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MEMORIA DESCRIPTIIVA
" S8obre: '
PERFECCIONAMIENTO ER RESPALDOS PARA ASIENTOS DE AUTOMO-
VILES",
Solicitante: D, Clemens August VOIGT, de nacionalidad ale-
nane, ocon domicilio en Auf dem BXhnohen, 15 -
541 HOHR-GRENZHAUSEN = Alemania.=-

El presente invento se refiere a ciertos perfeccio-
namientos en respaldos para los asientos de autombviles, tan-
to de turismo como de transporte, y parte de la observacidén
que habrdn hecho todos los automovilistas del mundo que,
traténdose de asientos y de respaldos eldsticos, es deeir,
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que se comprimen bajo el peso de la persons que utiliza el
asiexito, al bajar la superficie del asmiento, le espalda de
la persona roza ineludiblemente ocon el respaldo que no baja,
sino que en t0do caso, se sleja hacia atrés ba;joia presién
de la espaiide de la persona y e8to s repite muchas veces
durante las aceleraciones y deceleraciones del coéhe durante
su recorrido. , )
" La finalided del presente invento consiste en lo-

.gre‘.r que el respaldo del asiento pueda bajar en sentido apro

ximadamente vertical 10 mismo que baja el ssienta con el pe-
so de 1la persons y, en este ¢aso, les personss dentro del oo
che, incluyendo al conducior une vez que estén sentadas y 200
modedas reclinindose contra el respaldo no sufrirdn durante
el movimiento del coche las consecouencias de las aceleracio-
nes, deceleraciones y golpes verticales debido a baches, ya
que la espalda de la persona bien reclinada no rozaréd con el
respaldo ¥ se evite el tan conocido y ten molesto arrugemien
to de los trajes y vestidos en la espalda debido a &stos,
hastas la fecha no evitados, roces constantes. .
Hasta la fechs, tanto el asiento ocomo el respaldo
se montan rigidamente mediante sus correspondientes marcos
¥ la Gnica elasiicidad que se logra es la de 1los muelles o,
r_ecientemente, la goma-espuma que sirve para dar la elasti-
cided, y la idea bédsica del presente invento, consiste en
qué el marco sobre el cual estd montado el respaldo eldsti-
00 no esté montado directe y fijamente conira el sostén ri-
gido vertioal o preferentemente ligeramente inclinado hacis
atrds eino que entre el marco del respaldo y el soporte del
respaldo se han intercalado piezas de goma-metal eldsticas
bastante seneibleé que permiten que todo el reapaldo; una vez
que estd en oontacto oon la espalda de la persbna pueda subir
Y bajar debido al roce natural entre la espalda de la peréo-
pa y la superficie del respaldo,' asf que cuendo la persons
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se haya seatado y reclinado, todos los movimientos que haga
el ouerpo humano debido a los accidentes normsles del movi-
niento del coche son seguidos por el respaldo que sigue sua~-
vemente todos estos movimientos, |

El resultado es, mayor ocomodidad en general y el
hecho serprendente que los trajes del automovilista adn en
largos recorridos no se arrugan mas gue los trajes de une
persons que estd sentada cémodamente en una butaca sin movi-
niento. .

El invento se desoribird shora s base de loes si=
guien*bes‘ dibujos: -

, Piguras 1 y 2 representan dos diferentes maneras
de montaje de las piezas eldstices goma-metal por un lado
en el maroo del respaldo y por otro lado en el soporte ri-
gido del chasis.

Figura 3 es un corte por I-I de la figura 2.

Figuras 4 representa un corte parcial por una puer-
ta de coche que tiene apoyos para los bragos eldsticamente
suspendidos para que, lo mismo que la espalda de la persona,
108 brazos puedan subir y bajer sin que se cause roce entre
el brazo y el apoyo.

FPigura 5 ensefia un apoyo del brazo unido al marco
del respaldo y que obligatoriamente hard exactamente los
mismos movimientos del respaldo. ’

Figuras 6 y 7 representan una de las piezas gome-
metal intercaladas entre el marco del respaldo y el éoporto
£ijo del respaldo donde en figura 6 se aprecia la situacién
normal y en figura 7 el desplazamiento del merco del respal-
do hacia abajo. . ‘ :

Bn todas las figuras los mismos nimeros se refie-
ren a las mismes piczas. 1 representa el fondo fijo del chaw
8is y 2 el soporte £ijo y montado en el chasis del respaldo.
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3 representa ls superficie del asiento eldstico, no cargado
¥ 3a en lineas de puntos representa aproximadamente la sue
perficle del asiento con uns persona sentada en el mismo y
ge ve claramente que el asiento ha bajado bastaate. 4 repre-

senta la superficie del respaldo en la forma aconsejada en
este invento, es decir, ligeramente maliente en su mitad,

' b4 4‘;. representa ls posicidén del respaldo cuando, siguiendo _

el descenso del asiento y en contacto con la espalda de la
persona ha bajado en la misma proporcidn.

5 es el marco del respaldo sobre el cual estd mon~
tada la parte eldstica con medios conocidos y entre este mar-
co 5 y el soporte 2 rigido, se han montado varios elementos
de goma-metal representados en mayor escala en la figura 6
que estdn compuestos por una parte de gome cilindrica 6 con

_una entalladuras, unids a una placa metdlica 6a con una espi-

ga roscada que permite su montaje en el mareo 5 del respalde
¥y con un diseo metdlico 6b con una paerecida espiga que per-
mite su monteje en el soporte fijo 2. .

En el caso de la figura 1 es evidente que la goma
6 en cada una de dichas piezas estd solicitada a presidn,
corte o flexidén (figura 7) pero puede ser conveniente que
la goma no esté de ninguns manera solicitada & presibn, pues
la sensibilidad no puede ser muy grande, y por este motivo
se ha dii)ujado en la figura 2 la utilizacién de exactsmente
los mismos elementos donde la goma 6 estd solicitada a trac-
oibén, corte y flexién. Bsto se logra al coanvertir el sopor-
te £ijo 2 de 1la figura 1 en un armazdén igualmente rigido a
base de algunas barras o tubos gque se enouentran en el inte-
rior del grueso del respaldo, en tal forma que la parte nas
posterior no sea el soporte inclinado 2 sino el marco 5 del
respaldo y en este caso, al reclinarse la persona contra la
superficie 4, la solicitacidn de las gomas 6 resulta clara=-
mente a traccién y, con el fin de aclarar més todavia lo que



»

. 1'!!'

De

10.

15,

20.

25.

30.

2e scaba de decir, obeervese la figura 7 donde la pesicién
del marco 5 y del soporte 2 se han cambiado sin que todes
los demds elementos y la ldea fundamental haya sufride cem-

bio ninguno,
. La figure 3 que es um corte por I-I de la figura

.2 demuestra claramente el montaje de las piegas 6 para que

puedan trebajsr a tracecién.

Siendo evidente que cuando todo el cuerpo de la
persons senteda sigue el movimiento del asiento y del res-
paldo sin roces, quedé.ria sin embargo un roce en los apo-
yos de los brazos si éstos no pudiesen seguir igualmente
el movimiento y para lograr esto los apoyos que normalmen=—
te existen hoy en las puertas laterales de los coches es~
t4n montados en la forme dibujada entre tiras de goma muy
eléstica que pueden o?der el peso del brazo y amoriiguar
las vibraciones que desde la puerta, no suspendide eldsti-
camente, se transmiten al brazo. Estas tires de gome pueden

‘ger de espums.

Se ha observedo infinites veces que el brazo que
Be spoys en los apoyos hontadés rigidos en las paredes la-
terales del doche reéiba las vibraciones que el asiento evi-
ta pars el resto del cusrpo y est0 es otra molestia bastante
pronunciada en recorridos algo largos.

Otra eolucién del mismo problemade evitar las vi-
braciones del epoyo para los brazes estd representada en
figura 5 de donde se deduce con olarided que el apoyo estd
unido al respaldo y por lo tanto hace exactamente los mis=-

‘mos movimientos del respaldo.

Con ol nimerc 7 se designa una puerta lateral de
un cooche, 8 es un soporte eldstico para el apoyo del brazo 9.
En la figura 5, 9a representa el apoyo del brazo unido al
maroo del respaldo. _ |
) Con el f£in de que los respaldos de los asientos
no ooupados, debido a la sensibilidad de los elementos 6,
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no suban y bajen por si solos con las trepidaciones provo-
cadas por el terrenc oomo por babhes, se ha previsto la po-
sibilided de fijar el respaldo sobre una barra horizontal
10 (figura 2) mediante unas grapas eldsticas 1l.

La Patente de Imtroduccién que se solicita en Espa~
fis. por diez efios, de acuerdo con la vigente Legislacidn, de=
berd recaer sobre: YPERFECCIONAMIENTO EN RESPALDOS PARA ASIEN
TOS DE AUTOMOVILES®, citéndose como fuente de procedencia
ls firma GESELLSCHAFT FUR TBCHNISCHEN FORTSCHRITT, m.b.H.,
segin las caracter{sticas esenciales de lus siguientes:

REIVINDICACIONES
12,~ Perfeccionamiento en respaldos para asientos

de automéviles, caracterizado porque el marco o srmezén ri-
gido del respaldo eldstico tapizado estéd montado sobre el
soporte rigido del coche mediante varias piezes de goma-metal,
solicitedas a traceién corte y £lexidn, en $al forma que el
respaldo gontra el cual se reclina unz persona sentada en el
asiento, sigue exactamente, los mismos movimienitos del asien
to, debido & su contacto con la espalda de la persona.

28 .~ Perfeccionamiento en reaspaldos paras asieatos
de antombviles, segin reivindicacién 18, caracterizede por-
que en las piezas de goma-meial, solicitedas a traccidn cor-
te y £flexibén, la parte de goma e# mas larga que sus bases de
adhesidén al metal, y tiene preferentemente una entalladwra

. 0 eatrechamionto en su extensidn media. .

38,- Perfeccionamiento en respaldos pare asientos
de automéviles, segin reivindicacién 14, caracterizado por-
que unido al respaldo, se ensuentra por 1o menos un reclina
torio o apoyo para el § los brazos de la persona que oou-
pa el asiento, en tal forma gue no exists movimiento rela=-
tivo entre el asiento, el respaldo y el epoyo para los brae
Zo8.
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4¢,.,- Perfeccionamiento en respaldos para asientos

de automéviles, segin reivindicamcién 12, caracterizado por-
que los apoyos para los brazos cuando se encuentran en las
puertas o paredes laterales de las carroceriss, estén mon-
tados elésticamente con el f£in de evitar la transmisiéa de
las vibraciones del chasis a los brezos.

| 58,- Perfeccionamiento en respaldof para asientos
de autombviles, segin reivindicacidn 18, caracterizado por
elementos de fijacién del respaldo, para evitar que pueda

moverse en los casos de que el asiento no esté occupado.

68 .- "PERFECCIONAMIENTO EN RESPALDOS PARA ASIENTOS
DE AUTGHOVILES",.

Segin queds sustencislmente descrito en la presen~
te memoria descriptiva, que conste de siete hojas escritas
a mgquins por una sola cars, acompafiada de sus correspondien-
tes dibujos. _
Madrid, 27 de Dio;iembre de 1,963
D. CLEMENS AUGUST VOIGT
P.P, -
. | :RMCtsco GANGA casamsmo o >
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