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Fbampo técnico

Este invento se refiere a un accionador éb,?re-
no de bloques o gzapatas para vehigulos sobre carri1es.een.un
soporte. de bloque de freno suspendido de mode mévil lateral-
mente cdn relacién al accionador de freno, de modo qu?qugda
moverse lateralmente durante el fremado junto con una rueda
mévil axialmente que ha de ser frenada, aungue el prog@gaac-
ciorador estd montado de modo fijo, por lo que los colgﬂ?o-

res que suspenden el soporte del blogue de freno consisben

en resortes de l4minas, preferiblemente un apilamiento«dg va
. , N

rios resortes a cada lado del soporte del bloque de freno,

montado a pivotamiento a una parfe del accionador y al sopor

te del bloque de freno, resPectivaﬁente.

Tecnica anterior

Un accionador de freno de bloques, normalmente
una denominada unidad de freno que contiene un cilindro de
freno y un ajustador de juego u holgura, puede estar provise
to usualmente de un soporte de bloque de freno suspendido
del mismo. La suspensidén mediante colgadores o barras articu
ladas de suspensifn es tal que el soporte del blogue de fre-
no (provisto de bloques de freno) puede pivotar en el plano
del vdstago de empuje del accionador para su aplicacidn y de
saplicacién con una rueda que ha de ser frenada.

Cuando el accionador del freno estéd montado fi-

Jo en la proximidad de la rueda que se ha de frenar, solamen

rueda o juego de ruedas, |

R T _ , .

te pueden permitirse movimientos axiales muy limitados de la|
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En los dltimos afios ha habido una clara tenden-|

cia hacia disefios de vehfculos sobre carriles que permitan

mayores movimientos axiales de los juegos de ruedas, @ﬁ.ﬁodo
de resolver el problema de utilizar una unidad. de freno asual
o tradicional de la clase descrita en ruedas méviles axial-
mente est4 mostrado en WO-A-80/00682, en que la unidad:tem-
pleta junto con la suspensién y el soporte del bloque de fref
no est4 suspendida de modo mévil lateralmente, taeee

Por diferentes razornes, tal solucidén no pugdle

ser utilizada en muchos casos y preferiblemente el acciona-

dor ha de ser montado fijo en un sub-bastidor o carre?énddé

® 9 ©

vehfculo para céi:ilés,'en la proximidad de la rueda que se
ha de frenar,

El problema de frenar'una ruveda que se mueve
axialmente por medio de un accionador de freno montado fijo
puede, como se sabe, ser resuelto porque el soporte del blo-
que de freno est4 suspendido de modo mdvil lateralmente con
relacién al accionador del freno. Como se ha mostrado en la
patente norteamericana n? 4,406.444 los colgadores que sus-

penden el soporte del bloque de freno pueden consistir en re

sortes de 14mina.

El invento

De acuerdo con el invento, los resortes de 1lé&-
mina son previamente comprimidos en una direccidn o sentido
para compensar la carga de la conicidad de la superficie de
rodadura de la rueda que estf destinada a aplicarse.

Preferiblémente, hay dispuesta una barra plana

en un lado de uno de los apilamientos de rescrtes de l4mina

!
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‘& 1o largo de su longitud mayor, a fin de manténer-los reéb:

| tes de 1lédmina rectos en su posicién de reposo a pesar de su

pre-compresién.

Breve descripcidn de los dibujos

El invento se describiri con mis detalle a con-
tinuacién haciendose referencia a los dibujos adjuntoqg.enm

los que la fig. 1 es una vista frontal seccionada en §u par-

LR 2

te mds superior, de una primera realizacién de un accjenador

de freno con un soporte de blogue de freno de acuerdo oon el
invento, la fig. 2 es una vista lateral parcialmente séééﬁo-
nada a lo largo de las lineas II-II de la fig. 1 y la fig, 3

es una seccién a lo largo de las lineas III-III de la fig, 2

Descripcidén detallzda de una realizacidn préctica

Un accionador de frenos usual 1 que no forma
parte del presente invéﬁto y que normalmente incluye un ci-
lindre de freno y un ajustador de holgura (de modo que forme
una unidad de freno) est4 provisto de una ménsula de montaje
2 en forma general de un alojamiento de lados abiertos. Ia
ménsula 2 estd unida al accionador 1 del freno por medio de
tornillos 3.

Sin llegar a los detalles en esta etapa, un so-
porte 4 de blogque de frenos esté suspendido en dos colgado-
res 5 unidos pivotablemente a la ménsula 2 en sus extremos

superiores respectivos y al soporte 4 del bloque de frenos

hacia sus extremos inferiores, Ean el punto de pivotamiento

entre los colgadores 5 y el soporte del bloque de frenos 4
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estd dispuesto el véstago de empﬁje 6 sobresaliente del ace-
cionador del freno 1 (fig. %) para transmitir su fuerza de
empuje del fremo al soporte 4 del bloque de frenos. -+ °+°
la conexién de pivotamiento entre la néndals 2
Yy los colgadores 5 del bloque de freno tiene el siguiente di
sefio: Un manguito cilfndrico 7 tiene dos pestaiias radigibs
7' y dos mufiones 7" axialmente fuera del mismo, Los colgado=-
res 5, consistentes cada uno en un apilamiento por ejempko
de cuatro resortes de lédmina, estén roscados sobre 10..%.)’11;{1‘10-
nes 7" seguidos por un soporte 8 en el lado derecho, Seg¢m
se ve en la fig, 1, y una barra plana 9 m&s larga en éiSQado
izquierdo se extiende hécia abajo a la posiciédn de pivota-
miento al soporte 4 del bloque de freno. ILa disposicidn to-
tal a ambos lados es mantenida junta por los tornillos 10.
La disposicién 5, 7 - 10 as{ formada est4 unida
pivotablemente a la ménsula 2 por medio de un casquillo 11,
dos piezas de extremidad 12, y un tornillo central 13.
Un disefio algo similar se utiliza para la cone-

xién de pivotamiento inferior entre los colgadores 5 y el so

porte 4 del blogque de frenos, segdin aparece mis claramente

en la fig. 3.

El extremo inferior de cada colgador 5 esté pro
visto de un soporte 14 en su lado que mira hacia fuera y un
miembro de conexidn 15 en su lado que mira hacia dentro, man-
tenidos juntosApor los tornillos 16, La conexidn con el so-
porte 4 del bloque de frenos es reélizada por medio de un
tornillo pasante 17 rodeado por un cesquillo de soporte dis-
tanciador 18 y un miembro receptor de fuerza 19.

Cada miembro de conexién 15 tiene una prolonga-

cién 15' hacia abajo con un dispositivo de friccidn usual 20




. 10

15

20

25

30
07015

no en una posicidn sustancialmente vertical o en la posicidn
permitida para ello en la operacidén de frenado anteri?h;:Tag
bién, cada miembro de conexién 15 tiene un brazo 15" que'rse
extiende hacia arriba. Estos brazos 15" estdn interconecta-
dos por una espiga 21 que proporciona una unidén infer;ﬁ?n»pg
ra un resorte de retorno 22 del soporte del bloque de freno,
cuyo extremo superior estd unido a la ménsula 2 cerca,dgrla

conexién a los colgadores 5, LI

En el extremo del véstago de empuje 6 que ‘3§ ex

tiende fuera del accionador de freno 1 (fig.. 3) hay mggéieﬁ-
bro transmisor de fuerza 23,lque estd unido pivotableﬁghée

al vdstago de empuje 6 para movimientos sustancialmente late
rales en el plano de la fig..3. Su.superficie de extremidad
para cooperacién con una superficie plana del miembro recep-

tor de fuerza 19 es cilindrica, coincidiendo su centro con

el centro de pivotamiento para el miembro transmisor de fuer| .

za 2%, De este modo el soporte 4 del bloque de freno serd-
completamente mévil en la direccién lateral con relacidén al
accionador 1 del freno por sf mismo también durante la trans
misién de fuerza,

Como modificacién, sin embargo, el propio vésta
go de empuje (que forma normalmente parte de un ajustador de
holgura incorporado al accionador del freno) puede estar mon
tado pivotablemente en el accionador de freno y estar conec-
tado directamente con el soporte del bloque de freno mdvil

con €&1.

Un fuelle de caucho 24 unido al accionador 1
del freno y al miembro transmisor de fuerza 23 impedira que

el polvo, la suciedad y similares, entren en el accionador 1

con el propésito de conservar el soporte 4 del bloque de fre

i
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Como es usual el soporte 4 del 516Quewde5ffen6
ha de ser provisto de bloques de freno usuales (no mostrados}:
que han de ser sustituidos cuando est4n gastados. Estés.glo-
ques de frenos son para aplicarse mediante frenado a lg .gu-

perficie de rodadura de una rusda 25 de un vehfculo sobre cat
rriles, cuya posicidén lateral estd indicada en-lfneas‘gf.;rau
zos en la fig. 1 en el es%ado ndrmal o de reposo. Los resor-
tes de 1l4mina que constituyen los colgadores 5 estén ligera-

mente pre-comprimidos & la izquierda en la fig. 1, de jmodp
que compensen le carga hacia la derecha realizada por la.co-

.QOO'

nicidad normal de la superficie de rodadura de la rueda.en

[ ] e ®
S g O

el frenado. Los colgadores 5 se;mantgp@xén,”sin embargo, en
la posicidn vertical moStrada;«también en la poéicién de re-
posSo por la barra plana 9,

Si la rueda 25 se mueve g la derecha en la fig.
1 con relacién al soporte 4 del bloque‘de freno con sus blo=-
ques de freno, la pestalia de la rueda realizaré un movimientT

a'la derecha del soporte 4 del bloque de freno contra la fuer.

za de los resortes de l4mina de los colgadores 5, pero sola-
mente hasta que el soporte 14 del lado .derecho golpea con la
pared lateral de la ménsula 2.

Un‘accionador de freno con un soporte de bloque
de freno de acuerdo con el invento es especialmente adecuado
para el caso (que estd resultando cada vez mas corriente) en
gue los juegos de ruedas de un vehfculo sobre carriles se
muevan en una magnitud considerable también en la direccidn
axial. En tal caso, el propio accionador del freno puefe es-
tar montado fijo al bastidor inferior o carretén del vehfcu-
lo en la proximidad de la rueda que se ha de frenar, mientras

que el soporte del bloque de freno (con sus bloques de freno]
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es dejado que siga el movimiento axial del.juego de ruedas

durzente el fremnado.

Como se ve en la fig. 1, la disposicién é@.glgo
asimétrica porque la barra plana 9+esté situada al mismo<ia-
do del soporte 4 del bloque de freno quc la pestafia de la
rueda 25 y porque los resortes de los colgadofes 5 esqéé'prg
comprimidos en la misma direccidn; Uﬁamdisppsicién similar

situada en el lado opuesto del vehfculo ha de ser invertida

consiguientemente. 1.'}
RN

v A

» o
3 e @
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REIVINDICACIONES

L
C> 0@

Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud qe. Mode-
lo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se -

recogen en las reivindicaciones siguientes: veorw

12,« Un accionador de freno de zapata pai;agi?:ehf-
culos sobre carriles con un soporte de la zapata del f%g@o
estd suspendido de modo mévil lateralmente con relaciéﬁ:all

’J.V.

accionador de freno, de modo que pueda moverse lateralmente

v

durante el frenado junto con una rueda gque se mueve axialmen;
te que ha de ser frenada, aunque ei propio accionador esti
montado fijo, por lo que los colgadores que suspenden el so=-
porte de la zapata de frenos consisten en resortes de 1l4mina
preferiblemente un apilamiento de varios resortes a cada la-
do del soporte de zapatas del freno, montado a pivotamiento

a una parte del accionador y al soporte de la zapata del fre:

no, respectivamente, caracterizado porque los resortes de 1&i
mina estén precomprimidos en una direccidn para compensar la

carga de la conicidad de la superficie de rodadura de la rue

da que esté destinada a aplicarse.

22, « Un accionador de acuerdo con la reivindicas-

¢ién 12, caracterizado porque hay dispuesta una barra plana
en un lado de uno de los apilamientos de resortes de 14mina

& lo largo de su mayor longitud a fin de conservar los resor{

tes de lémina rectos en su posicién de reposo a pesar de su

precompresién.
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HICULOS SOBRE CARRILES",

Tal y como se ha descrito en la Memoria éﬁb:%n—
%ecede, representado en los dibujos que se-wacompafian ybpi}a
los fines que se han especificado. | .

Esta Memoria consta de nueve hojasaﬁscritéé'a

méquina por una sola cara.

5

38,- WUN ACCIONADOR DE FRENO DE UAPATA PARA VE-|
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