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'•Perf eo o i onami entos en suspensiones para vehículos 
de carretera".

$<dt(sifanfe; PBNEHAÜP CORPORATION, entidad norteamericana, resi­
dente en 10940 Harper Avenue, Detroit 32, Michigan, 
EE.üü. de A.

Este invento se refiere, en general, a 
suspensiones para ruedas de vehículos de gran capa­
cidad, destinados a circular en carretera, y 
especialmente a una construcción perfeccionada de 
suspensión equilibrada, de árboles en tándem, exen—5.
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ta de "saltos***.
Loa remolques para cargas pesadas, emplean 

a menudo suspensiones equilibradas de árboles de 
ruedas en tándem, constituidas por dos árboles lon­
gitudinalmente separados y dotados de muelle inde­
pendientes, con palancas de compensación de las car­
gas, acopladas entre ellos* En el funcionamiento 
normal en carretera, las cargas sobre los árboles 
de suspensión de las ruedas, estén prácticamente 
igualadas. En general, los árboles se mantienen ali­
neados transversalmente entre si, con respecto al 
eje longitudinal del vehículo, por tirantes o bielas 
de torsión, que se prolongan entre el bastidor de la 
suspensión de las ruedas y el árbol.

Un fenómeno perjudicial, asociado con el 
empleo de estas suspensiones de ruedas, se denomina 
"salto de rueda", y que se presenta ouando se frena 
rápidamente un vehículo descargado o con poca carga, 
se caracterisa por la oscilación rápida y extremada­
mente violenta del árbol anterior, o a veces de los 
dos árboles de la suspensión en tándem. Evidentemen­
te, este salto de las ruedas es indeseable, ya que 
reduce la eficienoia del frenado y ejerce un efecto 
perjudicial sobre la suspensión de las ruedas, y so­
mete el oontenido del vehículo a sacudidas y a tri­
turaciones excesivas*

El fenómeno del salto de las ruedas, se 
produce, en parte, por la rotación de los árboles 
alrededor de sus propios ejes, al frenar, que dé por 
resultado la deformación torsional de los muelles de
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la suspensión. Bata deformación torsional de los 
muelles se transmite, a través de las palancas com­
pensadoras de la suspensión de las ruedas, de un mo­
do que empeora una mala situación, Para contrares­
tar la rotación de los árboles y la carga torsional 
de los muelles al frenar, los extremos anteriores 
de las bielas de torsión, se han conectado, con an­
terioridad, al bastidor de suspensión, y los extre­
mos posteriores de las mismas se han conectado a los 
árboles, apreciablemente por debajo del eje central 
de éstos.

Sin embargo, este recurso no ha elimina­
do por completo el salto debido al frenado, ya que 
la rotación de todo el conjunto de muelles y árbol 
que comunica también a través de la palanca compen­
sadora, de tal modo que se transmiten cargas entre 
los árboles y se favorece el "salto de las ruedas?*.

Be acuerdo con este invento, las bielas 
de torsión para el árbol posterior se conectan a 
éste y.al árbol anterior apreoiablemente por debajo 
de los ejes centrales de los mismos, las bielas de 
torsión anteriores se conectan al árbol anterior 
apreciablemente por debajo .de su eje central, y al 
armazón de suspensión de las ruedas, de modo con­
vencional. Así, elxsalto de las ruedas, en otros 
términos, el movimiento ascendente del árbol ante­
rior con respeoti al bastidor de suspensión hace gi­
rar el árbol posterior de tal modo que se aplica un 
momento de torsión antagónioo a las palancas com­
pensadoras, que tiende a evitar una transmisión



perjudicial de carga entre árboles» reduciendo así 
al mínimo el “salto de las ruedas”.

Así pues, un objeto de este invento es 
una suspensión perfeccionada y equilibrada de ejes 

5* de ruedas en tándem.
Otro objeto, es una suspensión perfeccio­

nada de ejes de ruedas en tándem, que reduzoa al mí­
nimo el salto de las ruedas, debido a la rotación 
de los conjuntos de muelles y árboles, así como a 

10. la rotación de estos últimos.
Otros objetos y ventajas de este invento 

resultarán evidentes de la descripción siguiente, 
de la reivindicación y de los dibujos en los que:

La figura 1, es una vista lateral de un 
15* vehículo de fuerza elevada para carreteras$

La figura 2, es una vista en corte verti­
cal que representa ios árboles anterior y posterior 
de la suspensión de ruedas, y el enlace de los mis­
mos mediante biela de torsión, y 

20* La figura 3, es una vista esquemática
que indiea como se mueven los componentes de la sus­
pensión de ruedas a que este invento se refiere, 
unos con respecto a otros, oon objeto de-reducir 
al mínimo el '’salto de las ruedas”.

25. Con referencia a la figura 1 del dibujo,
un tractor 20 para trabajos duros se acopla a tra­
vés de tina quinta rueda o disco horizontal 22, a un 
tractor 24 del modo.convencional. El tractor 20 es­
tá sostenido por una suspensión 30 de ruedas equi- 

30. libradas en tándem, oon preferencia sujeta al mismo



del modo indicado en la solicitud numero de serie 
818.263, presentada el 3 de marzo de 1.961, por 
“suspensión para remolques” y cedida a los solici­
tantes de esta petición.

5, Como se observa mejor en la figura 2, la
suspensión 30 de ejes en tándem, comprende un bas­
tidor rectangular 32 que comprende una serie de 
largueros longitudinales, lateralmente separados, 
de los cuales se representa 1, y que lleva la ref e- 

10. renda 54» y tirantes transversales 36, 38 y 40.
Pare mayor sencillez, solo se describe un costado 
de la suspensión de ruedas 30. debiendo tenerse pre­
sente que en el lado opuesto del bastidor 32 exis­
ten los mismos elementos en cuanto a balistas y con- 

15. juntos de barres de torsión.
La forma y orientación de los muelles, 

silletas y palancas de compensación de la suspen­
sión de ruedas 30, es convencional. Por ejemplo, una 
silleta anterior 42 que tiene un tope 43 centralmen- 

20. te dispuesto, se prolonga en sentido descendente
por debajo de un extremo anterior 44 del larguero 
longitudinal 34. Una silleta intermedia 46 se pro­
longa hacia abajo desde el larguero 34, para el sos­
tén de un yugo 48 pivotadamente sostenido por un ár- 

25. bol 50 acoplado en aberturas complementarias y ali­
neadas 52 de la silleta 40. EL yugo 48 tiene forma 
general de U en su sección transversal vertical, 
pare una rezón que se indicará más adelante,

Una parte extrema anterior del yugo 48, 
aloja un extremo posterior 56 de una ballesta 58.30



Un extremo anterior 59 del muelle 56» está sostenido 
por el tope 43 de la silleta 12. Una parte extrema 
posterior 60 del yugo 48, aloja una parte extrema an 
terior 62 de una ballesta posterior 64* Una silleta 

5. posterior 66 se prolonga hacia ahajo desde un extre
mo posterior 68 del larguero 34; un tope 70 de la 
misma, sostiene ton extremo posterior 72 de la ha» 
llesta 64*

Un eje anterior 80 está sujeto a la ha»
10* llesta anterior 58 entre la parte extrema anterior 

59 y la parte extrema posterior 56 de la misma, por 
ejemplo, mediante un par de pannos 84 y 86 en forma 
de U. Una silleta o soporte 90 prolongado hacia aba 
jo, se encuentra por debajo del eje 80 y aloja pivo 

15* tadamente una parte extrema posterior 92 de una bie 
la anterior. Un extremo anterior 98 está pivotadá­
mente sujeto a la silleta anterior 42.

Análogamente, un eje posterior 100 está 
sujeto a la ballesta posterior 64 entre los extre- 

20. moa anterior y posterior 62 y 72 respectivamente 
de la misma, mediante un par de pernos 102 y 104 
en forma de U. Un soporte 106 prolongado hacia 
abajo, se encuentra por debajo del eje 100 y alo­
ja pivotadamente una parte extrema posterior 108 

25. de una biela 110.
De acuerdo con este invento, la biela 

posterior 110 está pivotadamente acoplada en una 
parte extrema anterior 112 de la misma, a un so­
porte 114 sujeto', por ejemplo por soldadura, a 
la silleta 90 que se encuentra por debajo del30
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árbol 80. I>a biela 110 se^Jrolonga en dirección gene— 
raímente horizontal entre loe ejes 80 y 100 y bastan* 
te por debajo de los mismos.

la orientación mencionada de la biela poste 
110 de la suspensión 30 de las ruedas de este in 

vento» se ha comprobado que reduce el salto de las 
ruedas. Como antes se indicó* cualquier tendencia del
árbol 80 a desplazarse hacia arriba al frenas, dá ori 
gen a una rotación en el sentido del reloj, del yudo 
48, tendiendo a desplazar la parte extrema anterior 
62 de la ballesta posterior 64 haoia abajo. Esta ro­
tación en el sentido del reloj del yugo 48, si no se 
atenúa a agravar el salto de la rueda por tender a
aumentar la carga del árbol posterior 100 al descar­
garse eí árbol anterior 80.

Sin embargo, de acuerdo con este' invento y 
como mejor se representa en la figura 3, del dibujo, 
cuando el árbol anterior 80 se desplaza hacia arriba, 
el tirante 110 pasa a la posición representada en li­
nea de trazo y punto, tendiendo a torcer el árbol pos 
terior 100 a través del ángulo 0 como se indica, tor­
sión que es eficaz sobre la ballesta para ejerce un 
desplazamiento en el sentido del reloj de la misma, 
alrededor del tope posterior 70 que, a su vez, despla 
za la parte extrema anterior 62 de la ballesta poste­
rior 64, en dirección ascendente. El movimiento asoen 
dente de la parte extrema anterior 62 del muelle pos­
terior 64 haoe girar el yugo 48 en sentido contrario 
al del reloj. Así. se observa que el movimiento vertí 
cal del áje anterior inherente al salto de la rueda,
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d¿ lugar a una fuerza antagónica a través del tirante 
110, árbol posterior 100 y muelle posterior 64 y que 
ejerce su acción sobre la palanca oonpensadora 48* la 
supensión 30 de las ruedas es por lo tanto auto-esta 
bilizadora y se reduce al mínimo el salto de las rué» 
das debido al frenado máximo.

Debe tenerse presente que la construcción 
específica del tipo de suspensión en tándem que aca­
ba de describirse y se representa, se ofrece solamen 
te oomo objeto de aclaración y no se trata de que in 
dique límite de dicho invento, cuyo alcance está de­
finido por las reivindicaciones siguientes.

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento, así como la manera de realizarlo en la prác 
tica, debe constar que las disposiciones anteriormen 
te indicadas sos susceptibles de modificaciones de 
detalle en cuanto no alteren su principio fundamen­
tal. También se hace constar que el invento se refie 
re a una solicitud de Patente presentada America, con 
fecha 11 de enero de 1.963, número Ser. 250.851, aco­
giéndose por lo tanto a los beneficios que conceden 
los Convenios Internacionales en vigor y siendo lo 
que constituye la esencia del referido invento y por 
lo que se solicita Patente de Invención por 20 años 
en España, sobre:PERPECCIONAMIENTOS EN SÜSPENSIO 
NES PARA VEHICULOS DE CARRETERA "} caracterizándose 
por lo siguiente*

1®.— Perfeccionamientos en suspensiones pe 
ra vehiculos de carretera, de los del tipo que com—



r* 4 633
prenden una suspensión de ruedas, compensada y de 
ejes múltiples, caracterizados por disponer un bas­
tidor alargado| un par de árboles longitudinalmente 
separados y lateralmente prolongados en dicho bas- 

5. tidorj un par de ballestas elípticas, longitudinal­
mente separadas y alineadas, para suspensión de los 
árboles citados, respectivamente, desde el bastidor; 
una palanca compensadora articulada al bastidor en­
tre las ballestas y alineada con ellas; la palanca 

10. mencionada tiene partes extremas pivotadámente asus­
tadles con partes extremas adyacentes de las balles­
tas; un tirante prolongado entre dichos árboles y 
acoplado con ellos; una varilla radial prolongada 
entre el eje central de uno de los árboles y el pun- 

15» to.de acoplamiento del tirante con el mismo, esté an- 
gul armen te relacionado con el eje longitudinal de di­
cha varilla radial, de tal modo que la tensión de la 
varilla citada dé lugar a un impulso de torsión so­
bre dicho árbol y un segundo tirante que se prolonga 

20. entre el otro árbol y el bastidor citado.
29.- Perfeccionamientos en suspensiones 

para vehículos de carretera, caracterizados por com­
prender un bastidor alargado, un par de árboles lon­
gitudinalmente separados, lateralmente prolongados 

25* en dicho bastidor; un par de ballestas múltiples, lon­
gitudinalmente separadas y alineadas, para suspensión 
de los árboles citados, respectivamente, desde el 
bastidor; una palanca compensadora articulada en el 
bastidor entre las ballestas y alineada con ellas;

30. la palanca mencionada tiene partes pivotadamente ajus-
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tablea y extremas, con partes extremas adyacentes 
de las ballestas; una varilla radial prolongada en­
tre dichos árboles y acoplada con ellos, aprecia­
blemente por debajo de los ejes centrales de los 
mismos, y una segunda varilla radial articulada a 
uno de dichos árboles apreoiablemente por debajo 
del eje central del mismo y al bastidor, por cuyo 
medio la rotación de dichos árboles se evita por 
las varillas radiales, y el movimiento vertical del 
árbol citado dá lugar a vina fuerza equilibradora so­
bre el otro árbol.

3a.- Perfeccionamientos en suspensiones 
para vehículos de carretera, caracterizados por com­
prende un bastidor alargado; un par de árboles lon­
gitudinalmente separados, lateralmente prolongados 
en dicho bastidor; pares laterales separados de 
muelleslongitudinalmente separados y alineados 
para la suspensión de los árboles, respectivamen­
te, desde el bastidor; un par de varillas radiales 
lateralmente separadas, prolongadas horizontalmen­
te en general, entre los árboles y articuladas a 
estos, apreciablemente por debajo de los ejes cen­
trales de dichos árboles, y un segundo par de ti­
rantes lateralmente separados, articulados a tino de 
los árboles citados apreciablemente por debajo del 
eje central del mismo, y al bastidor, por cuyo me­
dio el movimiento vertical del árbol citado produ­
ce un momento o fuerza de torsión sobre el otro ár­
bol.

30 4a.- Perfeccionamientos en suspensiones



para vehículos de* carretera; tal y como queda subs- 
tanoialmente descrito en la presente memoria e ilus­
trado con los dibujos que se acompañan*

Esta Memoria oonsta de once hojas eecri- 
5. tas a máquina por una s
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