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PATENTE DE INVENCION
Case No, 138

"Perfecoionamientos en suspensiones para vehiculos

de carretera'.
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Folicidands: FRUEHAUF CORPORATION, entidad norteamericana, resi-

dente en 10940 Harper Avemue, Detroit 32, Michigan,
EE.UU. de A.

Este invento se refiere, en general, a
suspensiones paras ruedas de vehiculos de gran cape-
cidad, destinados a circular en carretera, ¥ més
especialmente a una construccidn perfeccionada de

suspenéién equilibrada, de érboles en tandem, exen-
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Loé remolques'para cargas pesadas, emplean
a menudo suspensiones equilibradas de Arboles de
ruedas en tendem, constituidas por dos arboles lon=-
gitudinalmente separados y dotados de muelle inde-
pendientes, con palancas de compensacidén de las car-
gas, acopladas entre ellos. En el funcionamiento
normal en carretera, las cargae sobre los dérboles
de suspensién de las ruedas, estén précticamente
igualadas. En general, los érboles se mantienen ali-
neados transversalmente entre si, con respecto al
eje ldngitudinal del vehiculo, por tirantes o bielas
de torsidén, que se prolongan entre el bastidor de la
suspensién de las ruedas y el &rbol.

| Un fendmeno perjudicial, asociado con el
empleo de estas suspensiones de ruedas, se denomina
"salto de rueda™, y que se presenta cuando se frena
éépidamente un vehiculo descargado 0 con poca carga,
se caracterisa por la oscilacién répida y extremada-
mente ?iolenta del arbol anterior, o a veces de loé
dos érboles de la suspensidn en tandem. Evidentemen-~
te, este salto de las ruedas es indeseable, ya que
reduce la eficiencia del frenado y ejerce un efecto
perjudicial sobre la suspeneidén de las ruedes, y so-
mete el contenido del vehfoulo e sacudidas y a tri-
turaciones excesivas.

El fenémeno del salto de las ruedas, se
produce, en parte, por la rotecién de los érboles
alrededor de sus propios ejes, sl frenar, que dé por
resultado la deformacidén torsional de los muelles de
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la suspensidén. Esta deformacidén torsional de los
muelles se tranamite, a través de las palancas com-
pensedoras de la suspensidén de las ruedas, de un mo-
do que empeora una mele situacién, Pare contrares-
tar la rotacién de los érboles y la carga torsional
de los muelles al frenar, los extremos anteriores
de las bielas de torsidén, se han conectado, con an-
terioridad, al bastidor de suspensidén, y los extre-
mos poSteriores de las mismass se hen conectado a los
arboles, apreciablemente por debajo del eje central
de éstos.

' Sin embargo, este recurso no ha eliming-
do por completo el salto debido al frenado, ya que
la rotecidn de todo el conjunto de muelles y érbol
que comunica también a trevés de la palance compen-
sedora, de tal modo que se transmiten carges entre
los &rboles y se favorece el "palto de las ruedas®.

De acuerdo con este invento, las bielaa
de torsidén pera el érbol posterior se conectan a
éste y.al arbol anterior apreciablemente por dsbajo
de los ejes centrales de los mismos. Las bielas de
torsidn anteriores.se conectan al arbol anterior
apreciablemente por debajo.de su eje central, y al
armazdn de suspensién de las ruedas, de modo con-
vencional. Asi, elxsalto de las ruedas, en otros
términos, el movimiento ascendente del &rbol ante-
rior con respeoti al bastidor de suspensidén hace gi-
rar el arbol posterior de tal modo que se aplica un
momento de torsién entegdénico a las palancas com=-

pensadoras, que tiende a evitar una trensmisién
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perjudicial de carga entre arboles, reduciendo asi
al minimo el "salto de las ruedes".

4 Asi pues, un objeto de este invento es
une sﬁspensién perfeccionada y equilibrads de‘ejes
de ruedas en tandem.

Otro objeto, es una suspensién perfeccio-
nade de ejes de ruedas en tandem, gque reduzca al mi-
nimg el selto de las ruedas, debido a la rotacidén
de 105 conjuntos de muelles y drboles, asi como a
la rotacién de estos dWltimos.

| Otros objetos y ventajas de este invento
resultardn evidentes de la descripeién siguiente,
de la reivindicacién y de los dibujos en los que:

La figure 1, es una vista lateral de un
vehiculo de fuerza elevada pars cerreteras;

' La figura 2, es una vista en corte verti-
cal que represents los é4rboles enterior y posterior
de la suspensién de ruedas, y el enlsce de los mis-
mos médiante biela de torsidnm, y

La figura 3, es una vista esquemdtica
que indica como se mueven los componentes de la sus-
pensién de ruedas a que este invento se refiere,
unes con respecto a otros, oon objeto de.reducir
el minimo el "salto de las ruedas".

; Con referencia a la figura 1 del dibujo,
un tractor 20 para. trabajos duros se acople a tra-
vés de una gquinta rueds o disco horizontel 22, & un
tractor 24 del modo.convencional. El tractor 20 es-
té sostenido por une suspensidén 30 de ruedss equi-

libredas en tandem, ocon preferencia sujeta al mismo
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del modo indicedo en la solicitud mimero de serie
818.263, presentada el 3 de marzo de 1.961, por
“sugpensién para remolques" y cedids & los solici-
tantes de esta peticién.

Como se observa mejor en la figura 2, la
suspensién 30 de ejes en tandem, comprende un bas-
tidor rectanguler 32 que comprende ung serie de
largueros longitudinales, lateralmente separados,
de losicuales se representa 1, y que lleva la refe-
rencia 54, y tirantes transversales 36, 38 y 40.
Pare mayor sencillez, solo se describe un costado
de la suspensién de ruedses 30, debiendo tenerse pre-
sente éue en el lado opuesto del bastidor 32 exis-
ten loé mismos elementos en cuanto s balletas y con-
juntos;de barras de torsidn.

La forme y orientacién de los muelles,
silletas y palancas de compensacién de le suspen-
8ién de ruedas 30, es convencional. Por ejemplo, uns

silleta anterior 42 que tiene un tope 43 centralmen-

‘te dispuesto, se prolonge en sentido descendente

por debajo de un extremo anterior 44 del larguerc
longitudinal 34. Una silleta intermedia 46 se pro-
longa hacia abajo desde el larguero 34, para el sos-
tén de un yugo 48 pivotadamente sostenido por un ér-
bol 50 acoplado en sberturas complementarias y ali-
neadas 52 de la silleta 40. El yugo 48 tiene forma
general de U en su seccidén transversal vertical,
pera uns rezén que se indiceré més adelante,

Une parte extrems enterior del yugo 48,
aloja un extremo posterior 56 de una ballests 58,
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Un extrémo anterior 59 del melle 58, estd sostenido
por el tope 43 de la silleta 12, Una parte extrema
posteri@r 60 del yugo 48, aloja una parte extrems an
terior 62 de una ballesta posterior 64, Una silleta
posterior 66 se prolonge hacia abajo desde un extre
mo posterior 68 del larguero 34; un tope io de la
misma; sostiene un extremo posterior f2 de la ba=
llesta 64.

" Un eje anterior 80 estd sujeto a la bae
1lests snterior 58 entre la parte extrema snterior
59 ¥y la;parte extrema posterior 56 de la misma, por
ejemplo. mediante un par de parnos 84 y 86 en forma
de U, Uha silleta o soporte 90 prolongado hacia aba
Jo, se éneuentra por debajo del eje 80 y aloja pivo
tadamen?e una parte extrema posterior 92 de una big
la snterior. Un extremo enterior 98 estd pivotadse
mente sﬁjeto‘a la silleta anterior 42.

. Anélogamente, un eje posterior 100 esté
sujeto a le ballesta posterior 64 entire los extre-
mos antérior y posterior 62 y 52 respectivamente
de la miama, mediante un par de pernos 102 y 104
en forma de Us Un soporte 106 prolongado hacia
abajo, se encuentra por debajo del eje 100 y alo=
ja pivoiadamente uns, parte.extrema posterior 108
de una biela 110,

| .De acuerdo con este invento, la biels
posteri@r 110 esté pivotademente acoplada en una
parte extrema anterior 112-de la misma, a un so-
porte 114 sujeto, por ejemplo por soldadurs, 8

la silleta 90 que se encuentra por debajo del
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érbol 80, La biele 110 s rolonga en direccién genew

relmente horizontal entre loe ejes 80 ¥ 100 y bastans
te por debsjo de los mismos.

. Ia orient#cién—mencionada de la biela poste
rior 110 de 1a suspensién 30 de las ruedas de este in
vento, ée_ha comprobado que reduce el salio de las
ruedas.jComo antes se indicé; cualquier tendencis del
érbol 80 a desplazerse hecia arriba al frenas, 44 ori
gen a una rotacién en el sentido del reloj, del yudo
48, tendiendo a desplazar 1a parte exfrema anterior
62 de la ballesta posterior 64 haocia ebajo. Esta ro-
tacién én el sentido del reloj del yugo 48, si no se
atenia a agravar el salto de la rueds por tender a
aunentar la carga del arbol posterior 100 al descars
garSe.ei érbol anterior 80, '

Sin embargo, de acuerdo con este  invento y
como mejor Be representa en la figura 3, del dibujo,
cuando el &rbol anterior 80 se desplaéa hacia arriba,
el tiraﬁte 116 rasa & la posicidn representada en 1{~
nea de trazo y punto, tendiendo a torcer el &rbol pos
terior 100 & través del &ngulo O como se indica, tor=
sién qne:es.eficaz sobre la ballesta para ejerce un
desplazamiento en el sentido del reloj de la misms,
alrededo? del tope posterior 50 que, a su vez, despla
za la pafte extrema enterior 62 de la ballesta poste~
rior 64, en direceién ascendente. El movimiento ascen
dente de la parte extrema anterior 62 del muelle pos~
terior 64 hace girar el yugo 48 en sentido contrario
al del reloj. Asf., se observa que el movimiento verti

cal del eje anterior inherente al salto de la ruede,
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dé lugar a una fuerza antegdénica a través del tirante
110, &rbol posterlor 100 y muelle posterior 64 y que

ejerce su sccidn sobre la palanéa conpensadora 48. la
supensién 30 de las ruedass es por lo tanto auto-esta
bilizadora ¥ se reduce al minimo el salto de las ruew
das debido al frenado méximo.

’ Debe tenerse presente que la construcecidn
especifica del tipo de suspensién en tandem que aca-
ba de describirse y se representa, se ofrece solamen
te como objeto de aclaracién y no se trata de gue in
dique_limite de dicho invento, cuyo alcance estd de-—
finido por las reivindicaciones siguientes.

| NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento; asi como la meners de realizerlo en la préc
tica, debe constar que las disposiciones anteriormen
te indicadas sos susceptibles de modificaciones de
detalle en cuanto no alteren su prinecipio fundamen-
tal. Tembién se hace constar que el invento se refis
re & una solicitud de Patente presentads America, con
fecha 11 de enerc de 1.963, mimero Ser. 250.851, aco-
giéndose por lo tanto a los beneficios que conceden
los Convenios Internacionales en vigor y siendo lo
que constituye le esencia del referido invento y por
1o que se solicita Patente de Invencién por 20 afios
en Espefia, sobre:_ " PERFECCTONAMIENTOS EN SUSPENSIO
NES PARA VEHICULOS DE CARRETERA "3 caracterizéndose
por lo siguientes ,

18.- Perfeccionamientos en suspensiones pg

ra vehiculos de carretera, de los del tipo que com—
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prenden una suspensidn de ruedas, compénééda y de
ejes'pﬁltiples, caracterizados por disponer un bgs~
tidor alargados un par de arboles longitudinalmente
separgdos ¥y lateralmente prolongedos en dicho bas~
tidor; un par de ballestas elipticas, longitudinsl-
mente separadas y alineadas, para suspensidn de los
érboles citados, respectivamente, desde el bastidor;
unea palanca compensadore articulada al bastidoxr en-
tre las ballestas y alineada con ellas; la palsnca

mencionada tiene partes extremas pivotadamente ajus~

. tebles con partes extremas adyacentes de las balles-

tes; un tirante prolongado entre dichos arboles y
acoplado con ellos; una varilla radisl prolongade
entre el eje central de uno de los &rboles y el pun~

to de acoplemiento del tirante con el mismo, esté an-

gularmente relacionado con el eje longitudinal de di-~
cha varilla radisl, de tal modo que la tensidén de la
verills citada dé lugar a un impulso de torsidn so-
bre dicho &rbol y un segundo tirante que se prolonga
entre el otro drbol y el bastidor citado.

. 28,~ Perfeccionamientos en suspensidnes
pere vehiculos de carretera; caracterizados por com-
prender.un bastidor alargado, un par de érboles lon-
gitudinalmente separados, lateralmente prolongados
en dicho bastidor; un par de ballestas miltiples, lom-
gitudinalmente separadas y alineadas, para suspensién
de los &rboles citedos, respectivamenfé, desde el
bastidor; una palanca compensadora articulada en el
bastidor entre las ballestas y aliheada con ellass

la palanca mencionada tiene partes pivotadamente ajus-
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tables y extremas, con partes extremas adyacentes
de las ballestas; una varille radial prolongads en-
tre dichos érboles_y acoplads ocon ellos, aprecia-
blemente por debajo de los ejes centrales de los
mismos, y una segunda varille radial articulads a
uno de dichos érboles apreciablemente por debejo
del eje centrel del mismo y al bastidor, por owyo
medio la rotacién de dichos érboles se evita por
las varilles radiales, y el movimiento vertical del
érbol citado 44 lugar a una fuersa equilibradora so-
bre el otro &rbol.

38,~ Perfeccionamientos en suspensiones
pera vehiculos de carretera, cerscterizados por com~
prende un bastidor alargado; un par de arboles lon-
gitudinalmente separados, laterslmente prolongados
en diého bastidor;'pares laterales separados de
mielles. longitudinalmente separados y alineados
para la suspensidén de los érboles; respectivamen~
te, desde el bastidor; un par de varillas radisles
laterélmente separadas, prolongadas horizontalmen-
te en general, entre los arboles y articuladas a
estos, aprecieblemente por debajo de los ejes cen-
traies de dichos érboles, y un segundo par de ti-
rantes lateralmente separados, articulados a uno de
los 4rboles citados apreciablemente por debajo del
eje central del mismo, y al bastidor, por cuyo me-
dio el movimiento vertical del &rbol citedo produ-
ce un momento o fuerza de torsidn sobre el otro ér-
bol.

48,- Perfeccionamientos en suspensiones



para vehiculos de carretera; tal y como queda subs-
tencialmente deserito en la presente memoris e ilus-
trado con los dibujos que se acompafian.

Esta Memoria consta de once hojes escri-

5. tas a méquina por uns -;5 a
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