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El Modelo de Utilidad a que se refiere la presente
Memoria estd destinado a garantizar la explotacidon y la propie-
dad exclusivas, en todo el territorio nacionél, de un MOTOR
ELECTRICO LINEAL.

Entre otras aplicaciones,” este Motor Eléctrico
Lineal, estd particularmente indicado para el desplazamiento
y trasporte de Mercancias, documentacidén y objetos en general;
aunque en su caso, podrd ser también empleado para el transporte
de viajeros.

Actualmente existen diversos medios de desplazamiento
y transporte en el inercado. pero todos ellos plantean multitud
de inconvenientes;. como el empleado para el transporte vy
desplazamiento de mercancias, documentacidén vy objéfés por

medio de conductos de aire comprimido, en el que sus posibili-

dades quedan enormemente reducidas a objetos de pequefio tamafio

Yy restringido peso y completamente anuladas en d@ﬁnto al
transporte de viajeros.

Por otro lado hay que tener en cuenta lag,.épormes
ventajas que presentan los vehiculos de transporte él'é.'c.i.trico,
en relacidn con los demds medios de desplazamiento queiﬁitlicen
otras fuentes de energia. Su facilidad de acceso stumpensa
extraordinariamente la dependencia y alteraciones déi -exte—
rior del pais; minima alteracidén del medio ambiente; sencillez
en la construccioén y empleo de motores y mecanismos; tiempos
reducidos de desplazamiento & transporte, alto grado de produc-
tividad y rentabilidad y sobre todo seguridad.

como su nombre indica, el presente Modelo de Utilidad,
consiste en un motor eléctrico, formado por un inductor mdvil,

provisto de ruedas y medios de fijacidén para una cabina,

y un inducido fijo que completa el motor lineal eléctrico, al
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que se le ha cortado tangencialmente y desarrollado longitu-
dinalmente.

El inductor estd constituido por un paquete de
chapas magnéticas rectangulares y alargadas, dispuestas en
sentido vertical, en las que se ha practicado ranuras transver-
sales al sentido de las chapas en numero par, donde se ubica-
ran las bobinas convenientemente aisladas y conectadas entre
si, para formar los polosv, asi como devanados auxiliares
que determinardn las distintas velocidades que puedan darse
Y en su caso frenado de emergencia, desde el puesto de mando,
que podra ser también en régimen de automitico.

Dicho paquete de chapas magnéticas, provisto de
su correspondiente devanado, van montados en la parté"éhperior

L .
de una estructura met3lica de sustentacidn, quedandd.en 1la

parte inferior,pernos de fijacidon de una convencional cabina,

capaz de trasladar objetos, productos & documenté.s‘, ‘Y en
su caso, viajeros; mientras que lateralmente y sujetas mecani-
camente a ambos costados de la estructura metadlica, ,ydp aco-
pladas ruedas, susceptibles de desplazar al indﬁgé@r, en

el sentido longitudinal, a lo largo de guias lateral:y dis-

puestas a tal fin. ",

En la parte superior y muy prdximo al inductor,
se encuentra el inducido que estd formado por una 1lamina
metdlica de seccidbn rectangular, adosada a una base soporte
asi mismo de seccidn rectangular y ambas de longitud definida
en funcidén de la distancia y de la aplicacidn que' le sea
asignada; la lamina metdlica es buena conductora de las lineas
de flujo magnéticc procedentes del inductor, tras salvar
el corto entre-hierro que le separa del inducido.

La Lé&mina metdlica entrard fija, quedando sujeta
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a un travesero situado en la parte superior a lo largo de
su tendido; el travesero mantiene equidistantes los 'perfiles
guia por donde se desplaza el inductor con sus ruedas y los
carriles conductores eléctricos, situados en uno de los latera-
les de los citados perfiles guia, que asegurardn la alimentacion
eléctrica del inductor, sin alteraciones, a lo largo de su
recorrido.

El_ presente Modelo de Utilidad ha sido especialmente disefiado
para ser aplicado en lugares que por sus grandes dimensiones acornsejan
su empleo para unir dﬁmdnux;thpanzmmubs como en los grandes comercios,
hospitales, fabricas, laboratorios, granjas y zooldgicos, asi camo a escala
mas elevada, para el transporte de viajeros entre ciudades importantes.

Para mejor comprension del objeto vy sQ%g@gnte a
titulo de ejemplo, sé adjunta una hoja de planocs en laﬂqgé:

La Fig. 1, representa una vista longitudinal, parcial-
mente seccionada del Motor Eléctrico Lineal, en el ..qge. puede
observarse la disposicion del inducido, en la parte .;up.erior,
asl como del inductor con sus ruedas, paquete de chapas m?gnéti—

cas, y pernos de sujeccidn en la parte inferior.

L] .o
s o ®

o, .
la Fig. 2, muestra una vista transversal s?Ebionada
ece
* W

del Motor Eléctrico Lineal, en el que puede verse 15'HTSposi-

cién las ruedas del inductor alojadas en los perfi’le’s: guia,
asi como el paguete de chapa magnética atravesado de una
de las bobinas, suspendido de las ruedas y en la parte inferior
se tiene la base soporte provista de pernos para la sujeccidn
de una convencional cabina encargada del traslado de objetos,
productos, etc., en la parte superior puede verse el inducido.
Segiin lo disefiado, el Motor Eléctrico Lineal, consiste
en un travesero (1) situado en la parte superior y a lo largo

del tendido, que sostiene el peso de perfiles guia (2) en =-- -~

e
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U, dispuestos vertical y simetricamente, con respecto a un
eje que pasa verticalmente por el centro del travesero (1),
dividiéndolo en dos partes iguales.

Inmediatamente inferior Y sujeta mecanicamente
al travesero (1), se ha dispuesto una base soporte (3) de
séccién rectangular, en la que ira acoplada una lamina metdli-
ca (4) & inducido, asimismo de seccibn rectangular; ambas
entrardn fijas entre las alas superiores de los perfiles
guia (2) opuestos, en contacto con el travesero (1), los
cuales se mantendran equidistantes a lo largo d su recorrido.

Inmediatamente inferior a 1la 1lamina metdlica (4)
O inducido, y separado por el entrehierro (5) se halla el
inductor, constituido por un paquete de chapas ‘maéhéticas
(6) rectangulares y alargadas, dispuestas en sentido,ube%tical,
en las que se han practicado ranuras (7) transversales al
sentido de las chapas magnéticas (6) y en nﬁmerdf}égr, en
las cuales se introduciran bobinas (8), que eléctricamente
aisladas de las chapas magnéticas (6) vy convenientemente
conectadas entre si, constituirdn los sucesivos Zg?gos de
alternativa polaridad, asi como otros devanados qu¢9i=res

esoe

que facilitaridn el buen gobierno del motor objeto de%ﬂpggsente
*

¢e *

Modelo de Utilidad.

El paquete de chapas magnéticas (6), asi como su
devanado (8), van montados en la parte superior de la estruc-
tura metdlica (9) de sustentacidén, de manera tal, que la
parte inferior va prov#sta de pernos (13) encargados de fijar
una convencional cabina, capaz de transportar objetos, productos
6 documentos, incluso viajeros, mientras gque lateralmente
a ambos lados de la estructura metdlica (9) van acopladas

ruedas (10), que desplazar@n al paquete de chapas magnéticas
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(6) junto con su devanado (8) o6 inductor, asi como la cabina
anteriormente citada para trasladar los productos diversos
Yy en su caso viajeros, a lo largo de los perfiles guia (2),
has” 1 su destino.

En uno de los laterales del travesero (1) se han
dispuesto carriles conductcres (1ll1) eléctricos, en 1los que
conectardn por <deslizamiento medios convencionales, como
escobillas (12), que se encargaran de la alimentacidn eléctri-
ca del inductor, a lo largo de su recorrido.

Son - variables las circunstancias de tamafio, forma
y material particularmente referidas a cada uno de los elementos
que en conjunto, integran el Motor Eléctrico Lineal, en el
gue podrd ser variado todo aquéllo gue no suponga unasraltera-
cidén de 1la esencialidad del objeto expuesto en .1&:.pasada
descripcidn, 1la cual debera de ser considerada en st mas
8mplio sentido y no como una limitacidén de posféi%idades

.
de realizacion.

La invencidén que se ha descrito, cuyo objeto es

nuevo y no se ha divulgado ni practicado en Espaiia,’, ¢tmprende

las siguientes: KRYYY

[}
..uoi

B
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REIVINDICACIONES.-

l2,- MOTOR ELECTRICO LINEAL., caracterizado esencial-
mente por estar consti’tuido por perfiles guia opuestos, situa-
dos vertical y simétricamente con respecto a un eje que pasa
verticalmente por el centro de un travesero que situado en
la parte superior, los sostiene mecanicamente, repitiéndose
en nﬁmero indeterminado de veces, a lo largo del tendido.

22,- MOTOR ELECTRICO LINEAL., segin la reivindica-
cidn anterior, caracterizado porque el travesero sujeta mecani-
camente a una base soporte de seccidn rectangular, en la
que ira acopladé una lamina metdlica & inducido, de seccidn
rectangular, las cuales entrardn fijas entre las alas superio-

.

(X A N B J

res de los perfiles guia en contacto con el travesero, mante-

ce

niéndolos equidistantes a lo largo de su recorrido. *

32 ,- MOTOR ELECTRICO LINEAL., segin la reivindicacion

a.' .

anterior, caracterizado porque el inductor, estd’..separado
del inducido por el entrehierro, de manera tal que, el inductor
constituido por un paquete de chapas magnéticas rectangulares
y alargadas, dispuestas verticalmente y en las é\;«g.::se ha
practicado ranuras transversales al sentidode 1aschapasn€q’r§é.'~ticas
y en nimero par, se han rellenado de bobinas elécﬁfi!&amente
’
aisladas y convenientemente conectadas entre si, permaneciendo
inmediatamente inferior al inducido.

42 .- MOTOR ELECTRICO LINEAL., seglin la reivindicacidn
anterior, caracterizado porque el paquete de chapas magnéticas,
asl como su devanada que constituyen el inductor, van montadcs
en la parte superior de una estructura metdlica de sustenta-

cidén, mientras que la parte inferior, va provista de pernos

para la fijacidn mecé@nica de una cabina dedicada al transporte.
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Sa_ - MOTOR ELECTRICO LINEAL., segin la reivindica-
cidn anterior caracterizado porque lateralmente y a ambos
lados de 1la estructura metdlica, van acopladas ruedas, que
desplazaran al inductor,. asi como a una cabina a 1lo largo
de los perfiles guia, hasta su destino.

62.- MOTOR ELECTRICO LINEAL., segin la reivindicacidn
anterior, caracterizado porque en uno de los laterales del
travesero se han dispuesto carriles conductores eléctricos
en los que por deslizamiento conectaran; escokillas, que
se encargaran de la alimeantacidn eléctrica del inductor.

72 .- MOTOR ELECTRICO LINEAL.,

Todo ello segin se describe y reivindica en la
presente Memoria Descriptiva que consta de ocho hoja9°fuliadas
escritas por una sdla cara y acompafiadas de una héﬁmade di-

bujos.

Madrid, a 17 de Junio de mil r¢ﬁ%eientos
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