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La presente invencién es relativa a los disposi-
tivos destinados a reteéer un pasajero de un vehiculo auto-
moévil sobre su asiento en caso de deceleracién brusca del
vehiculo, por ejemplo durante un frenado de urgencia o una
colisién. La invencién concierne, mAs particularmente a
una hebilla que, dentro de un dispositivo del género indi-
cado, estd destinada a fijar de manera amovible un ramal
de un cinturdén de seguridad a un punto fijo de la carroce-
ria del vehiculo, por intermedio de, por ejemplo, una len-
gieta que forma pasador de cerrojo.

Ya son conocidas en el estado de la técnica he-
billas gque comportan una caja dentro de la que se halla si-
tuado un soporte en forma de estribo destinado a ser figja-
do a un medio de retencién fijo respecto de la carroceiiqe
del vehiculo y que define, entre sus alas, un canal de guia-
do para el pasador, que desemboca en uno de los extremgél'.
del estribo. Estas hebillas comportan, ademas, un brgan;
de enclavamiento montado oscilante dentro del estribo al-,

rededor de un eje que es perpendicular a las alas del qi?~.

mo, asi como un 6rgano de detencién montado deslizante qen-

trz de las alas y separable por medio de un botdédn de mapdq,
contra la accién de un dispositivo elastico de retorno:'::
En este tipo de hebillés, el pasador es reteni-
do dentro de la hebilla por una parte saliente del 6rgano
de enclavamiento que viene a impedir la retirada del pasa-
dor del canal de enclavamiento, por ejemplo, por el hecho

de introducirse dentro de una abertura formada en el pa-

sador. Cuando se ejerce sobre el cinturén una fuerte trac-
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ccibén que tiende a extraer el pasador de la hebilla, esta
parte saliente viene a cooperar con un borde de tope for-
mado en el fondo del estribo soporte, eventualmente por
deformacién elastica del eje de oscilacién del érgano de
(N :

enclavamiento dentro del estribo, lo que permite obtener
una gran eficacia de la hebilla y una considerable fuerza
de retencidén del pasador.

Es conocida igualmenté, segun el documento FR-
2 482 430, una hebilla para cinturén de seguridad que com-
prende un soporte destinado a ser fijado a un medio de re-
tencién y que_define un paso rectilineo dentro del que
puede ser introducido el pasador y que forma un punto de
deslizamiento para el mismo. E1l 6rgano de enclavamiento.dsl
pasador esté articulado al soporte alrededor de un eje‘t;ue.:
se extiende paralelamente al plano del paso, y este 6rgano
de enclavamiento puede presentar una primera superficie;'ae.
tope que retiene el pasador y se extiende perpendicularmen-
te a dicho plano de paso, siendo transversal al mismo, en,

la posicién bloqueada de la hebilla, mientras que el 6gg?~_

no de enclavamiento puede presentar igualmente por 1lo mes..

nos una segunda superficie de tope que estad destinada, en,
la posicién bloqueada de la hebilla, a entrar en contaéég :
con un 6rgano de tope montado movible en traslacibén sobre
el soporte en una direccién perpendicular al eje de arti-
culacién del é6rgano de enclavamiento. E1 desplazamiento de
este 6rgano de tope libera el é6rgano de enclavamiento, y

por tanto el pasador, durante la apertura de la hebilla,

que es comandada mediante un boté4n de maniobra montado en
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el soporte en manera de poder desplazarse en la misma di-
reccion que el 6rgano de tope.

Se ha previsto muelles de retorno para actuar
sobre el 6rgano de enclavamiento, el, 6rgano de tope y el
bot6én de maniobra. El1 6érgano de tope estd formado por un
cuerpo monobloque que presenta 6rganos de guiado y de sos-
tenimiento de los muelles, que se extienden a ambos lados
de este cuerpo en sentidos opuestos, perpendicularmente
al eje de articulacién del 6rgano de enclavamiento.

La construccién de estos dispositivos presenta
cierto numero de inconvenientes, especialmente a nivel del
respeto de tolerancias bastante apretadas en el curso de
la fabricacién, lo que aumenta el coste de los mismos.'PUf
lo demas, en la técnica automévil moderna se desea red&&hﬁ
tanto como sea posible el peso y el volumen de los equipos
Y ello en todos los niveles, particularmente en el terngﬁbg
de los eguipos de seguridad, sin, como esn. :ural, sacrifi-

car en modo alguno la eficacia de estos equipos. .

Asi, el objeto de la invencién es ofrecer uﬂas?
hebilla para cinturén de seguridad cuya construccién sea:

sencilla y su montaje cébmodo, reduciendo el numero de 6xes,

ganos que entran en la constitucién de la misma. Otro obje-
to de la invenci6tn es proporcionar una hebilla para cintu-
rén de seguridad que sea més pequefila y ligera que las he-
billas de la técnica anterior, y cuya fabricacién pueda ser
acemetida sin tener que respetar tolerancias ajustadas.

A este efecto la invencién tiene por objeto una

hebilla, especialmente para cinturén de seguridad para ve-
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hiculo autombvil,'destinada a fijar de manera amovible un
ramal del cinturén a un punto fijo de la carroceria del
vehiculo, por intermedio de un pasador que forma cerrojo
unido al ramal a fijar, hebilla que comporta una caja den-
tro de la que se halla colocado un cuerpo destinado a ser
fijado a un medio de retencién unido al vehiculo y que de-
fine un paso rectilineo dentro del que puede ser introdu-
cido el pasador, y, ademas, un 6rgano de enclavamiento des-
tinado a mantener el pasador en posicién bloqueada, y un
6rgano de mando de desblocaje del pasador, caracterizada
pcr el hecho de que el 6rgano de enrcla iento esta monta-
do oscilante y desplazable deslizantejzz:tro del cuerpo
entre una posicién de enclavamiento del pasador y una po-es
sicién de liberacién del mismo, y porque comprende en QH&E
extremos medios destinados a cooperar con superficies de
tope del cuerpo y del pasador bajo la accién de un dispé}ir

tivo de franqueo de punto muerto.

La invencién seré comprendida mejor con ayuda .

de la descripcién que sigue, hecha con referencia a losg -°,

dibujos anexcs. dados uUnicamente a titulo de ejemplo Y 8R..

los cuales: las figuras 1, la, 2, 3 y 4 ilustran el funéip-

namiento de una hebilla de cinturén de seguridad segun la '
invencién; la figura 5 representa un primer modo de reali-
zacibébn de un érgano de enclavamiento que entra en la cons-
titucién de una hebilla de cinturén de seguridad segin la
invencién; la figura 6 representa un segundo modo de rea-

lizacién de un 6rgano de enclavamiento que entra en la

constitucién. de una hebilla de cinturén de seguridad segan
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la invencién, y la figura 7 es una vista parcial de un pri-
mer modo de realizacibétn de un cuerpo que entra en la cons-
titucién de una hebilla de cinturén de seguridad segun la
invencién.

Tal como se representa en la figura 1, una he-
billa de cinturén de seguridad segin la invencién compren-
de una caja -1- constituida, de manera conocida en si, por
un elemento superior -2- y un elemento inferior -3-. Den-
tro de esta caja -1- se halla dispuesto un cuerpo -4- que
se presenta, en secciétn longitudinal, bajo la forma gene-
ral de una C alargada y dentro del cual se haila alojado
un 6rgano de enclavamiento -5- que seréa descrito mas deta-
lladamente a continuacién. Entre el cuerpo -4- y el elgmeh-
to superior -2- de la caja -1- se halla dispuesto deslihqé—
te un 6rgano de mando de desblocaje -6~ provisto de un ex-

tremo que se presenta bajo la forma de una rampa -7-. :“-

Como se puede constatar, la caja -l- comporta

una primera ventana -8- dentro de la que desemboca un ex-,

tremo del 6rgano de mando de desblocaje -6-, de manera.que,

el usuario de la hebilla del cinturén de seguridad tenga

acceso a este 6rgano de mando. La caja ~-1l- tiene igualmgn-
te una primera abertura -9- cuyas paredes son inclinadééf *
Y que desemboca dentro de un orificio -10- formado en el
cuerpo -4-. Como se ver4i mas adelante, estas abertura y o-
rificio -9- y -10- definen un paso para, por ejemplo, una
lengiieta gque forma pasador y esta unida a un ramal a fijar

del cinturén de seguridad. La caja -1- comprende igualmen-

te una segunda abertura -1ll- formada en el extremo de la
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caja opuesto al extremo donde se ha practicado la abertura
-9-, y dispuesta enfrente de los extremos de dos paredes
e constituyen el cuerpo -4-; esta abertura -11- esta des-
tinada a perxrmitir el paso de un medio de retencién (no re-
presentado), uno de cuyos extremos esta fijado al vehiculo,
y el otro al cuerpo -4- para unir éste a dicho vehiculo.

Como se representa en la figura la, unos extre-
mos de las dos paredes, que constituyen un cuerpo -4a-,
pueden sobresalir fuera de una caja -la- a través de una
abertura -lla- formada en el extremo de esta caja opuesto
al extremo donde se ha practicado una abertura que permite
la introduccién del pasador dentro de la hebilla. Estos ex-
tremos estan provistos de vaciados -4b- destinados a peruz
mitir la fijacidén del cuerpo -4a- a un medio de retencibnz
que forma parte del vehiculo.

Esta construccién de la hebilla permite obtéﬁ%&i

una mayor polivalencia cde la misma.

En lo que se refiere al 6rgano de enclavamiente

-5-, éste comporta un primer saliente -12- que se extigng°®,

de, en la posicién representada en la figura 1, a travﬁp%r‘

XL Al

de una ventana -13- formada 2n la pared superior del cuan;

po -4~ enfrente del 6rgano de manco de desblocaje -6-. En
esta posicién el primer saliente -12- se encuentra, pues,
dispuesto encima del paso definido por la abertura -9- de
la caja =1- y el orificio -10- del cuerpo -4-. Este 6rgano
de blocaje tiene en su otro extremo un segundo saliente
-14- que esté, en la posicién representada en esta figura,

apoyado contra un borde de la pared superior del cuerpo
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~4-. Este extremo del 6rgano de blocaje -5- comporta igual-
mente un tetdén de centraje -15- sobre el que se halla dis-
puesto un extremo de un dispositivo de franqﬁeo de punto
muerto que puede estar constituido, por ejemblo, por un
muelle -16- cuyo extremo opuesto se apoya contra un tetén’
-17- formado en la pared inferior del cuerpo -4-, y que es-
té inclinado hacia el interior de éste respecto a la direc-
cién de desplazamiento del 6érgano de blocaje dentro de di-
cho cuerpo, como se verd mas adelante. el muelle -16- ejer-
ce una fuerza que tiende a mantener el segundo saliente
-14- del 6rgano de blocaje -5- contra la pared superior
del cuerpo -4-, y a empujar este 6rgano -5- para que el
primer saliente -12- del mismo venga = apoyarse contra*u&‘
reborde de la ventana -13-. . E
El 6rgano de blocaje -5- tiene en su parte cen-
tral dos alas formadas por embuticidén y que son de una{éibr
za con el mismo, una sola de las cuales, -18-, se halla re-
presentada, y en las cuales se encuenira dispuesto un q@g:_
-19- que, segin se verd mas adelante, puede ser un eje:QQSr
se’

tizo aplicado a las alas del 6rgano, o un eje formado 4g..-

una pieza con ellas. Los extremos de este eje -19- se ?”T\
tienden lateralmente més alla de las alas del &érgano de.' )
blocaje y se apoyan contra unos rebordes de una ventana
-20- formada en la pared inferior del cuerpo -4-.

Como se describiré mas detalladamente en lo que
sigue, el érgano de blocaje -5- est4 montado oscilante al-

rededor del eje -19- y desplazable deslizante dentro del

cuerpo =4-,
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Cuando se introduce una lengileta que forma un
pasador -21- (figura 2) y tiene un vaciado -22-, en la a-
bertura -9- formada en la caja -1- y en el orificio -10-
del cuerpo -4-, el extremo de la lengleta viene a apoyarse
contra las alas, por ejemplo la -18-, del 6rgano de bloca-
je -5-, y si el usuario ejerce una presién sobre este pa-
sador para introducirlo dentro de la hebilla del cinturén
de seguridad, el 6rgano de blocaje -5- es rechazado al in-
terior del cuerpo -4-. estas alas constituyen, pues, unos
medios de apoyo para el extremo del pasador, con miras al
desplazamiento deslizante del 6rgano de blocaje por éste.
Este desplazamiento es posible por el hecho de que el 6r-
gano de blocaje esta montado desplazable a deslizamientn.
dentro del cuerpo -4- contra la accién del 6rgano elasfiqé
del dispositivo de franqueo de punto muerto constituido por
el muelle -16-; para un determinado desplazamiento dEI:brﬁ
gano de blocaje -5-, el saliente -14- del mismo viene a"
encontrarse enfrente de una ventana -23- formada en la pa-
sevns

red superiorndel cuerpc =-4- y que define un borde de éqta..

El muelle -16-, y eventualmente un reborde -24- del blog.E%

je -5-, llevan entonces este uUltimo a desplazarse angular-

[}
mente alrededor de su eje -19- apoyandose sobre la pared® '

inferior del cuerpo -4-.
L 3

Cuando este desplazamiento angular es suficien-
te para que el dispositivo de franqueo de punto muerto,
constituido por el muelle -16-, rebase su punto muerto,
“este imprimir4 al 6rgano de blocaje =5- un movimiento de

basculamiento (figura 3). Entonces el saliente =14- del 6r-

P

—l
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ganc de enclavamiento viene a penetrar dentro de la ventana
~23~ del cuerpo -4-, y el saliente -12- de este mismo é6rga-
no atraviesa el vaciado -22- del pasador -21- para venir

a apoyarse contra un reborde de la ventana -20-.

Si el desplazamiento deslizante del 6rgano de
blocaje -5- contintia, es decir, si el usuario prosigue su
accibén sobre el pasador -21-, el saliente -12- del 6rgano
de blocaje penetra dentro de la ventana -20- del cuerpo -
-4- bajo la accibn del muelle -16-. En esta posicidén, re-
presentada en la figura 4, el saliente -14- del o6rgano de
blocaje -5- se extiende més alld de la pared superior del
cuerpo -4-, y cuando el usuario afloja su presién sobre el

pasador -21-, el é6rgano de blocaje es devuelto, bajo laeses-

accién del muelle -16-, a una posicidédn estable en. la q&y.;
el saliente -12- se extiende a través del vaciado -22- del

pasador y se apoya contra un borde de tope de la ventagéi‘.

-20- del cuerpo -4-, asegurando asi el blocaje del pasador

dentro de la hebilla. vead
El desplazamiento del 6rgano de blocaje -5-+den-

tro del cuerpo -4- esté limitado, por una parte por el as.e

[
'YL X

poyo del saliente =-12- contra el borde de tope de la vens

tana -20-, y por la otra por el hecho de que el salienté'.
=14~ viene a apoyarse contra una pared de ia ventana -23-
Cuando el usuario desea desbloquear la hebilla
del cinturén de seguridad, actiia, como se ha ilustrado me-
diante la flecha F en la figura 4, sobre el 6rgano gé man-
do de desblocaje -6- en manera de imprimirle un movimiernto

de deslizamiento gque lleva la rampa del mismo en apoyo con-
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tra el saliente -14- del 6rgano de blocaje -5-, de manera
que este Ultimo sea obligado a desplazarse angularmente al-
rededor del eje -19- para que el saliente -12- del 6rgano
-5- se separe de la ventana -20- y que el 6rgano de bloca-
je sea obligado, bajo la accién del muelle -16-, a bascu-
lar y desplazarse por deslizamiento hacia la posiciébn re-
presentada en la figura 1, en la cual el saliente -12- que-
da igualmente separado del vaciado -22- del pasador -21-.
Durante este desplazamiento las alas -18- del 6rgano de
blocaje -5- empujan el extremo del pasador -21- de manera
qué éste es expulsado de la hebilla del cinturén de seguri-

dad.

Es de notar que el O6rgano de mando de desblocas

. ..
je -6- esta provisto de un muelle de retorno (no represeh?
tado) que tiende a devolverlo a la posicién de reposo, se-

gun se ha representado en la figura 1. s

El saliente -12- que asegura la retencién del

pasador -21- dentro de la hebilla est& sometido a un es- ¢

fuerzo de cizallamiento cuando se ejerce una traccién Jopte

dicho pasador. Por tanto, este saliente ha de ser suficjiens

..000
te para soportar esfuerzos importantes, como es normal en
L [}

la materia. También se pueden prever diferentes posibilida-
des de fabricacidn del 6rgano de blocaje.

Como se ha representado en la figura 5, se pue-
de realizar de chapa delgada embutida un érgano de blocaje
-5a- al que se le aplica un eje -19a-. en este caso, y co-
mo se ha representado en las figuras precedentes, uno de

los extremos de este 6rgano presenta un saliente -l2a- para



10

15

20

25

asegurar el blocaje del pasador, doblado a fin de presentar
una resistencia suficiente al cizallamiento. Unas alas -18a-
de este 6rganc de blocaje presentan dos vaciados en los que
se ha dispuesto el eje -1%9a-, y éste puede ser ajustado a
presién dentro de dichos vaciados de las alas -18a- de ma-
nera que quede unido al resto del 6rgano, donde puede girar
libremente dentro de dichos vaciados si esté& guiado lateral-
mente dentro del cuerpo -4-. El1l otro extremo del 6rgano de
blocaje -5a-, que presenta un saliente -l4a-, esta provis-
to de una ventana -25- dentro de la que sobresale un tetén
-15a- para la recepcién de un extremo del dispositivo de
franqueo de punto muerto, de manera anadloga al modo.de rea-

lizacidén descrito a la vista de las figuras 1 a 4.

Por otra parte, como se representa en la fiéur.&..
6, el 6rgano de blocaje puede presentarse bajo la forma de

una pieza -30- embutida de chapa gruesa, en la que un ﬁaf-.

Y .

liente -31-, que asegura la retencién del pasador dentro

de la hebilla del cinturén de seguridad, no est& doblado.

Un saliente -32-, una ventana -33- y un tetén =-34- presens
tan formas an&logas a los salientes -14- y -14a-, a la Yéﬁ-

tana -25- y a los tetones -15- y -l1l5a-, respectivamente;"
de los modos de realizaciébn precedentes. Estos elemento.é‘.'t
llenan el mismo papel que los elementos correspondientes,
ya descritos.

El é6rgano de blocaje ~30- comporta igualmente
alas -35- que son hechas de chapa més gruesa que preceden-

temente. Por tanto es posible realizar de una pieza con es-

tas alas, partes salientes -36- que juegan el mismo papel
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que los extremos de los ejes -19- y -19a-, es decir, que
viepen a apoyarse contra la pared inferior del cuerpo -4-
en manera de permitir un movimiento de basculamiento y de
desplazamiento deslizante del 6rgano de blocaje -30- dentro
de este cuerpo‘-4—. En este modo de realizaciébn las partés

salientes -36- pueden, ventajosamente, ser de seccién po-

ligonal.

En la figura 7 se ha representado un modo de
realizacién de un cuerpo -40- que entra en la constitucién
de una hebilla de cinturdn de seguridad segin la invencién
el cual se presenta bajo la forma de un estribo embutido
en una placa metalica que comprende una pared inferior

-40a- en la que se ha practicado una ventana -41-, anadoga
a la ventana -20- representada en las figuras 1 a 4,Iy"hn:
vaciado -42- por medio del cual el cuerpo -40- es fijado

a un medio de retencién unido al vehiculo. Este cuerpo/ -¢G-

comporta igualmente dos paredes laterales, una sola de las

cuales, -43-, esté representada, y en la que se ha forhado

por embuticién un reborde -44- que define un paso parasels,

pasador. Una lengileta -45~ se extiende sensiblemente pery..

pendicular a la pared lateral -43- a fin de constituir una

pared superior del cuerpo, cuyos bordes juegan el mismo pa-
pel que las ventanas -13- y -23- representadas en las fi-
guras 1 a 4.

En la pared lateral =-43- se ha realizado, igual-
mente por embuticién, un reborde -46- que sobresale hacia
el interior del cuerpo y est4 destinado a constituir un

tope para las alas del 6rgano de blocaje, a £fin de limitar
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su movimiento de desplazamiento hacia delante bajo la ac-
ci6tn del muelle -16-; en efecto, el cuerpo -40- no tiene
superficie de apoyo para el saliente que asegura el bloca-
je del pasador cuando éste se encuentra en posicién desblo-
queada, y por tanto es necesario prever medios para limi-
tar su desplazamiento hacia delante. Dentro de la ventana
~41- se extiende un tetén -47- destinado a recibir un ex-
tremo del dispositivo de franqueo de punto muerto y que se
halla igualmente inclinado hacia el interior del cuerpo

-40- respecto a la direccidén de desplazamiento de 6rgano

de blocaje dentro de dicho cuerpo.

e L]
ll..
."lﬂ.
..l.Q
s®a
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REIVINDICACIONES

1. Hebilla, especialmente de cinturdé4n de se-
guridad para vehiculos automéviles, destinada a fijar amo-
viblemente un rama} del ci;turén a un punto fijo del vehi-
culo por intermedio de.un pasador que forma cerrojo y es-
ta unido a este ramal, hebilla que comporta una caja den-
tro de la que se halla colocado un cuerpo destinado a ser
fijado a un medio de retencion que forma parte del vehiculo
y que define un paso rectilineo dentro del que puede ser
introducido el pasador, y, por otra parte, un érgano de
blocaje destinado a mantener el pasador en posicién encla-
vada, y un 6rgano de mando de desblocaje del pasador, gaz.
racterizada por el hecho de que el 6rgano de blocaje eétée
montado oscilante y desplazable en deslizamiento dentro del
cuerpo, entre una posicién de blocaje del pasador y un?‘pq:
sicién de liberacién del mismo, y porgue comprende en s;s )
extremos unos medios destinados a cooperar con superficies

de tope del cuerpo y del pasador bajo la acciédn de un dise

positivo de franqueo de punto muerto.

2. Hebilla, segin la reivindicacién 1, ca{ﬁﬁi
..
terizada por el hecho de que los medios cooperantes con’*® °
las superficies de tope del cuerpo y del pasador estén
constituidos por salientes, y porque el 6rgano de blocaje
comporta en su parte central unos medios de apoyo para el
extremo del pasador con miras al desplazamiento del 6rgano
de blocaje por éste, en deslizamiento dentro del cuerpo y

hacia la posici6bn de blocaje, contra la acciédn de un érgano
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elastico del dispositivo de franqueo de punto muerto, com;
portando el 6rgano de blocaje, en uno de sus extremos un
primer saliente cooperante, en la posicién de blocaje Y
bajo la accién del dispositivo de franqueo de punto muerto,
con un vaciado del pasador y con un bordexde tope de una
ventana formada en una primera pared del cuerpo, y en su
otro extremo un segundo saliente cooperante con un borde

de una segunda pared, opuesta a la primera, del cuerpo, ex-
tendiéndose el extremo del segundo saliente, en la posicién
de blocaje, mas alla de la segunda pared y en disposicién
de ser accionable por el 6rgano de mando de desblocaje.

3. Hebilla, segin la reivindicacidén 2, carac-
terizada por el hecho de que el 6rgano de blocaje est&.mah-
tado oscilante y desplazable en deslizamiento dentro dé&;,s
cuerpo por intermedio de partes salientes que se extienden
lateralmente a partir de los medios de apoyo del brganq'aa.
blocaje y que se apoyan contra la primera pared del cue;po.

4. Hebilla, segGn la reivindicacién 3, ca;ﬁ$3‘

terizada por el hecho de que las partes salientes estan s,

...I
formadas de una pieza con los medios de apoyo.

® L
Ky
MPYLE)

5. Hebilla, segin la reivindicacién 4, cargg:
terizada por el hecho de que las partes salientes pres;ﬁs *
tan una seccién poligonal.

6. Hebilla, segln la reivindicacién 3, carac-
terizada por el hecho de que las partes salientes estén
constituidas por los extremos de un eje dispuesto en vacia-

dos formados en los medios de apoyo.

7. Hebilla, segin la reivindicacién 6, carac-
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terizada por el hecho de que el eje estd montado giratorio

dentro de los vaciados de los medios de apoyo.

8. Hebilla, seguin una cualquiera de las reivin-
dicaciones 2 a 7, caracterizada por el hecho de que los me-
dios de apoyo estén constituidos por alas formadas de una
pieza por embuticién con el resto del é6rgano de blocaje.

9. Hebilla, segun una cualquiera de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizada por el hecho de que
el dispositivo de franqueo de punto muerto esta constitui-
do por un muelle con uno de sus extremos dispuesto sobre
un tetédn del é6rgano de bloqueo y su otro extremo dispuesto
sobre un tetdén del cuerpo, estando el muelle inclinado ha-
cia el interior de este ultimo respecto a la direccioén. 4¢%
desplazamiento del 6rgano de blocaje dentro de dicho dhag%

po.

10. Hebilla, segin una cualquiera de las 38&:

vindicaciones precedentes, caracterizada por el hecho de

que el dispositivo de franqueo de punto muerto estd consti-
coepng

tuido por un muelle con uno de sus extremos dispuesto &07e
e »

bre un tetédn del 6rgano de blogqueo y su otro extremo d%g;"
...

puesto sobre un tetén del cuerpo, estando el muelle inqi¥:
nado hacia el interior de este ultimo respecto a la di%@é:
cidn de desplazamiento del 6rgano de blocaje dentro de di-
cho cuerpo.

10, Hebilla, seg(n una cualquiera de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizada por el hecho de
que una parte del cuerpo sobresale fuera de la caja a tra-

vés de una abertura formada en el extremo de ésta opuesto
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al extremo de la misma donde se ha practicado una abertura
que permite la introduccién del pasador dentro de la hebi-
l1la, comportando esta parte del cuerpo por lo menos un va-

ciado destinado a su fijaciétn a un medio de retencién uni-

do al vehiculo.
11. Hebilla.
La presente memoria descriptiva consta de dieci-
ocho hojas foliadas, escritas a maquina por una sola cara.
Barcelona, 2 de junio de 1986
ACIERS ET OUTILLAGE PEUGEOT
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