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PATENTE
DE
INTRODUCCION

e favor de CYCLES PEUGEOT, entidad francesa, domitiliada
en Beaulieu-Valentigney (DbubsfFrancia),Apor "ACOPLA~
MIENTO CENTRIFUGO AUTOMATICOM.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Lo

_ La presente invencidn tiene por objeto un aco-
plamiento automdtico centrifugo destinado en particular,
pero no exclusivamente, a cicloﬁotores y dispuesto de tal
forma que el embrague del acoplamiento se efectda automd-

5e tica y progresivamente desde el momento en gue una de las
dos partes a acoplar entre s{ es movida a una velocidad
determinada, sea cual sea la parte movida. |
Gracias a esta disposicidn, el acoplamiento se-
gin la invencidn permite en el caso de un ciclomotor cumpl

10. plir las funciones siguientes:
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1. La posicidn automatice desembragada, permi-
tiendo con el motor parado, el libre desplazamiento del
ciclomotor ya a mano, o por la accidn de los.pedales has-
ta una velocidad determinagda. .

2. Lz puesta en marcha progresiva del motor des-
de q&e ge alcanza una velocidad determinada con la ayuda
de los pedales; mientras ésta no se logra, el usuario no
debe producir otro esfuerzo que el de pedaleo como en una
bicicleta ordinaris. |

3. E1 funicionaniento del motor a bajo régimen
sin que tenga lugar un desplazamiento del vehiculo.

4. Por gecionamiento del mando de acelerador
el embraggue aufomético, permitiendo el arranque progresi-
vo del vehiculo y su arrastre sin deslizagmiento a partir
del régimen determinado.

A este efecto, cads una de las dos partes u Sr-
ganos rotativos que deben acoplarse es solidaria en rota-
cién de un sistema centr{fugo individual susceptible de
sufrir una expansidn bajo la accidn de la fuerza centri-
fﬁga, actuando dichos sistemas centrifugos sobre un ele-
mento de acoplamiento comin solidario en rotacidn de uno
dg los drganos rotativos a acoplar pero mévil sobre el
mismo, a fin de poder entrar en contacto con otro elehen-
to de scoplamiento solidario en rotacidn del otro drgano
rotativo; teniendo este ultimo elemento, de preferencia,
una movilidad igualmente limitada.

Segin otra caracterfstica de la invencidn, la

expansidn de los sistemas centrifugos y la movilidad de
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los elementos de acoplamiento son en sentido axial.

Segin otra caracteristica de 1a invencidn; los
sistemas centr{fugos estdn constitufdos, cada uno, por
dos 6rganos'simétricos«que Se separan uno del otro por el
desplazemiento y o la deformacidn de drganos de mando so-
metidos a la accidn de la fuerza centrifuga.

Segin otra caracter{stica de la invencidn, los
drganios de mando estdn constitufdos por bolas que coope-
Tan con rampas practicadas en los 6rganoé simétricos.

Segin otra caracter{stica de la invencidn, los
drganos de mando estdn constitufdos por elementos tdricos,

deformables, de caucho, materia pldstica o t0da otra apro-

' piada.

Segin otra caracter{stica de la invencidn, ios
dos sistemas centrifugos pueden tener caracterf{sticas di-.
ferentes, de forma que entran en funciongmiento g veldci-
dades diferentes. |

Otras caracteristicas y ventajas dé la inven-
cidn se haran evidentes en la descripcidn siguiente, Para
una mejor comprensidn de lg misma se acompailan unos dibu-
jos en los que, tan sflo a titulo ilustrativo y no limi-
tativo del alcance de la invencidn, se muestra una formg
de llevar ésta g la prictica.

En dichos dibujos: La figura 1 es una seccidn
transversal de una primera forma de reglizacidn de un
acoplamiento segin la invencidn, desembragado; la figura
2 es una séccidn segdn 1a 1fnea II-II de 1g figura 1; la

figura 3 es ung seecién transversal de una segunds forma
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de realizacidn de un acoplamiento desembragado; la figura
4 es un alzado frontal de los Organos de mando del gcopla-
miento de la figura 3; la figurg 5 es ung vista parcial‘
similar a lg de ‘la figuras 3 y que muestra el acoplgmien-
to representado en ésta, desembragado la figura 6 es una
seccidn transversal del acoplamiento segin uns veriante

de lg invencidn; la figura 7 representa en alzado frontal
un poritgbolas de uno_de los dos sistemgs centrifugos, ¥y
la figura 8 es una vista similar corresppndiente al otro
sistema centr{fugo.

En las figuras 1 y 2, sobre un arbol motor -1-
se encuentra fijado un cubo -2-, provisto de acanaladufas
=3~y por medio de un pasador =4-.

Ai cubo -2~ estan fijadas, por medio de acana-
ladurgs =3é- complemen arigs de las ~3= del cubo, unas
gualderas simétricas-S5-y-5¢-. Estas gualderas comportan
unos alvéolos en forme de rampas -6- y ~68- destinados g
recibir unas bolas -7-. Debe notarse gue las gualdergs -5-,
~58; son solidarias en rotacidn con el drbol -1-, pero”des-
lizantes en la direccidn axial.

Una polea =8- (o una rueda dentadg o a»cadéna),
destinada a transmitir ei mando g la rueda del ciclomotor,
gira locg sobre el arbol motor ~l-. Bstg poléa es solida~-
ria‘de ung cgmpana -%- provistg de unos huecos espaciédos
-10-.

En estos huecos -10- se enganchan unos taloneé
-11~- de gualderas simétricas -12-, -l2§-; provistas como

las guslderas -5—,_e5§—; élvéolos que formgn rampas -13-,
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-138-, y destinados a recibir unas bolas™~14-. Debe notar-
se que las gualderas -12-, -128- son solidarias en rétacién
de la campana-9-, o sea de la parte movida, pero teniendo
una movilidad en la dirsccidn axial.

Los dos'pares de gualderas -5-, =5a-, y =12-,

;12§f coopersn -con unos anillos =15-, =158- dispuestos.si-
nétiicanente en relacidn al plano de simetria de las mis-
mas, y forman unidn éolidarié con la parte movida con ls

ayuda de talones que penetran igualmente’gn'los huecos 710-

" en los que tienen, gdemis, una ciertg movilidad en la di-

reccidén axial. _

Ta campans =-9- estd cerrada por un elemento gmi-
lar -16- que estd fijado a ella por ua tornillo -17-.

En lgs acanala¢uras -3-'&91 cubo -2- penetran.
otros talones gorrgspondientes a eleﬁgntos anulagres -18-,
188-, para solidarizar éstos en rotacidén con el &rbol mo-
tor -1-, pero permitiendo'un desplazamiento_axial. Los
elgmentosv-lS-, 1897 estén provistos'de gugrniciones de
friceién -19-, -198-. . .

_ Unos resortes -20-,20f8-intercalados entre la cam-
pana -9-, -16- y los anillos -15-,-158- solicitan respectiva
mente éstos d&ti@os hgcia el plano de simetr{as de los pares
de guglderas -5-, ~5§- g -12-,'-123-.

El disbositivo funcippa como sigue:

En paro, todos los elementos ocupan las posicio-
nes representadas en la figura -1-, en las que los elemen-
tos solidarios en rotacidn del arbol motor -l- y de la po-

lea -8-, respectivemente, no estan en contacto entre si.
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El acoplamiento esta pues desembragado.

Cuando el usuario empieza a pedalear para arran-

' car, arrastra en rotacidn la polea -8- y la campana =95

lo que provoca igualmente el giro de las guslderas -12-,
-128-, Lg fuerza centrifuga gque se ejerce entonces sobre

las bolas -14- las solicita radialmente hacia el exterior,

‘1o que provocg el desplazamiento axigl de 1gs gualderas

-12-, -128- contra la accién de los resortes -20-,202-,

. 8racias g lg formg de las Tampas =13~, =138-., Este despla-

zamiento axial pone los anillos -15-, =158~ en contacto con
las guarniciones de friceidn -19-, -198- reglizando asi un
arrastre progresivo del cubo -2-,'cpn el que los e;ementos
-18-; =18¢-, que llevan las guarniciones -19-, 192-, son
solidarios en rotacidn, resultando de ello la puesta en
mgrchg del motor. Ig oonﬁinuacién del desplazamiento de
las gualderas -12-, -128- provoca un desplazamiento axial
de los elementos -18-, -182-, teniendo por efecto que las
guarniciones -19-, 198- entren también en contacto con la
campana =9- y el elemento -16-~.de cierre de lg misma, res-
pectivameﬁte. Esta es la posicidn de embrague firme del
acoplamiento que ests precedida, como se ha visto, de unag
posicidn previa de embrague progresivo.

Cuando el motor ha sido puesto en marcha de es-
ta forma las bblas ~7- alcanzan ung velocidad que les per-
mite desplazar las gualderas -5-, -52- por lo gue la fuer-
zg ejercida sobre los anillos -15-, -158- se afiade g la
ejercidg por 1las gualdgras -12-, -128- reforzando lg fuer-

Zg de embrague e impidiendo todo deslizamiento entre las
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S5i el conductor, accionando el mando de gas, po-

partes motriz y movida.

ne el motor en bajo régimen y detiene con el freno el
avance del ciclomotor, 1a fuerza centrifuga que actia

sobre las bolas -7- y ~14- disminuye hasta permitir s los
resortes =20, =208~ desplazar los anillds -15-, -15%~ ge
forma que vuelve los elementos g las posiciones representa-
das en la figurs -1-, '

m acoplamiento estd entonces desembragado de
nuevo, lo que permite gl motor que contindg girando a bg-
Jja velocidad, .

Si el conductor gumento de nuevo 1a velocidad
del motor actuando'sobre el mando de gas, las bolgs =7-
son de nuevo solicitadas al exterioxr desplagando las gual-
deras -5-, -58- lo que provoca el reembragado del acopla-
miento por aplicacidn de los anilles -15-~, -158- contra
las guarniciones -19-, -198-. Despuds del embrague progre-
sivo de 1g Parte movida 16-9-84, las Bolgs -14- provocan
el desplazamiento de lgs gualderas ~12-, =122- g fin de
reforzar la fuerza de embrague. _

~ De lo que precede se deduce que el acoplamiento
se embraga automgticg ¥y progres1Vamente desde el momento
en que la velocidad de rotgcidn, ses del arbol motor ~-1-,

0 de la poleg -8~ pasa de un valor determlnado, lo que per-
mite realizar el func1onam1ento mencionado gl principio.

Las figuras -3- a -5- muestran ung segundg forma
delealizacién_destinada a acoplar un 4rbol motor =22- a un
drbol movido -23-.

El 4rbol motor -22- es solidario de una campana
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~9- que comporta unos huecos -10- y esta cerrada por un
elemento -16-, siendo estos drganos similares a los de
la figurg -1-. En los huecos -10- penétran unos talones
de gualderas -26-, -262- formando un alojamiento para'uh

elemento deformable -25- en forma de toro y de caucho, ma-

"feria plistics u otra apropiada.

EL 4rbol movido forma un cubo -28- qué comporta
ungs acaﬁaladuras -29- en las que se conectan unos taiones'
de gualderas -24-, -24§—_constituyendo un glojamiento pgra
un toro -27- similar al -25-. _

Las gualderas =24-, -248- y -26-,.-26§- cooperan
con los anillos =15-, =158~ gsometidos a ld accidn de re-
gsortes —-20-, -20%2- y gctuando sobre guarniciones de fric-
cidén =19-, -198- montadas en elementos gnulares ~16-, -182-
cuyos talones penetran en lgs acgngladurgs =29-,

El funcionamiento de este dispositivo es identi-

co al del de las figuras 1 y 2, con la solg diferencia de

‘que el desplazamiento de las gudlderas -24-, -242- y-26y

=268~ es provocado gqui por la deformacidn de los elemen-
tos téricos =25- y -27- por la fuerza eentrifuga;'como se
hg representado'en -258= y -27§f respectivamenté, de 1lg
figura -5- que ilustra la posicidn de émbragug.

Las figuras 6, 7 y 8 representan ung variante de

1la invencidn, utilizando la friccidn de -discos, o guslderas,

¥y en la que el embrague tiene lugar automatica y progre-
sivemente desde el momento en que ung de las dos partes g

embragar se mueve g una velocidad determinada, sea cusl sea

1la parte movida.-
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Esta variante se caracteriéa porque comporta, co-
mo sistemss susceptibles de sufrir una expansidn bajo el
efecto de la fuerza centr{fuga unas gualderas portabolas
dispuestas lado a lédo ¥y no concéntricas como en los modos
de realizscidn descritos mds arriba. | _

~ En esta variante, la campana -9- solidaria de 1la
polea -8~-, montada loca sobre el arbol arrastra, gracias
a sus huecos espaciados: o |

Por una parte, un primer_sistema expansible cons-
titufdo por las gualderas =5~, -58- que comportan unos alvéo-
los =6- en formg de rampas que guian las bolas ~T- ¥y estan
provistas, en las caras opuestas a los alvéolos, de ghar-
niciones de coeficiente,de'friccién ele?ado -30; y -308-
respectivamente; estas gualderss =5- y =58~ estan provis~
tas de talones =31~ que penetran en los huecos -10-.

Por otra parte, un disco -32- provisto iguslmen—
te, en sus dos cafas, de guarnigiopes ~33- y -338- reépec-
tivamente, de coeficiente de friccidn elevado.

El cubo =2~ fijo szl éfbdl -1- por medio del pa~
sador -4-, u otro forms eualéuiera, arrastra por sus acanha-
lagduras =3=: .

Por una parté, el segundo sistemsg expansible
~12-, -128- de bolgs -1l4- guiadas s los alveéolos —13—; N
que estd yuxtapuesto gl primer sistemg expansible —5-; -58-,

Por otra parte, los discos lisos 34-35.

Unos resortes -36- y -37- éomprimen, respecti-
vamente las gualderas -5-, -58- y -12-, -l12@-,

| El funcionamiento es idéntico al que se ha des—

erito antsriormente.
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Se notars que la disposicidn de los dos sistemas

expansibles lado a lado, en vez de ser concéniricos, pre-
senta dos ventsgjas principales, un menor tamafio diametral

¥ una mgyor progresidn de embrggsado. En efecto, cuando los

-dos sistemas expansibles son concéntricos, las fuerzas

aplicadas g los dos juegos de gualderas portabolas se afa-
den al entrar en funcionamiento el segundo sistema expan-
sible, mientras que, en lg disposicidn de sistemas yuxta-

puestos, en virtud de la ley de accidn y reaccidn, es

‘siempre el juego de bolas las que ejerce la mayor presidn

(sea por la velocidad o por el peso) el gue predocimg so-
Bre el otro. .

Quede bien entendido que las formas de realiza-
cidn y variante descritas anteriormente y representadas
en los dibujoé, nc se dan mas que‘a t{tulo de ejemplo ilus-
trativo y no limitative y es evidente gue puede modificgr-
se de cualquier mgnerg cohven;ente la formg, la_naturaleza,
lg disposicion y el montzaje de sus elementos, sin por es-
%o apartarse del espiritu de lg invencidn. As{, el funcio-
ngmiento del acoplamiento puede asegurarse por elementos
méviles en el sentido radial, Por otra parte, los siste-
mas centrifugos pueden tener caracter{sticas distintas a
fin de entrar en funcionsmiento g velocidades diFferentes.
Ademéé, el gcoplamiento puede utilizarse Parg acoplar ele-—.
mentos distintos de un motor de ciclomotor y la ruedsg del

mismo.
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Se reivindica como objeto de la presente pgten-

te de introduccidn:

1. Acoplamiento centr{fugo sutomdtico, caracte-

rizado esenciglmente por el hecho de cada unag de las dos

partes u Srganos rotativos a coplar entre si es solidario

en rotacidn de un sistema centrifugo individual suscepti-
ble de sufrir una expansidn bajo la accidn de la fuerza

centrifuga; actuando dichos sistemas centrifugos sobre un

- elemento de zcoplamiento comin solidarioc en rotacidn de

uno, de los dos 6rgé.nos rotativos a acoplar pero mdvil so-
bré el mismo a fin ae'poder entrar en contacto con otro
elemento de gcoplamiento solidario en rotacidndel otro-
6rgano rotativo! teniendo_este dltimo'eleﬁento, de prefe-
rencia, una movilidad limitada.

2. Acoplamiento centr{fugo gutomitico, segin la
reivindicacidn 1, cafacterizado_por el hecho de que la
expansidn de los sistemas centrifugos y la movilidad de
los elementos de geoplamiento estan dirigidas en sentido
axial. _ .

3. Acoplamiento centrifugo automgtico, segin la
reivindicacién 1, caracterizado porque cada sistema cen-
tr{fugo estd constitu{do por dos drganos simétricos que
se separan uno del otro por el desplazamiento y/§ ls de=-
formgeidn de §rganos de mando sometidos a la accidn de lg

fuerza centrifuga.
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4. Acoplamiento centrifugo automgtico, segin la
reivindicacidn 1, caracterizado por el hecho de que los dr-
ganos de mgndo estan constituidqs por bolas cooperando con
rampas practicadas en los drganos simétricos.

5. Acoplamiento centrifugo automstico, segin la

reivindicacidn 1, caracterizado porque los {rganos de mando

estén constitufdos por elementos tdricos deformables de
caucho, materia pldstica u otra cualquiera apropiada.
6. Acoplamiento centrifugo automdtico, segin la

reivindicacidn 1, caracterizado por el hecho de que los dos

sistemas centr{fugos pueden t ener carscterfsticas distin-

tas a fin de entrar en funciongmiento g velocidades distin-
tas. }

7. Acoplamiento centr{ifugo automdtico,segin la
reivindicacidn 1, caracterizado porque dicho acoplamiento
comporta como sistemas susceptibles de sufrir uns expansidn
bajo el efecto de la fuerza centrifugs, en vez de gualde-
ras concéntricas, gualderas portabolas dispuesfas lado a
lado.

8. Acoplamiento centrifugo automdtico.

La presente memoria consta de doce hojas folisdas
escritss g magquing por una sola cars.

Barcelona, 16 de diciembre de 1963.
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