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PATENTE DE INVENCION

que por veinte años, para  España y eus Posesiones, se s o l i c i t a  
a favor de DON LUDWIG SCHAEBER, de nacionalidad alemana, r e s i ­

dente en MÜRLBACH-ICKING (ALEMANIA), por: "CUERPO VOLANTE CON­

DUCIDO SOBRE UNA TRAYECTORIA DETERMINADA".

Memoria D escrip tiva
La invención se r e f ie re  a  un f e r ro c a r r i l  adreo. La -  

id ea  fundamental de l a  invención es que un cuerpo volante es -  

conducido sobre una v ia  m a te ria l.
Como t a l  v ia  m ate ria l puede e s ta r  p rev is ta  una gu ia  -  

en forma de uno o varios c a r r i le s ,  cab les, maromas o análogo, -  

por ejemplo, de c a r r i le s  montados a a l tu ra  determinada por en­

cima de l a  t i e r r a  suspendidos de postes, pó rticos o análogo o 

f ija d o s  r íg id a  o elásticam ente de o tra  manera, pudiendo dispo­

nerse eventualmente de medios para e l  sum inistro de energía, -  

aproximadamente en forma de c a r r i le s  conductores de co rr ien te , 

cab les e lé c tr ic o s  o análogo, que pueden e s ta r  f ija d o s  a  lo s  -  

c itados postes o d isp o s itiv o s  de suspensión en forma de p ó rtico s ; 

eventualmente s irv en  lo s  mismos c a r r i le s  de gu ia como c a r r i le s  -
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conductores de co rr ien te .

Según invención es tán  p rev is to s  también elementos -  

para generar la s  fuerzas ascensionales y para e l  mando, que -  

tien en  lo s  s ig u ien te s  e fec to s : E l cuerpo votante suspendido, 

por ejemplo, del c itado  c a r r i l  o conducido de o tra  forma, -  

l le v a  elementos que generan t a l  fu e rza  ascensional en e l  cuer­

po volante, que l a  fu erza  de gravedad es compensada enteramen­

te  o a l  menos en p arte  considerab le . Esto s ig n if ic a  que lo s  -  

c a r r i le s  de gu ía  o análogo es tán  descargados muy extensamente 

o prácticam ente por en tero  de la s  fuerzas de gravedad.

Además pueden ap lica rse  elementos de mando de t a l  -  

índole que absorben l a  in f lu e n c ia  de fuerzas de costado, como 
son producidas por ejemplo, por v iento  de costado o ráfagas de 
costado, o sea pués que mandan e l  cuerpo volante la te ra lm en te .

En e l  plano es tán  d e sc rito s  algunos de lo s  muchos -  

ejemplos de re a liz a c ió n  d e l invento , mostrando:

F igura 1 una v is ta  f ro n ta l ,  o sea v is to  en sen tido  

de l a  marcha;
F igura 2 una v is ta  l a t e r a l  del cuerpo volante sus­

pendido de l a  v ía  o c a r r i l  de guía;

F igura 3 una v is ta  según f ig u ra  2 algo desde l a  iz ­

quierda;
F igura 4 una v is ta  según f ig u ra  2 en p lan ta ;
F igura 5 ""a  in s ta la c ió n  s im ila r  a  una estac ión ;

F igura 6 una v is ta  del conjunto en diagrama de una 

v ía  aárea  acabada;
F igura 7 una maroma o cable de gu ía;

F iguras 8 y 9 una v is ta  f ro n ta l y l a t e r a l  de o tra  -  
forma de re a liz a c ió n  (segundo ejemplo) de l a  invención;

F igura 10 h a s ta  41 muestran o tras formas de r e a l i ­

zación con empleo de un cuerpo volante guiado por dos -  

c a r r i le s  p ara le lo s  en tre  s í .
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Según f ig u ra  1 e s tá  f ija d o  un poste o soporte en -  

forma de p ó rtico  13 en  e l  suelo  11, o sea, t a l  vez en bloques 

de hormigón 12. A rriba, o sea  en l a  zona h o rizo n ta l del sopor­

te  de p ó rtico  13 -  en una re a liz a c ió n  "de v ía  doble" -  e s tán  -  

p rev is to s  dos c a r r i le s  o cables de gu ía  14 d ispuestos uno a l  -  

lado  de o tro  a d is ta n c ia  correspondiente en tre  s í ,  es d ec ir  -  

f i ja d o s  rígidam ente o, preferentem ente, elásticam ente y con­

venientemente algo encima de l a  suspensión 15. La f l e x i b i l i ­

dad o f le x ib i l id a d  e lá s t i c a  de l a  unión 15 puede e s ta r  p rev is­

t a  en d irecc ió n  v e r t ic a l  y/o  h o rizo n ta l; también puede haber -  

c i e r t a  p o sib ilid ad  de o sc ilac ió n  en e l  órgano 15. Por ejemplo 

i a  p a rte  15 puede e s ta r  f i ja d a  r íg id a  o e lásticam ente , m ientras 

que l á  p arte  14 e s tá  acoplada con l a  parte  15 a  trav és de una 

a r tic u la c ió n  16, llevando l a  parte  14 en su extremo in fe r io r  

un c a r r i l - g u ía  y/o c a r r i l  conductor de co rrien te  17; eventual-  

ménte es 17 también so lo  un c a r r i l -g u ía ,  pudiendo e s ta r  pre­

v is to s  en e s te  caso c a r r i le s  conductores de co rrien te  de o tra  

manera.
Los c a r r i le s  conductores de co rrien te  pueden s e r  -  

por ejemplo cada dos alambres, cab les , c a r r i le s  o análogo -  

18,19, por ejemplo, para cada cuerpo volante que e s tán  f i j a ­

dos de forma conocida mediante tendidos tran sv e rsa le s  20 a -  

a l tu ra  adecuada a l p ó rtico  1 3 o , respectivam ente, a lo s  tan ­

to s  p ó rtico s  de l a  l ín e a ;  aquí es conveniente c i e r t a  e l a s t i ­

cidad de l a  suspensión 20 en d irecc ió n  de lo s  v e r tic a le s  y/o 

en d irecc ió n  de la s  h o rizo n ta le s . La mutua d is ta n c ia  de cada 

dos cables o alambres conductores de co rrien te  19 agregados -  

reciprocamente es asegurada de una manera igualmente conocida 

por un e s tr ib o  21 que es r íg id o .

El mando del cuerpo volante F se r e a l iz a  en depen­

dencia de su posic ión  r e la t iv a  con respecto  a  lo s  p ó rtico s  -  

13, o, respectivam ente, lo s  órganos 15,16, eventualmente -

75



-  4 -

$

í  80

85

90

95

100

105

$4732
también 14, y t a l  vez a  lo s  órganos 17 y/o 18,19. Puede t r a t a r  

se aquí de una pura d irecc ió n  en sen tido  de l a  profundidad de 

t a l  modo que l a  regulación  o respectivam ente l a  d isposic ión  -  

de lo s  planos susten tadores 3 montados algo g i ra b í es en g ra -  

duáble o, respectivam ente, d i r ig ib le . En p rin c ip io  es ap lica ­

b le s in  embargo toda d irecc ió n  en sen tid o  de l a  profundidad, 

conocida aproximadamente de la s  construcciones aeronáu ticas.

Según f ig u ra  2 h a s ta  4 marcha e l  cuerpo volante F -  

guiado por e l  c a r r i l  17.

Por ejemplo e l  c a r r i l  17 ( f i g .3) puede poseer un -  

p e r f i l  plano o ancho llevado  en una hendidura lo n g itu d in a l -  

de forma correspondiente de l a  índole de una ranura 22 d is ­

puesta  a r r ib a  sobre o respectivam ente en e l  cuerpo vo lan te . -  

Para e l  mando pueden e s ta r  p rev is to s  en tre  lo s  órganos 17 y 22 

elementos de l a  índole de dinamómetros o análogo, que miden -  

l a  magnitud de la s  fuerzas que e x is ten  en tre  lo s  órganos 17 y 

22; e s to  s ig n if ic a :  Medición de l a  fu e rza  de gravedad del -  

cuerpo volante F con efec to  h ac ia  abajo que es disminuido por 

e l  va lo r de l a  fu erza  ascensional generada aproximadamente por 

lo s  planos susten tadores 3. E l mando puede s e r  t a l  que es te  -  

va lo r (fu e rza  re su lta n te )  es ajustado  a  una medida determinada 

o también graduable o inc luso  v a riab le , ex is tien d o  puás en tre  

e l  c itad o  dinamómetro o un órgano s im ila r  por un lado y e l  -  

órgano que e fec tú a  l a  d irección  en sen tido  de l a  profundidad -  

t a l  dependencia que la s  fuerzas ascensionales son siempre ta n  -  

grandes que quáda un va lo r re su lta n te  determinado o p redeter­

minado de la s  fuerzas en tre  17 y 22, pudiendo se r  e s te  va lo r -  

re su lta n te  (en e l  cuerpo volante en movimiento) prácticam ente -  

ig u a l a  cero .

De forma conocida puedá e s ta r  p rev is to  en e l  cuerpo 

volante un segundo plano susten tador 23, pudiendo s e r  reg u la -
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ble o respectivam ente a ju stab le  también e s ta  p a re ja  de p la ­

nos 23; e l  mando que, como mencionado ya a l  p rin c ip io , puede 

concern ir a s i  pues ambas p a re ja s  de planos susten tadores 3 y 

23, eventualmente también con objeto de que e l  cuerpo volante 

F sea mantenido siempre en posic ión  h o rizo n ta l. Puede proce­

derse, por ejemplo, de t a l  manera que en l a  zona 24 y en l a  e 

zona 25, o dea, delante o d e trá s  sobre o, respectivam ente, en 

e l  cuerpo volante F e s tán  d ispuestos dinamómetros u órganos -  

s im ila res  para  l a  medición de la s  fuerzas y situados cada uno 

en tre  17 y 22 que cooperan de t a l  manera que l a  regu lación  -  

de la s  fuerzas ascensionales efectuadas por e l lo s  son siempre 

ta le s  que la s  fuerzas re su lta n te s  son iguales en tre  s í  en 24 

y en 25, o sea de t a l  modo que e l  cuerpo volante F se encuen­

t r a  siempre en posic ión  h o rizo n ta l (o posic ión  in c lin ad a  p re­

determ inada).
Naturalmente es imaginable también o tra  forma de -  

mando, en que e s tá  suspendido e l  cuerpo volante F, por ejem­

p lo , de l c a r r i l  17, aproximadamente só lo  en e l  centro  26, -  

o sea, en  l a  zona d e l centro  de gravedad y en que e l  cuerpo 

volante puede e je rc e r  entonces movimientos de o rien tac ión  -  

por su e je  tran sv e rsa l en lo s  cuales e l  mismo puede e s ta r  -  

d ispuesto  más o menos fyertem ente en d irección  del vuelo.

En t a l  caso y también en general puede renunciarse 

a  l a  p o sib ilid ad  de o rien tac ió n  del plano susten tador 3, 23 -  

cuando puás lo s  planos susten tadores o a l menos una p a re ja  -  

de planos susten tadores e s tá  dotada de planos de d irecc ió n  -  

en sen tido  de l a  profundidad 27, 28 (timón de profundidad).

Naturalmente pueden e s ta r  p rev is to s  también dispo­

s i t iv o s  de co n tra je , mediante lo s  cua les , o lo s  pianos sus­

ten tadores 3, 23 o b ien  e l  plano f i j o  de d irecc ió n  o respec­

tivamente e l  plano del timón de profundidad es tán  regulados 

correspondientemente con an te lac ió n . *
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La g u ía  d e l c a r r i l  17, aproximadamente, en l a  hen­

d idura  ó l a  ranu ra  22 o en o tros órganos del cuerpo volante -  

puede hacerse relativam ente l ib r e  de f r ic c io n e s , aproximada­

mente por l a  d isposic ión  de c o jin e te s  de bolas, de co jin e te s  

de ro d il lo s  o análogo generalmente conocidos, pudiendo coope­

r a r  por ejemplo lo s  cuerpos soportes con e l  o lo s  c itad o s -  

dinamómetros.
Los ya c itad o s  cab les o c a r r i le s  conductores de -  

co rr ien te  18,19 que tran scu rren  en sen tido  lo n g itu d in a l, son 

conducidos convenientemente en órganos correspondientes del -  

cuerpo volante F; es to s  órganos pueden se r , por ejemplo, -  

grapas o hendiduras lo n g itu d in a les  29, 30, cuyo p e r f i l  puede 

s e r  t a l ,  que abraza l a  o ita d a  maroma o cable o análogo 18, 19 

enteramente o en p a r te ; p re fe r ib le  es e l  que queden abrazados 

aproximadamente dos te rc io s  de l a  c ircu n fe ren c ia  18,19. Tam­

b ién  en es to s  órganos 29,30 pueden disponerse elementos que -  

reducen l a  f r ic c ió n , como por ejemplo, c o jin e te s  de ro d illo s  

o análogo.
P ara  e l  mando h ac ia  e l  lado  o, respectivam ente, para 

e l  apoyo eventualmente e lá s t ic o  d e l cuerpo h ac ia  e l  lado  s i r ­

ven lo s  c itados órganos 29, 30 en combinación con lo s  c itad o s  

cab les o también c a r r i le s  18, 19. Aquí se podrá renunciar a l  -  

mando de d irecc ió n  aerodinámico del cuerpo volante cuando lo s  

componentes que pueden s e r  orig inados, por ejemplo, por r á f a ­

gas la te r a le s ,  no son ta n  grandes que no pudieran s e r  absor­

bidos y rec ib idos por lo s  c itad o s  órganos 18, 19 en combina­

c ió n  con lo s  órganos 29, 30. Más, s i  se han de esp era r ta le s  -  

fuerzas de v ien to  o componentes en mayor in ten sid ad , entonces 

es conveniente y propuesto por l a  invención, e l  que se prooeda 

en dependencia de lo s  componentes o respectivam ente de l a  ten ­

dencia de desviación  l a t e r a l  del cuerpo vo lan te, a  r e a l iz a r  un

170
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mando de d irecc ió n  del cuerpo vo lan te , que puede se r  ocasio­

nado y  efectuado por ejemplo por órganos e s ta b iliz a d o re s  ver­

t ic a le s  no dibujados en la s  f ig u ra s  2 h as ta  4.

Tales órganos e s tab iliz a d o re s  v e r tic a le s  pueden -  

e s ta r  d ispuestos por ejemplo en l a  p arte  d e lan te ra  o t r a s e ra  

de un cuerpo volante y s a lie n te s  h ac ia  a r r ib a  y/o hac ia  abajo, 

pudiendo efec tu arse  l a  d irecc ió n  l a t e r a l  de l a  forma conocida 

en l a  construcción  de aviones (plano f i j o  del timón de d irec ­

ción , su p e rf ic ie  del timón de d ire c c ió n ) ; también en e s te  caso 

se dispondrá órganos medidores de desviación o respectivam ente 

dinamómetros o órganos medidores dw fuerzas s im ila re s  en tre  lo s  

órganos 18 y 29 o respectivam ente, 19 y 30 que efec túan  l a  -  

c i ta d a  d irecc ió n  la t e r a l  del cuerpo vo lan te, en lo  p o sib le , -  

o pobre de in e rc ia  o de ace le rac ió n  negativa . También es con­

veniente prever dinamómetros o análogo en l a  zona d e la n te ra  -  

24 y en l a  zona t r a s e r a  25.
La d irección, l a t e r a l  puede hacerse también de t a l  -  

manera que e l  ángulo de in su fla c ió n  e fec tiv o  del a ire  es medi­
do aproximadamente a  l a  cabeza del cuerpo volante F, accionan­

do entonces l a  magnitud de e s te  medido ángulo de in su fla c ió n  -  

sobre l a  d irecc ió n  la t e r a l  de t a l  manera que e l  cuerpo volante 

marcha suspendido verticalm ente h ac ia  abajo, o sea, no des­
viándose (o, respectivam ente, ya no desviándose) la te ra lm en te . 

Las fuerzas tran sv e rsa le s  producidas por e l  timón de d ireco ión  

o lo s  timones de d irecc ió n  compensan (o disminuyen) puás lo s  -  

componentes del v ien to .

Eventualmente puede e s ta r  p re v is ta  también una es­

pecie de a lerón  que es mandado de forma adecuada, por ejemplo, 

por l a  desviación  (aproximadamente por l a  o sc ilac ió n  l a t e r a l  -  

del cuerpo volante) o piOr lo s  ya c itad o s dinamómetros u  ór­

ganos ad ic iona les de e s t a  índo le , siendo rea lizad o  es te  a lerón
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aproximadamente por combadura rec íp ro ca  de lo s  órganos 27 y/o 

28.
La f in a lid ad  del mando es siempre e l  mantenimiento 

del e je  v e r tic a l  del cuerpo volante en posición  v e r tic a l  -r 

(quedando lo s  planos sustentadores en posición  h o rizo n ta l) , o 

sea l a  ev itac ió n  de una o sc ilac ió n  o un g iro  de todo e l  cuer­

po volante F en sentido  l a t e r a l .
Por razones de seguridad l le v a , por ejemplo, e l  -  

órgano 17 t a l  diámetro que, a l  f a l t a r  l a  fu erza  ascensional -  

del cuerpo vo lan te, queda garan tizada una re s is te n c ia  s u f i­

c ien te , que sostiene o soporta pues e l  cuerpo volante B, sus­

pendido con todo su peso del órgano 17, todav ía  con toda segu­

rid ad . Es imaginable prever para casos de emergencia una es­

pecie de freno en tre  lo s  órganos 17 y 22 o, respectivam ente -  

también en tre  lo s  órganos 18 y 29 y 19 y 30 respectivam ente, 

que en tra , por ejemplo, en función cuando un mando transm itido  

desde e l  e x te r io r  alcanza e l  cuerpo volante; es to  aproximada­

mente de l a  índole de seguros en caso de quedar bloqueadas la s  

lín e a s  de f . c .  (por ejemplo transm isión inductiva  de impulsos 

o mandos de frenado desde bobinas montadas, por ejemplo, cerca 

del c a r r i l  17 o ca rre te  de imán en e l  cuerpo F en marcha o -  

v u e lo ).-
También pueden preverse o tros tip o s  de freno, como 

por ejemplo lo s  llamados frenos de a ire  (freno de a ire  encru- 

c i  jado).
E l impulso del cuerpo volante F es preferentemente 

e lé c tr ic o , es d ec ir  que son impulsados uno o varios propul­

sores aéreos 31 y/o 32, particu larm ente, cada uno por un e lec ­
tromotor 1 y 2, eventualmente con in te rc a la c ió n  de transm i­

siones, inverso res e tc .  La regulación  del número de velocida­
des se efec tú a  de forma conocida, por ejemplo, con e l  f in  de -  
l a  predeterm inación o regulación  p rev ia  de l a  velocidad de -
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marcha o valocidad de a ire , pudiendo s e r  compensados por -  

e s ta  regu lación  e l  con trav ien to , v ien to  en popa o análogo.

Imaginable es también o tro  impulso, por ejemplo, -  

mediante motores de combustión, eventualmente incluso  de -  

propulsión  a  chorro; l a  v en ta ja  del t ip o  de im pulsión e léc ­

t r i c a  (aún cuando con su peso relativam ente a lto )  es eviden­

te ;  l a  p o sib ilid ad  de regu lación  es excelen te; l a  seguridad -  

del impulso e s tá  asegurado; no hay que l le v a r  com bustible, -  

cuyo consumo en e l  tray ec to  m odifica esencialmente e l  peso -  

del cuerpo volante (y eventualmente también una e s ta b ilid a d  -  

producida por una buena e q u ilib rac ió n ).

E l propio cuerpo volante puede segóonstruido a l -  

t ip o  de un fu se la je  de un aeroplano, eventualmente con carac­

t e r í s t i c a s  parecidas a  un ómnibus, l a  d isp o sic ió n  de lo s  -  

a s ien to s  y análogo r e s u l ta  de e s ta  e s tru c tu ra , pudiendo pre­

verse a  voluntad la s  puertas para e n tra r  y s a l i r .

Posible es hacer o rien tab les  lo s  propulsores aéreos 

o, respectivam ente lo s  demás elementos 31 y 33 que producen -  

e l  impulso, o sea, particu larm ente h ac ia  e l  lado (o sea  cada -  

vez por un e je  v e r t ic a l)  porque, por ejemplo, una p o sib ilid ad  

de o rien tac ió n  combinada de lo s  propulsores aéreos delan teros 

y tra se ro s  31 y 32 de la s  f ig s .  1 h a s ta  4 pueden s u s t i tu i r  -  

completamente o en p arte  l a  d irecc ió n  l a t e r a l ;  cuando se orien­

ta ,  per ejemplo, en l a  v is ta  de f ig u ra  4, e l  propulsor aéreo -  

31 h ac ia  l a  derecha y e l  propulsor aéreo 32 igualmente en sen­

tid o  de l a  aguja del r e lo j ,  de t a l  manera que r e s u l ta  una -  

fu erza  de empuje y de tracc ió n  transversalm ente a  l a  derecha -  

en d irección  hac ia  delante con respecto  a  l a  d irecc ió n  de -  

vuelo ( f ig .4 ) ;  e s te  e fec to  compensaría entonces, por ejemplo, 

un v ien to  de flanco  que según f ig .  4 vendría desde l a  derecha 

con respecto  a  l a  d ireco ión  de vuelo o respectivam ente sus -  

efec tos sobre e l  cuerpo volante F.
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De ig u a l modo pueden s u s t i tu i r  según f ig u ra  2 una 

o rien tac ió n  en a l to  del propulsor aéreo delan tero  y una -  

o rien tac ió n  del propulsor aáreo tra s e ro  h ac ia  abajo (cada vez 

por un e je  tra n sv e rsa l)  completamente o en p arte  l a  d irecc ió n  

de profundidad.

Para ambos tip o s  de mando (v e r t ic a l  y l a t e r a l )  en 

común puede hacerse o rien tab le s  lo s  propulsores aéreos 31 y 32 

cardante amente.

E stos e fec to s  pueden obtenerse perfectam ente só lo , 

cuando la s  héliares de im pulsión o análogo (h é lic e s  de tr a c ­

ción  y de empuje) ex is te n  en e l  cuerpo volante F, tan to  en 

l a  parte  d e lan te ra  oomo en l a  parte  t r a s e ra .

Generalmente b a s ta rá  e fec tu a r  l a  d irecc ió n  ascen­

s io n a l por la s  su p e rf ic ie s  (planos-tim ón) 27 , 28, en cuyo - '  

oaso lo s  planos susten tadores 3, 23 e s tán  pués f i j o s  sobre -  

e l  cuerpo v o lan te ;e s to  empero no impide hacer o rien tab le s , -  

por ejemplo, lo s  planos susten tadores 3, 23 en sen tido  de un 

co n tra je  a  l a  medida correspondiente, o sea  de a ju s ta r  v a r ia ­

b le e l  llamado ángulo de in c id en c ia .

Incluso  es imagihable hacer e l  co n tra je  más o menos 

automático en dependencia de l a  carga y l a  d is tr ib u c ió n  de -  

l a  carga del cuerpo volante F; por ejemplo pueden accionar -  

en estado de descanso lo s  c itad o s dinamómetros de t a l  manera 

que e l lo s  o rig inan  un a ju s te  p revio  determinado de lo s  planos 

susten tadores o medios de c o n tra je .

Los planos susten tadores pueden e s ta r  construidos -  

de forma conocida y d ispuestos por ejemplo en forma tr a p e c ia l ,  

de f le c h a , eventualmente de f le c h a  negativa , de V o análogo; — 

en f ig u ra  3 e s tá  p re v is ta  una l ig e r a  forma de V. Según f ig u ra  

4 e s tá  indicado una forma de f le c h a  p o s it iv a .

Con respecto  a la s  h é lic e s  de avión u órganos sim i­

la r e s  31, 32 hay que d ec ir  todav ía que puede t r a ta r s e  de la s  -
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llam adas h é lic e s  de paso v a riab le , lo  que es de im portancia 

esp ec ia l donde l a  t r a y e c to r ia  aérea tien e  que vencer d ife ren ­

c ia s  de a l tu ra ;  en una tra y e c to r ia  de gu ia  o de marcha ascen­

dente se e l ig i r á  pués, por ejemplo, l a  posición  para ascenso, 

lo  que es equivalente a una fu e rza  de tra c c ió n  aumentada con 

velocidad más reducida, debiendo s e r  en e s te  caso l a  regula­

c ión  ascensional t a l  que es tomada en consideración l a  velo­

cidad más reducida, o sea  que l a  su sten tac ió n  queda conser­

vada en lo  posib le en toda su  extensión , aproximadamente me­

d ian te  mayores g iro s  de lo s  órganos 27,28.

Además es absolutamente imaginable emplear l a  h é l i ­

ce de avión 31,32 o análogo como órgano de fren o , cuando e s tá  

p re v is ta  una posic ión  de freno  de la s  p a le ta s  de la s  h é lic e s ; 

ta le s  h é lice s  de avión son conocidas. También e s ta  c lase  de -  

freno puede lle v a rse  en dependencia de impulsos o mandos que. 

vienen desde fu e ra .
De paso puede decirse  que puede e fec tu a rse , por 

e jehplo , también l a  ca le facc ión  del cuerpo volante con ener­

g ía  e lé c t r ic a ;  medidas de d icha índole son conocidas en l a  -  

tédn ica . También puede procederse a  un completo acondiciona­

miento de a ire  en e l  in te r io r ,  o sea  toda medida que es conr 
veniente y deseable en e l  vehículo o cuerpo vo lan te .

Conveniente es también in te rc a la r  en o, re sp ec tiv a ­

mente, en tre  lo s  órganos de l a  suspensión por un lado , o sea  -  
- por ejemplo, lo s  c a r r i le s  17,18,19 y e l  cuerpo volante o r e s ­

pectivamente sus órganos de g u ía  por otro lado de cu a lq u ie r -  

manera elementos f le x ib le s  o e lá s t ic o s  que absorben por ejem­

plo lo s  choques, no transm itiéndo los a  lo s  v ia je ro s .

También es posib le una in s ta la c ió n  de seguridad de 

t a l  modo que se dispone, por ejemplo, en l a  p roa d e l cuerpo -  

volante un aparato  de rad a r, que explora l a  zona de l a  tra y e c -
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t o r í a  s itu ad a  delante del cuerpo volante y que ocasiona, a l 

su rg ir  un obstáculo, una parada o un frenado del cuerpo -

vo lan te .
Despegue y a te r r iz a je  pueden efec tuarse  eventual­

mente s in  in s ta lac io n es  especialm ente costosas, construyán- 

dosey por ejemplo, lo s  puntos de despegue y de a te r r iz a je  -  

de t a l  manera que en sus zonas e s tán  constru idos lo s  órganos 

17 y también 18,19 sumamente fu e r te s ; en dicho caso son nece­

sa rio s  solamente rampas para  l a  subida y  l a  bajada que pueden 

s u s t i tu ir s e  eventualmente inc lu so  por e sc a le ra s . P osib le  -  

s e r ia  también red u c ir  l a  a l tu ra  de lo s  órganos 17,18,19 en­

cima del suelo  en ta le s  zonas de ta l  modo que puede e fec tu a r­

se l a  subida o bajada, inmediatamente desde e l  suelo o, r e s ­

pectivamente, hac ia  e l sue lo .
Preferentem ente son convenientes s in  embargo p la ta ­

formas o estac iones aéreas del tip o  según f ig u ra  5; en dicho 

caso se preveo una p is ta  de a te r r iz a je  de long itud  y anchura 

correspondiente, áventualmente de p iezas de en trada  y/o de -  

s a lid a  33 curvadas. En correspondencia con e l lo s  e s tán  dis^- 

puestas en e l  cuerpo volante F (por ejemplo f ig .3 )  ruedas de 

a te r r iz a je  o ruedas d e l t r e n  de a te r r iz a je ,  que s irv en  puás -  

%)ara e l  despegue y e l  a te r r iz a je  del cuerpo volante F sobre -  

l a  p is ta  33* Tales ruedas soportes e s tán  d ispuestas convenien­

temente en posic ión  inc linada ; e l la s  pueden e s ta r  dotadas de 

frenos y l le v a r  eventualmente también un bandaje neumátic o o 

análogo. Las ruedas soportes lle v an  la s  re fe ren c ias  34, 35 -  

(fig*3)* E stas ruedas soportes pueden e s ta r  d ispuestas en -  

mayores números; en suspensión es convenientemente e lá s t ic a  -  
y dotada eventualmente de órganos parachoques e tc .  Eventual­

mente ta le s  ruedas soportes pueden se r  también replegadas o 

respectivam ente bajadas. La operación según f ig u ra  5 es a s i -360
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Ji4ir upuás t a l  que e l  cuerpo volante F que a te r r iz a , posee v e lo c i­

dad reducida, pasándose entonces sobre l a  su p e rfic ie  33* E l 

frenado puede se r eventualmente un frenado e x te r io r , por -  

ejemplo, por l a  d isposic ión  de frenos magnéticos (d isposic ión  

365 de muchas tra v ie sa s  magnéticas consecutivas con contra-órganos 

correspondientes en e l  cuerpo volante) en l a  zona o sobre -  

l a  misma p is ta  de rodar 33? siendo d ispuestos lo s  correspon­
d ien tes  contra-órganos naturalm ente en e l  cuerpo volante F, -  

sobre e l  fondo del mismo o análogo.
370 Es conveniente co n s tru ir  lo s  órganos 17, y even­

tualmente 18,19, reforzados en l a  zona delante y d e trá s  de -  

t a l  rampa aérea, porque en e s ta s  zonas l a  fu erza  ascensional 
eventualmente ya no tien e  o, respectivam ente, no tien e  toda­

v ía  su magnitud completa (debido a l a  velocidad reducida del 

375 cuerpo v o la n te ) .
F igura 6 m uestra en diagrama una v ía  aérea  r e a l iz a ­

da de acuerdo con la s  experiencias de l a  invención. Es posible 

emplear por ejemplo, una au to p is ta  como portadora de l a  v ía  -  

aérea, siendo su f ic ie n te  l a  anchura de una au to p is ta  para  -  
380 a lo ja r  holgadamente e l  t r á f ic o  de lo s  cuerpos vo lan tes en -

ambas d irecciones (v ía  dob le). Los p ó rtico s  lle v a n  a s i pués -  

anchuras correspondientes. De ig u a l modo puede, emplearse — 

por ejemplo, la s  l in e a s  de f . c .  en que ambos tip o s  de t r á ­

fico s  -  tren es de f . c .  y  cuerpos aéreos -  no se esto rban  en -  

385 absoluto mutuamente.
Pueden emplearse en general l in e a s  de t r á f ic o  ya 

e x is ten te s  por ejemplo, caree to ra s  e tc .  Por otro lado  l a  -  

l ín e a  de l a  v ía  aérea  es desde luego posible de cua lqu ier -  

manera, o se a  aprovechándose hábilmente e l  te rren o , pudiendo

390 se r  llev ad a  l a  v ía  encima de impedimentos, d ifíc ilm en te  ven­

c ib le s  por vehículos t e r r e s t r e s .
En general se tien e  su f ic ie n te  con d is tan c ia s  en tre
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lo s  soportes de p ó rtico  u o tros postes o análogo de 80 h as ta  

100 metros aproximadamente.

En f ig u ra  7 viene i lu s tra d a  una p o sib ilid ad  de -  

amarrar e l  c a r r i l  17 (tambián 18,19) que puede se r  también -  

en forma de cable; y esto  mediante cables de amarra 38y que 

por un lado e s tán  f ija d o s  y anclados a l cable o c a r r i l  17 y 

por otro lado a l  pó rtico  13# pudiendo in te rc a la rse  de manera 

conocida aparatos tensores adecuados para e l  a ju ste  del curso 

ho rizo n ta l y r e c t i l in e a l  del órgano 17.

De manera s im ila r  puede re a liz a rse  también una re ­

tención  la te r a l  de lo s  órganos 17,18,19.
S im ilar pueden tender o amarrarse también lo s  -  

órganos 18,19.
También es posible formar lo s  órganos 17 y/o 18,19 

como elementos prácticam ente r íg id o s  por completo, eventual­

mente por frecuen tes postes o p ó rtico s , o sea postes ó p ó r t i­

cos p rev isto s a d is tan c ia s  más reducidas, con p e r f i le s  co rres­

pondientemente r íg id o s  de lo s  órganos 17, 18,19. Eventualmente 

ás posib le renunciar a lo s  órganos 18 , 19 y montar e l  c a r r i l  -  
conductor de co rrien te  en 17; en dicho caso se encarga e l  -  

órgano 17, pero én combinación con e l  órgano 22, o, re sp e c ti­

vamente, órganos equ ivalen tes, también en e l  con tro l hac ia  e l  
lado ; en dicho caso es tán  p rev is to s  órganos exploradores co rres 

pondientes o s im ila res  que ind ican  o, respectivam ente, miden -  

l a  in c lin ac ió n  por o sc ilac ió n  del cuerpo adreo F y que, de una 

manera correspondiente o manera más o menos fu e r te , ponen en 

marcha e l  movimiento del mando co rrec to r, por ejemplo, d irec ­

ción la te r a l  o del a lerón . *
Desde luego e l  órgano 17 puede l le v a r  también o tros 

p erfilad o s  que lo s  dibujados; e l  mismo puede s e r  redondo, -  

oval o de forma s im ila r .
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Según f ig u ra s  8 y 9  puede procederse también de t a l  

manera que tr e s  c a r r i le s  o cab les 17,18,19 dispuestos aproxi- 

malamente en un tr ian g u lo , forman l a  v i a  conductora, estando 

soportado empero en dicho caso e l  cuerpo volante F, con re s ­

pecto a e s te  órgano 17,18,19 por barras o rien tab les o análogo 

37,38,39 ( e lá s tic a s , eventualmente amortiguadas oontra cho- 

430 ques). E stas barras 37 , 33,39 pueden s e r  por ejemplo, del tip o  

de la s  barras tom acorrientes de lo s  tro lebusos y también sim i­

la re s  a la s  barras de lo s  t r o le s  de tran v ía . Las d ife ren c ias  

de la s  posiciones de o rien tac ión  de lo s  órganos 37 , 38,39 son 

u ti l iz a d a s  entonces para l a  c i ta d a  d irección , o sea para l a  -  

435 d irección  ascensiónal, para l a  d irección  y eventualmente para 

e l  mando del a lerón , siempre a  medida de que e l  cuerpo volan­

te  F quede mantenido aproximadamente en l a  posic ión  c e n tra l -  

dibujada en f ig u ra  8.

Naturalmente la s  barras 37, 38,39 es tán  dotadas én -  

440 ta le s  casos de órganos de deslizam ientos o rodantes 37 ', 33'^ 

39' corriendo es to s  órganos sobre lo s  cab les o c a r r i le s  17, 
18,19 en lo  posib le c a s i s in  f r ic c ió n . Los puntos de a r t ic u ­

la c ió n  sobre e l  cuerpo volante F e s tán  indicados con 3 7 '',  -  

3 8 " ,  3 9 "  . A llí e s tán  p rev is to s  órganos de medición explora- 

445 dores que miden cada vez l a  posic ión  de o rien tac ión  de la s  -  

barras 37, 33,39 y emplean lo s  valores re su lta n te s  para un -  

mando para l a  c i ta d a  d irecc ió n  de ascenso e tc .  eventualmente 

despuós del resumen (in teg rac ión) de lo s  sendos valo res medi­

dos.
3 450 También en e l  ejemplo según fig u ras  8 y 9 puede ob­

tenerse una seguridad su fic ien te  de t a l  manera que lo s  órga­

nos 37 ', 33 ', 39' e s tá n  formados de t a l  manera que e l lo s  -  
abrazan lo s  c a r r i le s  o cables correspondientes suficientem en­

te  o que corren  respectivam ente en la s  ranuras de lo s  c a r r i le s  

455 17,18,19 de t a l  manera que no pueden s a l i r .  Las b arras , sus -
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suspensiones e lá s t ic a s  y sus alojam ientos deben e s ta r  cons­

truidos* con t a l  r e s is te n c ia  que e l lo s  soportan e l  peso del -  

cuerpo volante con toda seguridad, aún cuando e s tá  parado.

Un p rin c ip io  de l a  invención es pués, g u ia r  e l  -  

cuerpo volante F sobre una tr a y e c to r ia  predeterminada, s ien ­

do e s ta  tra y e c to r ia  preferentem ente una v ía  re a liz a d a  mecá­

nicamente (¡materialmente), estando p rev is to s  medios que d i r i ­

gen e l  ascenso del cuerpo volante F de t a l  manera que l a  -  
ítmerza de gravedad) o, respectivam ente, e l  peso del cuerpo -  

volante F es compensado por completo o a l  menos en p a r te . -  

O tra c a r a c te r í s t ic a  muy e sen c ia l de l a  invención es que e s tán  

p rev is to s  medios de mando adecuados que mantienen e l  cuerpo 

volante F, dentro  de l im ite s  de desviación  determidados, siem­

pre en una posic ión  predeterm inada con respecto  a  lo s  órganos 

conductores, como por ejemplo lo s  c a r r i le s ,  estando p re v is ta  

l a  d iredc ión  del cuerpo volante particu larm ente por fuerzas -  

aerodinám icas, que son formadas y rea lizad as  por ejemplo por 
planos-tim ón o análogo.

E l freno magnético ya mencionado, por ejemplo, en 

estac iones o plataform as aéreas según f ig u ra  5 puede e s ta r  -  
constru ido  conforme e l  tip o  de freno, por ejemplo, del freno 

magnético propuesto ya para f e r ro c a r r i le s .  El e fec to  del -  

freno  es convenientemente regu lab le  o graduable ante todo en 

dependencia del peso del cuerpo volante F, de su velocidad -  

e t c . ;  e fec to  progresivo del freno  es conveniente.

Cuando en una e s tac ió n  o análogo según f ig u ra  5 -  

e s tán  p rev is to s  frenos magnéticos, entonces e s to s  pueden -  
e s ta r  constru idos adecuados para  e l  refuerzo  del empuje en -  

e l  arranque o respectivam ente e l  nuevo arranque del cuerpo -  

vo lan te , de modo que r e s u l ta  un e fec to  s im ila r  a  un ca tap u l­

to .

Por lo  demás pueden e s ta r  p rev is to s  más b ien  en t a -
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le a  plataform as aéreas o análogo, aproximadamente en l a  zona 

y p a ra le lo s  a l a  v ía  33 también in s ta la c io n es  de ca tap u lto  -  

mecánicas (h id rá u lic a s , neum áticas), por ejemplo mediante -  

t i r a n te s  de cable o análogo que tie n en  por e fec to  e l  que e l  -  

cuerpo volante es  llevado dentro de muy poco tiempo a v e lo c i­

dad su f ic ie n te  o completa, o sea  que posee por ejemplo, a l -  

abandonar l a  p ás ta , una velocidad en su tra y e c to r ia , que -  

es su f ic ie n te  p ara  producir e l  ascenso completo.

Eventualmente puede e s ta r  p re v is ta  según invención 

en l a  parte in f e r io r  del cuerpo volante y a c i e r ta  d is ta n c ia  

dei cuerpo aéreo F (por ejemplo, p a ra le la  a  F y a  d is ta n c ia  -  

de l a  misma) una chapa d i r e c t r iz  (que eventualmente puede -  

e s ta r  curvada en a ju s te  a  su sección) que tien e  e l  efec to  de 

d e ja r l a  co rrien te  de a ire  én lo  esen c ia l a le jad a  de l a  zona 

debajo dé l a  chapa d i r e c t r iz ,  o sea, de conducir l a  co rrien te  

de a ire  más por e l  camino en tre  fondo del cuerpo volante y -  

chapa d i r e c t r iz .  La id ea  de e s ta  medida es d e ja r  l a  zona -  

debajo de l a  chapa d i r e c t r i z  (osea l a  zona del suelo) l ib r e  -  

de chorros de a ire  sumamente fu e r te s . Bventualmente puede -  

s e rv ir  e s ta  chapa d i r e c t r i z  en l a  d isp o sic ió n  de frenos mag­

n é tico s  para  e l  montaje o e l  alojam iento de lo s  elementos que 

son necesarios para  l a  in s ta la c ió n  del freno magnético, como 

órganos f i jo s  a l  cuerpo volante (con tra-ó rganos).
También es p o s ib le .su b d iv id ir  una chapa d i r e c t r iz  

en v ario s órganos situados uno t r á s  o tro  en forma escalonada, 

o sea  órganos escalonados aproximadamente en forma de a la  -  

d e lan te ra , en que puede p resen tarse  como e fec to  ad ic iona l e l  

que l a  co rrien te  es tran q u ilizad a , o sea , desremolinada debajo 

del cuerpo volante F o respectivam ente debajo de la s  chapas -  

d ir e c tr ic e s .
E l cuerpo volante según l a  invención puede s e r  con­

ducido con o s in  p ilo to . En e fec to  pueden mandarse todas la s
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maniobras desde fuera, por ejemplo, e l arranque, regulación 
de velocidad, paradas e tc .. Cuando está previsto un piloto -  
o análogo, entonces serán previstos desde luego los corres­
pondientes aparatos de maniobra para e l mando arbitrario de 
todas las maniobras necesarias.

Según f ig u ra  1 puede preverse, por ejemplo, en -  

curvas una d isposic ión  in c lin ad a  del p ó rtico  o re sp e c tiv a ­

mente de lo s  órganos 20 o análogo, o sea  inclinados por más 

o menos grados angulares con respecto  a la s  h o rizo n ta les , -  

de modo que se o rig in a , a l pasar por l a  curva o mejor dicho 

en e l  vuelo del cuerpo volante F por una curva, una posición  

es tab le  o rien tada algo la te ra lm en te , teniendo en cuenta l a  -  

fu erza  cen trifu g a . E s ta  in c lin ac ió n  e s ta rá  entonces a ju stad a  

en forma conveniente a  l a  velocidad normal del v ia je  (v e lo c i­

dad de vuelo) del cuerpo volante F .y  se rá  correspondiente a

e lla*
E l nuevo f e r ro c a r r i l  aáreo reúne la s  ven tajas del 

propio aeroplano con e l  propio vehículo sobre c a r r i le s ,  ev i­

tando la s  desventajas de ambos sistem as.
, Tal f e r ro c a r r i l  aéreo puede te n e r  pués la s  s igu ien ­

te s  propiedades y c a ra c te r ís t ic a s :

13). Cuerpo aéreo con planos susten tadores p ara  é l  mando -  

(e q u ilib r io  de elevación) para e l  tran sp o rte  dé personas, 

correspondencia y m a te ria l.
23). E l cuerpo volante es conducido con ayuda de un cable -  

de gu ía fabricado f le x ib le  y que, a l mismo tiempo son tam­

bién  conductores de co rrien te  e lé c t r ic a ,  o portador de un -  

conductor eléctr& co.
33). En l a  parte  in fe r io r  del cuerpo volante se d es lizan  en 

ambos lados sobre co jin e tes  de ro ldanas en cada lado un -  
cable de gu ía , con objeto de absorber o acoger v ien tos l a t e -550
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ra le s  u o tra s  c lases  de p resión  de a i re .

4§). E l cuerpo volante es impulsado mediante dos h é lice s  de -  

avión o más  ̂ siendo l a  fuerza  de impulsión l a  e lé c t r ic a .

5&). Durante e l vuelo e l  cuerpo volante es presionado ante -  

todo mediante l a  d irección  de elevación con tra  e l  cable de -  

guía superio r. El cuerpo volante no e s tá  suspendido por tan to  

del cable de guia, sino  e l  mismo es guiado solamente por -  

dicho cable. El cuerpo volante puede se r construido de t a l  -  

manera que e l mismo puede alcanzar con ayuda del impulso por 

electrom otor una velocidad muy elevada (300-600 km /hora).- 

63). El cable de gu ía superio r se rá  dimensionado de t a l  mane­

ra , que e l  mismo puede soportar e l  cuerpo volante cargado, -  

cuando é s te , debido a una av e ria  técn ica , queda suspendido -  

de dicho cable.

73). En l a  parte  in fe r io r  del cuerpo volante e s tán  f ija d a s  4 

o más ruedas de a te r r iz a je  que sobresalen  por aproximadamente 

1/3 del cuerpo vo lan te . En caso del a te r r iz a je  del cuerpo -  

volante e l mismo debe a te r r iz a r  con ayuda de e s ta s  ruedas -r 

sobre una p is ta  de a te r r iz a je .  Sobre é s ta  e s tán  montados -  

c a r r i le s  que acogen la s  ruedas de a te r r iz a je  que corren -  

la te ra lm en te .

E l frenado del cuerpo volante puede e fec tu arse :

a) con la s  h é lice s  mismas mediante su movimiento -  

a l a  inversa;
b) por un sistem a magnético, montado en tre  lo s  — 

c a r r i le s  sobre l a  p is ta  de a te r r iz a je .  Estos electroim anes -  

situados en tre lo s  c a r r i le s  e je rcen  una adhesión sobre e l  -  

cuerpo volante. E s ta  adhesión obliga finalm ente a l cuerpo — 

volante a p ararse .
8 s) . E l acoplo en tre  cab le-gu ía  y cuerpo volante debe s e r  — 

estab lecido  mediante co jin e tes  de ro d illo s  y de bolas en l a  -

580
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parte delantera y trasera del cuerpo volante. En casó de una 
avería e l cuerpo volante rueda con ayuda de estos cojinetes -  
de rodillos y de bolas ligeramente sobre e l cable de guía. 
93). La toma de la  corriente desde e l cable-guía por e l cuer­
po volante puede realizarse con ayuda de este cojinete de -  
rodillos o de bolas o de otra forma conocida) como es corrien 
te en ferrocarriles o tranvías eléctricos u otros vehículos -  
eléctricos.
10  ̂ . Un freno mecánico de peligro puede ser montado. Este -  
freno acciona por presión desde e l cuerpo volante sobre los -  
cables de guía.
113). Como línea de vuelo puede ser utilizada cada línea de -  
f . c . ,  cada carretera o fic ia l y también cada autopista.
123). En relación con e l tráfico aéreo conocido hasta e l pre­
sente, tiene este ferrocarril aéreo las siguientes ventajas:

a) e l  f e r ro c a r r i l  aéreo no n e c e s ita  aeropuertos -  

propios. Para su despegue y a te r r iz a je  puede u t i l iz a r s e  cada 

e s tac ió n  de f . c .  construyéndose una plataform a de despegue -  

y a te r r iz a je  sobre lo s  cobertizos de la s  es tac io n es .

b) pueden utilizarse la s  instalaciones generales -  
o las posibilidades de tráfico anteriores, incluso correo, -  
telégrafo, taquilla, salas de espera etc.

c) e l ferrocarril aéreo es seguro en su servicio -  
debido al impulso por electromotor.

d) e l cuerpo volante nó puede caerse, ni durante -  
e l despegue ni durante e l aterrizaje, ni durante e l vuelo.

e) no hace f a l t a  ninguna c lase  de navegación.

f) e l  ferrocarril aéreo es independiente de fenóme­
nos atmosféricos.

g) no se l le v a  nada de l a s t r e . -  Con e l lo  quedan -  

también excluidos todos lo s  p e lig ro s  de explosión.



ciudades. Eh consecuencia se p ierde muchísimo tiempo para -  

) 61$ l le g a r  a  és to s  aeródromos. Igualmente s ig n if ic a  una pérd ida -

considerable l a  expedición. E l v ia je  a l  aerodromo, l a  expe­

d ic ió n  y e l  v ia je  de regreso  del aerodromo a l a  ciudad nece­

s i ta n  pór término medio por lo  menos 1^ horas. En es te  tiem ­

po e l  f . c .  aéreo puede haber reco rrid o  desde e l  cen tro  de una

i )  desde e l  punto de v is ta  económico cu esta  e l  k i ló ­

metro de vuelo en re la c ió n  con km. de vuelo con e l  avión pro­

bablemente só lo  1/3 .

j)  e l  f . c .  aéreo puede tra n sp o r ta r  un número de -  

625 v ia je ro s  mucho mayor que con e l  avión.

Un cuerpo volante puede s e r  despachado y despegar -  

seguidamente desde l a  e s tac ió n  de despegue y de a te r r iz a je ,  -  

por ejemplo, cada 15 minutos.
k) lo s  f . c .  t e r r e s t r e s  e s tán  e le c tr if ic a d o s . E stas 

630 in s ta la c io n e s  pueden se r  u ti l iz a d a s  para l a  v ía  aérea.

620 ciudad ya 300 -  500 km.

640

635

La f ig u ra  9 y s ig u ien te s  muestran ejemplos, en que 

e l  cuerpo volante es guiado sobre una v ía  c o n s titu id a  por dos 

c a r r i le s ,  preferentem ente, c a r r i le s  r íg id o s .
Especialmente según f ig u ra s  9 h a s ta  11 e l  cuerpo -  

volante e s tá  dotado de elementos para generar la s  fuerzas -  

ascensionales, preferentem ente en forma de planos su sten ta ­

dores que generan l a  fu erza  ascensional, y además de elemen­

to s  para e l  engrane en una g u ía  f i j a ,  montada por ejemplo, -  

por encima del suelo .
E stos elementos de gu ía  e s tán  d ispuestos cada uno 

en lo s  extremos de lo s  planos su sten tado res.

La ab e rtu ra  de cada p a re ja  de planos susten tadores 

111 y 112 es ig u a l o menor que l a  d is ta n c ia  en tre  lo s  o a r r i -  

le s  de una p a re ja  de c a r r i le s  113, cuya ú ltim a e s tá  montada
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645 f i j a  a  más a l tu r a  que la s  de lo s  medios de locomoción te r r e s ­

t r e s  (vehículos de c a rre te ra , de c a r r i l ,  como f e r ro c a r r i le s  -  

e t c . )  por encima del sue lo . E l fu se la je  114 e s tá  dotado de a l 

menos una, preferentem ente s in  embargo, dos, eventualmente -  

también de más p are jas de planos susten tadores 111, 112 ade- 

650 cuados para generar l a  fu erza  ascensional.

Los elementos de gu ía  115, 116 que e s tán  montados -  

cada uno en e l  extremo de cada plano susten tador 111, 112 son 

movibles con lim itac ió n , en re la c ió n  con l a  re sp e c tiv a  a la , -  

particu larm ente o rien tab le s  o g ira b le s . Loa elementos de gu ia 

655 115, 116 lle v a n  forma de palanca doblemente acodada, estando

montado un extremo acodado 115' 116' g irab le  en e l  plano sus­

ten tad o r 111, 112, m ientras que e l  o tro  extremo acodado 1 1 5 " , 

116" e s tá  dotado de elementos de deslizam iento  y rodaje para 

l a  cooperación o, respectivam ente, e l  engrane con o, respec- 

660 tivam ente, en lo s  c a r r i le s  113. Uno o varios planos susten­

tadores 111, 112 es tán  dotados de planos-tim ón del tip o  de -  

timones de a l tu r a  y/o alerones 117, 117 ', 118, 118 ' .  Los -  

planos-tim ón 117, 117 ', 118, 11 8 ', e s tá n  acoplados a  trav ás  

de un sistem a de mando d ire c to  o in d ire c to  con uno o varios -  

665 de lo s  elementos de gu ía  115, 116 a medida de que un cambio de 

posic ión  de un elemento de guía 115, 116 ocasione un cambio de 

posic ión  correspondiente y con ó l e l  origen de un e fec to  d e ­

des v i ación de un timón (timón de a l tu ra  y/o del alerón) median­

te  lo s  planos-tim ón 117,117', 1 1 8 ,1 1 8 '..

670 Por ejemplo para  e q u il ib ra r  e l  vehículo , l a  fu erza  -

ascensional de una o v a ria s  p a re ja s  de planos susten tadores -  

111, 112 es v ariab le  o, respectivam ente reg u lab le , por ejemplo, 

por í a  p o sib ilid ad  de v a r ia r  y graduar e l  ángulo de in c id en c ia  

de lo s  planos susten tadores 111, 112 con respecto  a l  fu se la je  

675 114, preferentem ente mediante un mando automático de la m a g n i-
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tud de l a  fuerza  ascensional*^ ^e la s  fuerzas ascenc ionales,-  

preferentem ente de t a l  manera, que e l  peso momentáneo de todo 

e l  vehículo es compensado enteramente o en parte por la s  fu er­

zas ascencionales, eventualmente inc luso  compensado en exceso, 

u tilizán d o se  como fac to re s  de in f lu e n c ia  en e l  mando, por -  

ejemplo, velocidad momentánea, ascenso momentáneo y/o posi­

c ión  r e la t iv a  momentánea de lo s  elementos de gu ía  115, 116,

E l fu se la je  114 e s tá  dotado de elementos de impul­

s ió n  y de aceleración , por ejemplo, de propulsores ádreos -  

119 situados en e l  extremo tra se ro , que pueden e s ta r  rodeados, 

por ejemplo, por a n il lo s  Towswnd 120. En e l  fu se la je  114 o en 

otro s i t i o  adecuado, como por ejemplo, en 3hos planos susten­

tado res, es tán  d ispuestos pianos de timón de d irecc ió n  121, -  

pudiendo se r  e l  e fec to  de lo s  timones o, respectivam ente, e l  -  

desplazamiento de lo s  timones graduables o respectivam ente -  

d ir ig ib le s  a  teno r de l a  fu erza  momentánea del v ien to  de flan co .

Los elementos de gu ía  115 o respectivam ente, sus ex­

tremos 115" e s tán  dotados de elementos para averiguar (medir) 

l a s  fuerzas la te r a le s  (por ejemplo, l a s  fuerzas de lo s  v ien tos 

de flan co ), como, por ejemplo, fuerzas 122, 122 ', mandando o 

respectivam ente determinando l a  magnitud medida l a  desviación 

del timón de d irecc ió n , por ejemplo, del timón de d irecc ió n  -  

121. Un timón de d irecc ió n  121 e s tá  d ispuesto  en l a  zona -  

t r a s e ra  y d e lan te ra  del fu se la je  114, e eventualmente en l a  -  

c e n tra l .
Timones de a l tu ra  y/o alerones 123 ad icionales e s tán  

d ispuestos en una o v a ria s  zonas del fu se la je  114 (por ejemplo 

d e lan te ra  y/o c e n tra l y/o t r a s e ra ) ,  siendo mandados es te  o -  

e s to s  timones 123 igua l o s im ila r  a lo s  planos-tim ón 117,117', 

118, 11$'. Varios o todos lo s  c itad o s  planos-tim ón pueden se r  

eq u ilib rab le s  o desplazablés a  mano. La sección del fu se la je  -  

114 posee ventajosamente en lo  e sen c ia l un contorno c i rc u la r .
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El impulso puede se r  enteramente o en parte  un im­

pulso a chorro y/o un impulso tubo propulsor (tu rb in as a gas 

cuya po tencia es aprovechada en parte  a  través de un propul­

so r aéreo y en parte  de un chorro). Como elementos de impul­

s ión  pueden s e rv ir  s in  embargo también uno o vario s propulso­

re s  aéreos, eventualmente también maquinas generadoras de -  

chorro, uno o vario s electrom otores, particularm ente en e l  -  

fu se la je  114, pudiendo se r  formados en e s te  caso lo s  c a r r i le s  

113 en combinación con lo s  elementos de gu ía  115, o orno o a r r i -  

l e s  conductores de co rrien te  y de tom acorriente.

F igura 18 h a s ta  24 muestran, en parte  en p la n ta  y 

en parte  en sección ,un asien to  de a ire  comprimido para lo s  -  

elementos de gu ia que ruedan en lo s  c a r r i le s ,  y una d isp o si­

ción  de roldanas portadoras.

F igura Í8 es una i lu s tra c ió n  d e ta lla d a  de una parte  

de f ig u ra  17, e s tán  p rev is to  aquí, para  producir ung e l a s t i ­

cidad para absorber la s  fuerzas la te r a le s  (flech as 122,122' -  

de l a  f ig u ra  9) un amortiguador de re so r te  227 para  e l  órgano 

115, 127.
E l órgano 128 dibujado más concretamente en la s  -  

f ig u ra s  19,20 se desplaza en e l  c a r r i l  113.

Según f ig u ra  19 h as ta  21 lle v a n  lo s  extremos 115" -  

del elemento de gu ia  115 l a  forma de bola, estando montado -  

g irab le  sobre cada bo la un p a tín  de deslizam iento 128 adap­

tado a  l a  forma del c a r r i l  113, poseyendo l a  bo la una g u ia  de 

a ire  comprimido 129, que comunica con canales 130 del p a tín  -  

de deslizam iento 128. Dichos canales pueden producir y mantener, 

g rac ia s  a l  a ire  comprimido conducido a  trav és  de e l lo s ,  un -  

c o jín  de a ire  comprimido 131 para  e l  deslizam iento en e l  es­

pacio en tre  c a r r i l  113 y e l  p a tín  de deslizam iento 128.

El c a r r i l  113 e s tá  constru ido  como p e r f i l  cerrado -  

por más de su mitad, por ejemplo como p e r f i l  poligonal (veanse
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f ig u ra s  20 y 23).

F iguras 25 h a s ta  33 muestran e l  t ip o  de lo s  sopor­

te s  adecuados en algunos ejemplos p ara  e l  montaje de lo s  -  

c a r r i le s  113  ̂ como por ejemplo soportes de p ó rtico  e tc .  Los 

c a r r i le s  113 e s tán  montados puós aproximadamente sobre sopor­

te s  de tip o s  de construcción  conocidos) por ejemplo sobre -  

soportes de p ó rtico  o también sobre soportes e sp ec ia le s  (véa­

se f ig u ra  4)) estando particu larm ente ambos c a r r i le s  a  l a  -  

misma a ltu ra )  en  curvas eventualmente a a ltu ra s  correspon­

dientemente d ife re n te s  en tre  s í .

F iguras 34 h a s ta  36 muestran un cuerpo volante F 

como, vehículo de tran sp o rte  de mercancías) indicandomLas -  

p a rte s  rayadas e l  volúmen del espacio  ú t i l  de carga.

Los c a r r i le s  113 e s tán  montados puós aproximada­

mente sobre soportes de tip o s  de construcción  conocidos) por 

ejemplo, sobre soportes de p ó rtico  o también sobre soportes 

e sp ec ia le s  (véase f ig u ra  4), ambos c a r r i le s  particu larm ente -  

a  l a  misma a ltu ra )  en curvas s in  embargo eventualmente a a l­

tu ra s  correspondientem ente d ife re n te s  en tre  s í .

Las f ig u ra s  37 h a s ta  41 muestran d isposic iones de 

cambio.de v ía  en  algunos ejemplos de re a liz a c ió n . Según f ig .

37 l a s  d isposic iones de cambio de v ía  e s tán  dotados de agujas 

de cambio de v ía  136,137 defo rm ares elásticam ente o acopla­

das por a r tic u la c ió n , pudiendo disponerse además órganos de -  

con tactación  138, 139 que cooperan con una o v a r ia s  agujas -  

de cambio, por ejemplo, para e fec to s  de co n tro l para  l a  manio­

b ra  da la s  agujas, pudiendo acoplarse con l a  o l a s  agujas de 

cambio 136, 137 órganos de transm isión .

Según f ig u ra s  38 y 39 (v is ta  l a t e r a l  y en p lan ta) 

e s tá n  p rev is to s  cambios en tre  v ías de c a r r i l  113a y 113b, -  

d ispuestas a  d ife re n te s  a l tu ra s , o sea, para  c re a r  un desvio77B
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en d isp o s ic ió n  superpuesta.
Según f ig u ra s  40 y 41 e s tá n  p re v is ta s  d isposic iones 

de cambio p ara  p a re ja s  de c a r r i le s  113c y 113d s ituados l a  -  

misma a l tu ra , una a l lado  de l a  o tra , en que la s  p iezas, del — 

cambio de v ía  140, 141 e s tán  d ispuestas superpuestas y pueden 

se r  subidas y bajadas.
F igura 12 m uestra una posib le d is tr ib u c ió n  del in ­

te r io r  del cuerpo vo lan te, o sea  cabina para e l  conductor C, 

departamento para  lo s  pasajeros P,departam ento para  e l  equi­

paje , B ,espacio pára  lo s  motores de im pulsión M, lavabo T.

Según f ig u ra s  13 h as ta  15 e s tán  d isp u esta s  montadas 

f i j a s  en l a  zona del fu se la je  o b a jab les , ro ldanas o ruedas -  

124 o análogo que s irv en  para  posar y rodar (co rre r)  sobre -  

c a r r i le s  de g u ia  125 o análogo d ispuestos f i j o s  a  una a l tu ra  

correspondiente, estando p rev is to s  e s to s  c a r r i le s  de g u ia  125 

especialm ente en ta le s  p a rte s  de l a  v ia  en que ó s ta  p re c isa  -  

una marcha le n ta  y/o parada del vehículo^ como por ejemplo -  . 

en e s tac io n es .
Además e s tá n  p rev is to s  elementos para  f re n a r  l a s  -  

ro ldanas o ruedas 124, particu larm ente en e l  fu se la je  114.

También es conveniente que e s ten  p rev is to s  para  la s  

ruedas 124 portadoras elementos de ace le rac ió n  como un impulso 

126 por motor, especialm ente para  l á  generaoión de una ace le ra ­

ción  ad ic iona l de vehículo en e l  arranque o, respectivam ente, 

para  e l  único impulso del vehículo en marcha le n ta , como por 

ejemplo en e s tac io n es .
Según f ig u ra s  16 y 17 lo s  elementos de g u ia  o de -  

deslizam iento  montados en lo s  extremos 115 ( f ig u ra  11), pueden 

e s ta r  dotados de medios, por ejemplo, de un conducto de ad­

misión de a ire  comprimido 127 para  p roducir un c o jín  dé a ire  

comprimido para  é l  deslizam iento en tre  e l  elemento de g u ia  115

800
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y e l  c a r r i l  113- E ste conducto de admisión 127 e s tá  cons­

tru id o , por ejemplo, como p a rte , es d ec ir  como parte  e lá s ­

t ic o  de to rs ió n , del elemento de g u ia  115.

La admisión de a ire  comprimido 127 comunica a  t r a -  

vás de una tu b e r ía  adecuada con l a  c a ld e ra  eq u ilib rad o ra  de 
un generador de a ire  comprimido 127a que puede e s ta r  cons­

t i tu id o  por un compresor 127c con una canal asp irador de -  

a ire  127b; e l  impulso d e l compresor puede e fec tu arse , por -  

ejemplo, por e l  electrom otor 127d.

REIVINDICACIONES
Se re iv in d ic a  como de l a  p rop ia  y nueba invención l a  prop ie­
dad y exp lo tac ión  exclusivas de:

1 . -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada para, e l  tran sp o rte  de cargas v ivas y/o m uertas, carac­

te riz ad o  por e s ta r  dotado de elementos p ara  l a  generación -  

de una fu e rza  ascensional, preferentem ente, del t ip o  de -  

planos susten tadores que generan l a  fu e rza  ascensional, -  
llevando además elementos para e l  engrane en una g u ía  f i j a ,  

d isp u esta  por ejemplo, por encima d e l suelo .

2 . -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según re iv in d icac ió n  13, ca rac te rizad o  porque l a  g u ia  

es un so lo  c a r r i l ,  un cable o análogo suspendido o f ija d o  a

-una a l tu ra  correspondiente por encima del suelo .

3 . -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según re iv in d icac ió n  2&, ca rac te rizad o  por l le v a r  d is ­

puestos adicionalm ente elementos de g u ía  la te r a le s ,  como -  

c a r r i le s  o cab les s itu ad o s , particu larm ente debajo del c a r r i l  

o de l cable de g u ía  p r in c ip a l.

4 .  -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una ó v a ria s  de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , 
ca rac te rizado  porque e l  cuerpo volante l le v a  elementos de -  

gu ía  para lo s  c itad o s órganos, pudiendo e s ta r  formados lo s  -
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elementos de gu ia para lo s  órganos de gu ia la te r a le s  como -  

elementos de mando para lo s  movimientos co rrec to res , como -  

por ejemplo, lo s  movimientos de lo s  a lerones.

5 . -  Cuerpo volante conducido sobre " "a  tra y e c to r ia  determ i­

nada, segdn re iv in d icac ió n  13, ca rac te rizad o s porque l a  gu ía  

e s tá  o o n s titu id a  por dos c a r r i le s  p a ra le lo s  que cooperan con 

elementos de g u ía  del cuerpo vo lan te.

6 . -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, segdn re iv in d icac ió n  13, ca rac te rizado  porque cada uno 

de lo s  elementos de gu ia  e s tá  d ispuesto  en lo s  extremos de -  

lo s  planos susten tadores.

7 .  -  Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, segdn una o v a ria s  de la s  re iv ind icac iones a n te r io re s ,-  

carac te rizado  porque la s  fuerzas ascensionales del cuerpo -  

volante generados, por ejemplo, por planos susten tadores, -  

e s tán  reguladas o, respectivam ente, son regu lab les de t a l  -  

manera que compensan e l  peso (fu e rza  de gravedad) del cuerpo 

volante completamente o en p a r te .

8 . -  Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, segdn una o v a ria s  de la s  re iv ind icac iones an te rio re s  -  
carac te rizado  porque l a  magnitud de la s  fuerzas ascensionales 

es  generada por l a  variac ió n  del ángulo de in c id en c ia  o án­

gulo de in c id en c ia  p o s it iv a  o nega tiva  de uno o v ario s  planos 

susten tadores o planos-tim ón.

9 . -  Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, segdn una o v a ria s  de la s  re iv ind icac iones an te r io re s , 

carac te rizado  porque l a  magnitud de l a  fu e rza  o la s  fuerzas -  

ascensionales es mandada o regulada en dependencia de l a  -  

carga d t i l  o, respectivam ente, l a  carga d t i l  r e a l  o, respec­

tivam ente, e l  peso to ta l  del cuerpo vo lan te.

10. -  Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, segdn una o varias  de la s  re iv ind icac iones a n te r io re s -865
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caracte rizado  porque la s  desviaciones de la s  fuerzas v a r ia -  

b les orig inadas o, respectivam ente, e x is te n te s  en tre  l a  v ía  

conductora, por ejemplo, de uno o v a rio s  c a r r i le s ,  por un -  

lado , y e l  cuerpo volante por o tro  lado  durante e l  movimien­

to  del cuerpo vo lan te , como por ejemplo fuerzas v e r tic a le s  -  

y/o fuerzas h o rizo n ta le s , que accionan sobre lo s  elementos -  

de gu ia  d e l cuerpo volante en lo s  c a r r i le s ,  son u ti l iz a d a s  

de una manera d ire c ta  o in d ir e c ta  para  e l mando, p a r t ic u la r ­

mente, para e l  mando compensador de planos-tim ón, como por 

ejemplo de profundidad, a lerón , timón de d irecc ió n  y even­

tualmente para  l a  graduación ó e l  mando del ángulo de in c i­

dencia de lo s  planos susten tado res.

11. -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s  -  

ca rac te rizad o  porque l a  ab e rtu ra  de cada vez una p a re ja  de -  

planos susten tadores es ig u a l o menor que l a  d is ta n c ia  en tre  

lo s  c a r r i le s  de una p a re ja  de c a r r i le s ,  lo s  cuales e s tán  mon­

tados f i jo s  y a  una a l tu ra  que sobrepasa l a  a l tu ra  de lo s  -  

medios de locomoción te r r e s t r e s  (vehículos de c a rre te ra , -  

vehículos de c a r r i l ,  coho f . c .  e t c . )  por encima del suelo .

12. -  Cuerpo Volante conducido sobre una t r a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de l a s  re iv in d icac io n es a n te r io re s  -

ca rac te rizad o  porque un fu se la je  e s tá  dotado de, a l  menos una, 

preferentem ente, empero dos, eventualmente también v a ria s  -  

p a re ja s  de planos susten tadores adecuados para generar fu e r­

zas ascensionales.
1 3 .- Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de l a s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , 

ca rac te rizad o  porque lo s  elemeintos de g u ía  montados cada uno 

en e l  extremo de cada plano susten tado r, e s tán  d ispuestos -  

lim itadam ente movible, particu larm ente en re la c ió n  con su -  

respectivo  plano su sten tad o r.
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14*- Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv ind icac iones a n te r io re s , 

carac te rizad o  porque lo s  elementos de gu ía  lle v a n  forma de -  

palanca doblemente acodadas, estando alojado girable. un ex­

tremo acodado en e l  plano susten tador, m ientras que e l otro 

extremo acodado posee elementos deslizadores o rodantes para  

l a  cooperación o, respectivam ente e l  engrane con o, re s p e c ti­

vamente, en lo s  c a r r i le s .

15*- Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, según una o varias  de la s  re iv ind icac iones an te rio re s , 

ca rac te rizado  porque una o v arias  a las  es tán  equipadas de -  

planos-tim ón del t ip o  de timones de profundidad y/o a lerones. 

16 .- Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv ind icac iones an te r io re s , 

carac te rizad o  porque lo s  planos-tim ón es tán  acoplados median­

te  un sistem a de mando d irec to  0 in d ire c to  con uno o vario s -  

de lo s  elementos de guia, con objeto de que una v ariac ió n  en 

l a  posic ión  de un elemento de gu ía  ocasiona un cambio de posi­

ción  correspondiente y con e l lo  e l  origen de un e fec to  de -  

d irecc ió n  (e fec to  de d irecc ió n  del timón de a l tu ra  y/o alerón) 

por lo s  planos timón.

17*- Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv ind icac iones an te rio re s , 

cáracterizado& orqúe,con objeto de l a  eq u ilib rac ió n  del vehí­

culo es cambiable o respectivam ente regulab le l a  fu e rza  ascen­

s io n a l de una o v a ria s  p a re jas  de planos susten tadores, por -  

e jemplo, por l a  p o sib ilid ad  de v a r ia r  o graduar e l  ángulo de 

in c id en c ia  de lo s  planos susten tadores con respecto  a l  fuse­

la je  ¿ preferentem ente mediante un mando automático de l a  mag­

n itu d  de l a  fu erza  o la s  fuerzas ascensionales y e s to  con -  

p re fe ren c ia  de t a l  manera que e l  peso momentáneo de todo e l  — 

vehículo es compensado completamente o en parte  por l a s  fu e r-
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zas ascensionales, eventualmente también compensado por ex­

ceso, empleándose como fac to re s  de in f lu e n c ia  en e l  mando,r- 

por ejemplo, velocidad momentánea, ascenso momentáneo y/o -  . 

posic ión  r e la t iv a  momentánea de lo s  elementos de gu ia .

18. -  Cuerpo volante conducido sobre.una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv in d icac io n es a n te iio re s , 

ca rac te rizad o  por e s ta r  dotado e l  fu se la je  de elementos de — 

arranque o de acele rac ión , por ejemplo, de propulsores aéreos 

e x is te n te s .e n  e l  extremo tra s e ro , que pueden e s ta r  rodeados -  

eventualmente por a n il lo s  -  Towsend.

19. — Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv in d icac io n es a n te iio re s , 

ca rac te rizad o  por e s ta r  d ispuestos en e l  fu se la je  u otrom- 

s .itio  adecuado, como por ejemplo, en lo s  planos sustentado-- 

re s , planos de timones de d irecc ió n ; pudiendo s e r  regulable

o respectivam ente d ir ig ib le  e l  e fec to  de lo s  timones o, re s ­

pectivam ente, e l  desplazamiento de .los timones a ten o r de l a  

fu e rza  momentánea del v ien to  de f lan co .

20. '-  Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, según re iv in d icac io n es 1- h a s ta  153, especialm ente r e i ­

v ind icación  153, carac te rizado  porque lo s  elementos de g u ía  -  

o, respectivam ente, sus extremos e s tán  dotados -de.elementos — 

para ; averiguar (me d ir )  la s  fuerzas tran s  ve rsa le  s , mandando o, 

respectivam ente, determinando, l a  magnitud m ed ida ,-la*des---- 

v iac ió n  del timón de d irecc ió n .

21. -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada. según una o v a ria s  de la s  re iv in d icac io n e s-a n te r io re s , 

C aracterizado por e s ta r  d ispuesto  un timón de d irecc ió n  d n -la  

zona t r a s e r a  y en l a  zona d e lan te ra  del fu s e la je ;  even tual- " 

mente también en l a  zòna c e n tra l .
22. -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i -960



nada, según una o v a ria s  de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , 

ca rac te rizad o  por l le v a r  d ispuestos timones de a l tu ra  y/o -  

alerones en una omvarias zonas del fu se la je  (por ejemplo, en 

l a  zona d e lan te ra  y/o c e n tra l y/o  t r a s e ra ) ,  siendo mandados -  

e s te  o e s to s  timones ig u a l o s im ila r  a aquellos indicados en 

re iv in d icac ió n  15.

2 3 .- Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv in d icac io n es anterLores, 

ca rac te rizad o  por se r  eq u ilib rab le s  y/o regu lab les a mano -  

v a rio s  o.todos de lo s  c itad o s planos timón.

.2 4 .-  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , 

ca rac te rizad o  por l le v a r  l a  sección  del fu se la je  esencialm ente 

un contornó c irc u la r .

25. -  Cuerpo volante conducido sobre, una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o V arias de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , 
carac te rizad o  porque e l  impulso es enteram ente, o en p a rte , -  

un im pulso.a chorro y/o impulso por turbo-propulsor (tu rb in as  

de gas, cuya po tencia  es aproveohada en p arte  a trav és de una 

h é lice  aérea y en p arte  a  trav és  de un chorro).

26. -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i- 

nada* según una o v a ria s  de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s ,- -  

ca rac te rizad o  por l le v a r  como medio d^impulsión uno o v ario s -  

propulsores aéreos, eventualmente también maquinas generadoras 

de chorro, uno o v ario s electrom otores, d ispuestos p a r t ic u la r ­

mente en e l  fu s e la je , pudiendo e s ta r  formados en e s te  caso lo s  

c a r r i le s  en combinación con lo s  elementos de guia, como c a r r i le s  

conductores de co rr ien te  y tom a-corrien tes.

27. -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , -  

carac te rizad o  por l le v a r  en l a  zona in f e r io r  de l fu se la je  r o l ­

danas o ruedas o análogo d ispuestas f i j a s  o b a jab les , que s i r -
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ven.para e l  a te r r iz a je  y rodaje sobre c a r r i le s  de gu ia  o -  

análogo d ispuestos es tac io n a rio s  a  a l tu ra  correspondiente, 
estando p rev is to s  lo s  c a r r i le s  de gu ía últimamente menciona­

dos particularm ente en aquellos tramos de l a  vía* en que e s tá  

p re v is ta  una marcha le n ta  y/o parada del vehículo, como por -  

ejemplo, en es tac io n es.

28. -  Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v aria s  de la s  re iv ind icac iones an te rio re s , 

carac te rizado  por e s ta r  p rev isto s elementos para f re n a r  l a s  

roldanas portadoras, particularm ente en e l fu se la je .

29. -  Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, según una o varias  de la s  re iv ind icac iones an te rio re s , -  

caracterizado  por e s ta r  p rev is to s  para la s  roldanas portado­

ra s  elementos aceleradores, aproximadamente un impulso motor, 

especialmente con e l  f i n  de producir una aceleración  ad icional 

del vehículo en e l  arranque o respectivam ente para e l  único -  

impulso del vehículo en l a  marcha le n ta , por ejemplo, en es­

taciones*
30. -  Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv ind icac iones an te r io re s , 

.caracterizado  porque lo s  elementos de gu ía o de deslizam iento 

montados en lo s  extremos de l a  gu ia  doblemente acodada es tán  -  

dotados de medios, como por ejemplo, una admisión de a ire  -  

comprimido para l a  generación de un c o jín  de a ire  comprimido -  

para e l  deslizam iento en tre  elemento de gu ía  y c a r r i l .

31. -  Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv ind icac iones an te r io re s , 

carac te rizado  porque dicha admisión de a ire  comprimido e s tá  

formado como p a rte , o sea, como parte e lá s t ic a  de to rs ió n  del 

elemento de gu ía .
32. -  Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de l a s  re iv ind icac iones an te rio re s ,



%

10P0

1005

1010

1015

1020

995

caracte rizado  porque lo s  extremos del elemento de gu ía  lle v a n  

forma de bola* estando montado g irab le  sobre cada bo la  un -  

p a t ín  de deslizam iento ajustado a l a  forma del c a r r i l ,  pudien- 

do poseer l a  bo la unq admisión de a ire  comprimido, que comu­

n ica  con canales p racticados en e l  p a tín  de deslizam iento, -  

puliendo producir y mantener esto s oanales en e l  p a tín  de -  

deslizam iento , g rac ia s  a l a ire  comprimido admitido a e l lo s , 

un c o jín  de a ire  comprimido para  e l  deslizam iento en e l  es­

pacio en tre  c a r r i l  y e l  p a t ín  de deslizam iento .

33. -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según-una o v a ria s  de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s  -  

ca rac te rizad o  por l le v a r  e l  extremo del elemento de gu ía  doble 

mente acodada roldanas o ruedas que eventualmente se encuen­

tra n  desplazables en a l tu ra  en tre  s i  mediante un soporte ex­

cén trico , pudiendo e s ta r  p rev is ta s  v a ria s  de ta le s  p are jas  de 

roldanas o ruedas en una p ieza de unión, ja u la  o análogo, -  

que a  su  vez e s tá  montado g irab le  en e l  extremo de l a  gu ía  -  

doblemente acodada que se d e s liz a  sobre e l  c a r r i l .

34. -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv ind icac iones an te r io re s , 

ca rac te rizad o  porque e l  c a r r i l  e s tá  formado como p e r f i l  c e rra ­

do por más de l a  m itad, por ejemplo, como p e r f i l  p o lig o n a l..

35. -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , 
ca rac te rizado  porque lo s  o a r r i le s  es tán  montados sobre sopor­

te s  de tip o  de construcción  conocido, por. ejemplo, sobre -  

soportes de p ó rtico  y también sobre soportes e sp ec ia le s , -  

particu larm ente , ambos c a r r i le s  a l a  misma a l tu ra , en curvas 

eventualmente en posiciones de a l tu ra  correspondientemente -  
d ife re n te s .

36. -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s ,1025
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caracte rizado  porque la s  d isposic iones de cambio de v ía  e s -  

tan  dotadas de agujas de cambio de v ía  elásticam ente d efo r- 

mables o acoplados por a r tic u la c ió n , pudiendo e s ta r  dispues­

to s  órganos de con tactación  que cooperan con una o v a ria s  -  

agujas de cambio de v ia , por ejemplo, para e fec to s  de con tro l 

de l a  maniobra de la s  agu jas.

37. -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de l a s  re iv in d icac io n es an te r io re s , 

ca rac te rizado  por l le v a r  órganos de maniobrad acoplados con -  

l a  ó la s  agujas de cambio de v ía .

38. -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de l a s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , 

ca rac te rizad o  por e s ta r  p rev is to s  cambios de v ia  en tre  la s  -  

v ía s  de c a r r i l  d ispuestas en a l tu ra  d ife re n te s  en tre  s i ,  o -  

sea  para l a  obtención de un desvío en d isposic ión  superpuesta.

39. -  Cuerpo volante conducido sobre úna tra y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a r ía s  de la s  re iv ind icac iones a n te r io re s , 

ca rac te rizado  por e s ta r  p re v is ta s  d isposiciones de cambio de 

v ia  para pare jas de c a r r i le s  d ispuestas a l a  misma a ltu ra , -  

una a l lado de l a  o tra , estando d ispuestas la s  piezas de -  

cambio de v ía  superpuestas con p o sib ilid ad  de su b ir la s  y -  

b a ja r la s .
40 . -  Cuerpo volante conducido sobre una tra y e c to r ia  determ i­

nada, según una o v a ria s  de la s  re iv ind icac iones an te r io re s , 

ca rac te rizado  porque lo s  elementos de gu ia  e s tán  Colocados -  
elásticam ente también hac ia  e l  lad o . *

4 í . -  Cuerpo volante conducido sobre una tr a y e c to r ia  determ i­

nada,* según úna o v aria s  de la s  re iv ind icac iones anterLores, 

ca rac te rizado  por l le v a r  d isp o s itiv o s  amortiguadores para lo s  

movimientos de lo s  elementos de gu ia  que pueden se r  regulable 

con respecto  a su efec to  amortiguador ¿

4 2 .-  "CUERPO VOLANTE CONDUCIDO SOBRE UNA TRAYECTORIA DETERKH-
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Conata l a  presente memoria d e sc r ip tiv a  de t r e in t a  

y s ie te  ho jas numeradas y mecanografiadas en una s o la  c a ra  -  

a  la s  que se acompañan trece  planos para su mejor comprensión.

MADRID,^ DICIEMBRE DE 1.963
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