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. PATENTE DE INVENCION
Z que por veinte eflos, pera Espefia y sus Posesiones, se solicite
r‘* a favor de DON LUDWIG SCHAEFER, de nacionslided alemana, resi-
I dente en MURLBACH-ICKING (AI_EMANIA) , por: "CUERPO va.gm CON-
DUCIDO SOBRE UNA TRAYECTORTA TETERMINADA".
Memoria Descriptiva )
La invencién se refiere a un ferrocarril adreo. La -
idea fundamentai de la invencién es que un cuerpo volante es =
‘ conducido‘sobre una via material. .
Como tal via material puede estar prevista una guia -
5 en forma de uno o varios carriles, cables, méromaa o anédlogo, -
por ejemplo, de carriles montados a altura.determinada por en-
i cima de la tierra suspendidos de postes, pérticos o andlogo o
lf}i ' fijados rigida o elésticamente de otra manera, pudiendo dispo-

nerse eventuelmente de medios para el suministro.dé energia, -

10 aproximadamente en forma de oarriles‘conductores de corrients,

cables eldctricos o andlogo, que pueden estar fijadés a log - .
.cltedos postes o dispositivos de suspensién en £ofma de pérticos;
eventualmente sirven los mismos carriles de gula cémo carfiles -
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Seguin invencién estan previstos tambien elementos -

conductores de corriente.

para generar las fuerzas ascensiongles y para el mando, que -
tienen los siguienfes efectos: ‘El cuerpo'vo'ltante ,suépendido,
por ejemplo, del citado carril o conducido de otra forma, -
lleva elementos que generan tal fuerza ascensional en el cuer-
po volente, que ia fuerze de 'graved'ad“ es compensada enteramen-
te o al menos en parte éons’ide.rable. Esto significa; qtie los ~
carriles de gula o andlogo estan descargados muy extensamente
o préx:ticameﬁte por entero de las fuerzas de gravedsd.
Ademds pueden aplicarse elementos de mando de tal -
indole que abqorben'la influencig de fuerzas de costado, como
son producidas por‘ejempio, por viento de costado o réfagas de
coété.do, o sea pués que mandan el. cuerpo volante lateralmente.
En el plano estan descritos algunos de los muchos -
eaemplos de realizacién del invento, mostra.ndo.
Figure 1 una vista frontal, o sea v:r.sto en sentl.do
de la marcha; ' . |
Figura 2 une vista lateral del cuerpo volante sus-
pemhdo de la via o carril de guls;
- Figure 3 ung vista seglin figura. 2 _elgo desde. la iz-
qﬁierda; . ‘
Figure 4 una vista segin figure 2 en plante;
Figura 5 wns instalacidén similar a una estacién;
Figura 6 una vista del conjunto en diagrama.de una
via aérea acabada; ' ‘
Figure 7 una maroma 0 cgble de guias
‘ Figuras 8 y 9 una vista frontal y latersl de otrae -
forma de realizacidén (segundo ejemplo) de la invencién;
Fiéura 10 hasta 41 muestran otras formas de reali-.
zacién con empleo de un cuerpo volante guiaﬁo por dos -

carriles parelelos entre si.
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Segin figura 1 esté fijado un poste o soporte en -
forme de pértico 13 en el' suelo 11, o sea, tal vez en blogues
de hormigén 12. Arribe, o sea en la zona horizontal del sopor-
te- de pértico 13 - en una realizacién "de vie doble" - estan -
previstos dos carriles o cables de guié, 14 diépuestt;s uno al -
lado de otro a distancia correspondiente entre s:[,v es decir -~
fi jados rigidamente o, preferehtemente, eldsticagente y con- |
vénientemente elgo encime de la suspensién 15. La flexibili-
dad o flexibilidad eléstica de la unién 15 pued'e. estar pfevis—
ta en direccién verticel y/o horizontal; tenbién puede haber -
cierta posibilidad de oscilacién en el 6rgano 15. Por e jemplo
la parte 1A5' puede estar fijada rigidas o elédsticaments, mienfras
que la parte 14 esté acoplada.con la parte 15 a través de una
articulacién 16, llevando la parte 14 en su extremo inferior
un carril-gufe -y/o carril conductor de corriente 17; eventual -
mente es 17 también solo un carril-gufe, pudiendo estar pre-
vistos en este caso carriles conductores de corriente de otra
manerss - - ‘ |
| a Lbs carriles conductores de corriente pueden ser -

por ejemplo cada d0s elambres, cables, carriles o andlogo -

18,19, por ejemplo, para cada cuerpo volante que esten fija~

dos de forma conocide mediante tendidos transversales 20 a -
altura a.dequa.da el pértico 13 o, respectivamenteh, a los tan-
tos pérticos de la iinea;' aqul es conveniente cierta elasti-
Eidad de la suspensién 20 en direccidén de los verticales y/o
en direcoién de las horizontales. La mutua distancie de cede
dos cables o ala.mbreé' conductores de corriente 19 agregados -
rec:[procéménte es asegurada de uns menera igualmente conocide
por un eatribo 21 que es rigido. ‘

El mando del euerpo volante F ge realizas en depen=~
dencig de su posicién re'iativa con respecto & los pérticos -

13, o, respectivamente, los Srgenocs 15;16, eventualmente -
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tembien 14, y tal vez a los 6érganos 17 y/o 18,19. Pueds tratar
se aqui de una pure direccién en sentido de la profundided de

tal modo que la regulacibn o respectivamente la disposicién -

‘de los planos sustentadores 3 montados algo girables em gra-

duable o, respectivemente, dirigible. En principio es splica-
ble sin embargo toda direccidn en sentido de la profundided,
conocida aproximedamente de las construcciones seronduticas.

Segin figura 2 hasta 4 marcha el cuerpo volante F —
guisdo por el oarril 17. '

Por ejemplo el carril 17 (fig.3) puede p'oseer.qh -
perfil plano o ancho 1levado en una hendidura longitudinal -
de formea correspondiente de la Indole de una repura 22 dis-
puesta arriba sobre o respectivamente en el cuerpo volante. -
Para el mando pueden estar previstos entre los érganoé 17 y 22
elomentos de la Indole de dinamémetros o an&logo, que miden —
la magnitud de las fuerzas que existen entre los érganos 17 y
223 egto significa: Medicién de la ﬁerza de gravédad del -
cuerpo volante F con efecto hacia .a.bajo.que es disminuido por
el valor .de:la; fuerszas ascensional gemnsrada aproximadamente por
los planos sustentadores 3. E1l mando puede ser tal qﬁa este -

valor (fuerze resultante) es ajustado a una medida determinada

) tambiar; graduable o incluso variable, existiendo puds entre

el citado dinamSmetro o un érgaeno similar por un lado y el =

érgano que efectia la direccién en sentido de la profundided -

tal dependencia que las fuerzas ascensionales son siempre tan

grendes que quéda un valor resultante determinado o predeter-
minado de las fuerzes entre 17 y 22, pudiendo ser este velor =

resultante (en el cuerpo volante en movimiento) précticamente -

igusl a cero.

De forma conocida puedd estar previsto en el .euez?po

volante un segundo plano sustentedor 23, pudiendo ser regula~
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ble o respectivamente ajustable tambien estg pare ja de pla~
nos 23; el mando que, como mencionado ya al principio, puede
concernir asf pues ambas parejas de planos sustentedores 3 ¥

23, eventualmente tambien con objeto de que el cuerpo volante

F sea mantenido siempre en posicién horizontal. Puede proce-

derse, por ejemplo, de‘tal manera qué en la zona 24'y en lg &

gona 25, o dea, delente o detrds sobre o0, respectivamente, en

"6l cuerpo volante F estan dispucstos dinambmetros u 6rgancs -

simileres para la medicién de las fuerzas y situados cada uno

entre 17 y 22 que cooperan de Yal mensra que la regglabidn -

- de las fuerzas ascensionales efectuadas por ©110s son siémppe

tales que las fuerzas resultantes son iguales entre si en 24
y en 25, o sea de tel modo que el cuerpo volante F se encuen-
tra siempre-en posicién horizontel (o posicién inclineds pre-
de tarmlnada) . |

Naturalmente es 1maginable ‘tambien otra forma de -

_mando, en que esté suspendido el cuerpo volante P, por e;ems

plo, del carril 17, aproximadamente sélo en el centro 26, -
0 seg, en la zona del centro de éranedad ¥y en que el cuerpo
volante puede ejercer énxgnces movimientos de orientacién -
por su eje transversal en los cuales el mismo puede estar -
dispussto- més 0 menos fgertemente en direccidn-del'vuelo.
En tal caso y tambien en general puede renunciarse

a la posibilidad de orientacién del plano sustentador 3 23 -

~cuando pués los planos sustentaﬂores 0 al menos una pareja =

de planos sustentadores est4 dotada de planos de direccifén -

_en sentido de la profundided 27, 28 (timén de profundided).

S Neturalmente pueden estar previgtos tambien dispo-
sitivos de centraje, mediante los cualeé, 0 los phanos suse

tentadores 3, 23 o bien'el plano fijo de direccién o respec-

~tivamente el plano del timén de profundided estan regulados

correspondientemente con antelacibén. °
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Ie gula del cerril 17, aproximademente, en la hen-

didura 0 la.ranura 22 0 en otros érganos del cuerpo volante - .
puede- hacerse relativemente lihwe de fricciones, aproximede-
mehte por la disposicién de cojinetes de bolas, de cojinetes
de rodillos o enélogo generalmente conocidos, pudiendo éoo;»e-
rer por ejemplo los cuerpos soportes con el o los ci‘hadoé -
dinamémetros. o |

 Tos ya citados cables o carriles éonductores de ~
corriente 18,19 que transcurren en sentido 1ongitudinal, son
condu‘c;.doé convenien'bémente en érganos correspondientes del -
cuerpo volén‘be P; estos 6rganos pueden ser, por ejemplo, -
grapas o hendidurss longitudinsles 29, 30y cuyo perfil puede
ser tai, que abraza la citada marome o cable o anédlogo 18, 19
enteramonte 0 en parte; preferibie eé' el que queden ab:a.zado's
aproximedamente dos tercios de ia circunferencia 18,19. Tam-
bien en estos drganos 29, 30 pueden disponerse elementos que -
reducen la fi'iccién, como por ejemplo, cojinetes de rodillos
o andlogo. ' . _
‘ Pare el mando hacia el lado o, respectivamente, para
el apoyo eventualmente eldstico dgl cuerpo hacia el lado sir-
ven los: citados 6rganos 29, 30 en combinacién con los citedos
cebles o tambien carriles 18, 19. Aqul se podr4 renunciar el -
mendo de direccién gerodinémico del cuerpo volante cuando los
componentes que pueden ser originados, por ejemplo, por réfe~-
888 1atara:l.es; no son tan grandes ~qﬁe no pudieran ser absor-.
widos y recibidos por los citados 6érganos 18, 19 en combiﬂa-
cibn con los 6rganos 29, 30. Més, si se .han de esperar teles -
fuerzes de viento.o componentes en mayor intensidad, entonces
es-conveniente y prqpuesfo por 1la invencién, el que se proceda
en dependencia de los componentes o respectivamente de la ten-

dencig de desviacién lateral del cuerpo volante, a realizar un
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mando de direccién del cuerpo volante, que puede ser ocasio-

'nado,y efectuado por ejemplo por Srganos estabilizadores ver- -

ticeles no dibujados en las figuras 2 hasta 4.

Tales 6rgancs estabilizadores verticales pueden -
estar dispusstos por ejemplo en la parte delantera o frasera
de. un cuerpo volante y salientes hacia erribe y/o hacia abajo,
pudiendo efectuarse la direccién lateral de la forma conocida
en la construccién de aviones (plano fijo del timén de direc-
cibn, superficie del timén de &ireccién); también en este caso
se dispondréd érganos medidores de desviacibn o respectivamente
dinemémetros o érgenos medidores dw.fuerzas similares entre los
érgenos 18 y 29 . o respectivamente,,19 ¥ 30 que efectdan la -
citadsg direccidén laterel del cuerpo volante, en lo posible, -
0 pobre de. inercis o de aceleracidn negativa. Tambien es con-
veniente prever dinamémetros o andlogo en la zone, delantera -
24 y en la zona. trasera 25.

La direccién lateral puede hacerse tambien de tal -
mansra que ol 4ngulo de insuflacidn efectivo del aire es medi-
do aprbximaﬂamgnte a la cabeza del cuerpo. volante F, accionan~

do entonces. la magnitud de este medido dngulo de insuflacidén -

sobre la direccién lateral de tal manera que el cuerpo volante

marcha suspendido verticalmente hacia abajo, 0 sea, no des-
viéndose (o, respectivamente, ya no desviéndose) lateralmente.
Las fuerzas trensversales producidas por el $imén de direcoién
) ios timones de direccién compensqn (o disminuyen) pués los -
componentes del viento. A ' '

o Eventualmente puede estar prevista tambien una es- .
pecie de alerén que es mendedo de forme adecuada, por ejemplo, .
por la degviacidn‘(aprbximadamente por la oscilacién latersal -
del ouerpo-volante) 0 por los ya citados dinemémetros u or- |
ganos adicionales de esta Indole, siendo reslizado este glerén
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aproximadamente por combadura reciproca de los 6rganos 27 y/o

Ba'finalidad del mando es siempre el mantenimiento
del eje vertical‘del cuerpo volante en poéiciéﬁ vertical =
(quedéhdo loé-pianos sustentadores en posicién horizontal), o
sea la evitacién de upa.oscilacién © un giro de %odo el cuer-
po volante F en segtido lateral. |

Por razones de geguridad lleva, por ejemplo, el =

" érgano 17 tal diémetro que, &l faltar la fuerze ascensional -

del cuerpo volante, gueda gerantizada una resistencia sufi-

ciente, que sostiens o soporta pues el cuerpo volante B, sus-
pendido con todo su peso del érgano 17, todavia con toda_segu—
rided. Eg imaginable preﬁer para casos de emergentia una es-.

pecie de freno entre los 6rganos 17 y 22 o, respectivamente -

tambien entre los 6rganos 18 y 29 y 19 y 30 respectivamente,_ -

- .que entra, por e jemplo, en funcién cuendo un mando transmitiﬁo

desde el exterior slcanza el cuerpo volante; esto aproximada-
mente de lz Indole do seguros en caso de’quedaﬁ bloqueadas las
1ineas de f.c. (por ejemplo transmisién inductive de‘impulaos
o mendos de frenado desde bobinas montadas; por ejehplo, cerca
del carril 17 o carrete de imén en ei cuerpo F en marcha o ~
Vuelo) .~ o ‘

Tambien pueden preverse otros tipos de freno, como

por ejemplo los llemados fremos de aire (freno de aire encru-

¢l jado).

El impulsc del cuerpo volante F es preferentemente

eléctrico, es decir que son impulsados uno o earios propul-

sores edreos 31 y/o 32, particularmente, cada Uno por un elec-

tromotor 1 y 2, eventualmente con intercalacién de trensmi-

siones, inversores etc. La regulacién del mimero de velocida~

des se efectia de forma conocida, por ejemplo, con el fin de -

la predeterminacién o regulacidén previe de la velocided de -
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marcha © valocidéd de aire, pudiendo ser compensados por -
esta regulacién el contraviento, viento en popa o an&logo.

Imaginable es tambien otro impulso, por e jemplo, -
mediante motores de combustidn, eventualmente incluso de -
propulsién a chorro; la ventaja del tipo de impulaién‘eléc-
trica (ain cuando con su peso relativamente elto) es eviden-
te; la posibilidad de regulacién es excelénxe; la segurided -
del impulso estd asegurado; no hay que llevar combustible, -
cuyo'consumo en el trayecto modifica‘esenoialmente el'peso -
del cuerpo volante (y eventuslmente tambien una estabilided -
pr§ducida'por,una buens equilibracién).

‘ El propio cuerpo volante puede serndonstruido al -
tipo de gn,fuselaje de un asroplano, evehxualmente con cerac-
teristicas parecidas a un omnibus, la disposicién Qe los -
asientos y gnélogo’resulta‘de.esta_estructura, éudiendo_pre— .
verse a yolunxadblaa puertas para'entrar.y salir.

. Posible es hacer orientables los propmlsoreshaéreos
0, respectivamente los demés elementos 31 y 33 que producen =
Ql<impulso,,o sea, particularmente hacia el lado (o sea cadg -
vez por un éje vertical) porque, por ejemplo, una posibilidad
de orieniapiéﬁ combinada de los propulsores adreos delanteros
y treseros 31 y 32 de les figs. 1 hasta 4 pueden sustituir -
completamente o en parte la direccién laterel; cuando se orien-
ta, por ejemplo, en la viste de figura 4, el propulsor adreo -
31 hacia la dereche y el propuléor aéreo 32 iguelmente en sené
tido de la aguja. del reloj, de tal manera que resulta una -

fuerza de .empuje y de traccién transversalmente .a le derecha -

en direccién hacia @elante con respecto a la direccién de -

vuelo,(figo45; este efecto compensarie entonces, por e jemplo,
un viento de .flanco que ‘segin fig. 4 vendris desde lg derecha
con respecto a la direccidn de vuelo‘o respectivamente sus -

efectos sobre el cuerpo volente F. .
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De igual modod pueden sustituir segin figura 2 una

orientacién en élto del propulsof edreo delentero y una -

orientacién del propulsor aéreo trasero hacia abajo (cada vez

" por un eje transverssl) completamente o en parte la direccién
- de profundidad.

Para embos %ipos de mando (vertical y lateral) em

‘eomﬁ.n puede hacerse orientables loe propulsores aéreos A, 32

cardanicamente.

-Es'tos efectos pusden obtenerse perfectamexi‘be 5310,

: cua.ndo las héliures de impulsién o a.nélogo (hélices de trac-

cién y de empuje) existen en el cuerpo volante F, tanto en
la parte delantera oomo en la parte trasera.

' Gensralmente bastars efectua.r le direcclén ascen~
si@mai por les superficies (planos-tlmén) 27, 28, en cuyo ="
caso 1os pléribs s;zs‘i:ehtadbres 3, 23 estan puds fijos sobre -
él"cp‘.e:"'pp 'volante';esto' empero nt; 'impifie hacer oz;ientables, -
por ejemplo, lo‘s'planoa sustéh'izadores 3, 23 én sentido de un

centra;]e a 1a medida correspondiente, 0 sea de aaustar varia-

ble el llama.do éngulo de 1ncidene:.a.

' Incluso es imagibable he.cer el centraje més o menos

: aaatbméfj.éo en dependencia de la carga y la distribucién de -

la carga del cuerpo volanté P; ipbr ‘e‘je'mplo pueden accionar -.

en estado de descanso los citados dinamémetros de %al manera

que ellos originan un ajuste previo determipeﬂo de los pia..nos.
sustentadores o medios de centraje.

Los planos sustentadores pueden estar construidos -

de forme conocida y dispuestos por ejémplb en forma trgpecial,

de flecha, eventusdmente de flecha negativa, de V o anilogo; -
en figura 3 estd previste una ligera forma de V. Segin figura
4 esté indicedo una forma de flecha positiva.

Con respecto 'a 1laes hélices de avién u Grganos simi-

‘lares 31, 32 hay que decir todavia que puede’ tratarse de las -
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1lamadas hélices de paso varieble, 1o que es de importancia

especial donde la trayectoria edrea tiene que vencer diferen-
oié.s de altura; en uma trayectoria de guia o de marcha escen-
dente se eligird puds, por ejemplo, la posicién para ascenso,

lo que es equiVaiente g une fuerza de traccidén sumentada con

velocidad més reducida, debiendo ser en este caso la regula-

ci6n sscensional tal que es tomada en consideracién la velo-
cidad més reducida, o sea q.uev la sustentacidén queda conser-
vada en lo posible en toda su ex‘bensxén, a.prox:.ma,damente me-
diante mayores giros de los 6rga.nos 27, 28.

Adem4s es absolutamen‘be imaginable emplear la héli-

c'e‘_ de avién 31,32 0 andlogo como Srgano de fremo, cuando esté

_prevista una posicién de freno de las paletas de las hélices;

tales hélices de- avién son conocidas. Tambien esta clase de -
freno.pued..ellevarse, en dependencia de impulsos o mandos que.
viensn desde fuerea.

De paso puede decirse que puede efectuarse, por -

' e jekplo, tambien la calefaccidn -del cuez;po volante con ener-

&la eléctrics; medidaes de dicha Indole son conocidag en la -

‘tédnicg.' Tambien puede procéderse é,u:a completo acondiciona-

‘miento de aire en el interior, o sea toda medida que es con=

veniente y déseable en el vehiculo o cuerpo volante.
_ Conveniente es témbjen intercalar en o, respectiva-
mente, entre los 6rganos de la suspensién por un lado, o0 ssa =

por e jemplo, los carriles 17,18,19 y el Cuerpo volante o res—

pectivamente sus érga.nos de gufe por otro 1ado de cualquier -

menere elementos flexibles o eldsticos que absorben por ejeme
Plo 163 choqués, no transmitiéndolos e los'viajeros. v

. Tembien es posible una instalacién de seguridad de
%al modo que se dispone, por ejemplo, en la proea del cuerpo -

volante un aparato de radar, que 'ex'plora la 2zona de la trayec-
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tor{a situada delante del cuerpo volante y que ocasiona, al
surgir un obstdculo, ung pareda o un frenado del cuerpo -
volente. | | '

Despegue y aterrizaje pueden efectuarss eventual-
mente sin :instaq.aciones especialmente cowtosss, construyén-

dose, por ejemplo, los puntos de despegue y de aterrizaje -

‘de tal manera que en sus zonas estan construidos los 6rganos

17 y también 18,19 sumamente fuertes; en dicho caso son nece-
sarios solamente rampas pai'a la subida y la bajada que pueden
sustituirsé eventu,élﬁente incluso por escaleras. Posible =
s‘eri'e. tambien reducizf le altura de los érganos 17,18,19 en~ -
cime del suelo en tales zonas de tal modo que puede efectuars<
se la subida o bajads inmediatemente desde el suelo o, res-
pectivamente, hacia el suelo. |

. | Preferentemente son convenientes sin embargo plata-
formas o estaciones adreas del tipo sé,gtin #igura 53 en dicho
caso se prevee u.na. piata de aterrizaje dehlongitud y anchura
correspondiente, dventualmente de pilezas de entrada y/o de ~ .
sslida 33 curvedas. En cofreepondencia con ellos estan dis~
puestas en el cuerpo volente F (por ejemplo fig.3) ruedas de
aterrizajé o ruedas del tren Qe 'aterrizaje, Que sirven puds -
para el despegue y el aterrizaje del cuerpo volante F sobre ~
la pista 33. Tales ruedas soportes estan dispuestas convenien-
temente en posicién inclinada; ellas pueden estar dotadas de
frenos y llever eventualmente tambien un bandaje neum&tico o
a.nélogo. Les ruedas soportes llevan las referencias 34, 35 -
(fig.3). Estas ruedas soportes pueden estar dispuestas en =
meyores nimeros; en suspensién es convenientemente ekdstica -
vy dotagla evenmalménte de 6rganos paré,choque,s etc. Eventual~
mente taies ruedas soportes pueden ser tambien replegadas o - ‘

respectivemente bajadas. La operacibn segin figura 5 es asi -
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pués tal que el cuerpo volée P que aterrizs, posee veloci-

dad reducida; pasendose entonces sobre la superficie 33. El

frenado puede ser eventualmente un frenado exterior, por -

ejemplo, por la disposicién de frenos magnéticos (disposicidn

" de muches traviesas megndtices consecutivas con contra-Srganocs

correspondientes en el cuerpo volante) en la zona © sobre -
la misme plsta de rodar 33, siendo dispuestos los correspbn-—
dientes contra~6rgenos naturalmente on el cuerpo volente F, -
sobre el fondo del mismo o anélogo. .

- Es conveniente cons"tru.ir 1os‘6rgan.os 17, y even-
tuelmente 18,19,. reforzedos en la zons delante y detrds de -

tal rampa @érea, porque en estas zones la fuerza ascensional

.eventualmente ya no tiene o, respectivamente, no tiene toda~

via su megnitud completa (debido e la velocidad reducida del
cuerpo volante). . .
Figura 6 muestra en diagrama una via aérea realiza-

da de acuerdo con las experiencias de la invencién. Es posible

emplear por ejemplo, una eutopista como portadora de la vig -

aéréa, giendo sﬁ.ficiente la anchurg de una autopista para -
alojar holgadamente el tréafico de los cuerpos volantes en -~
ambas direcciones (via doble). Los pérticos llevan asi puds -

anchuras correspondientes. De igual modo puede. emplearse -

'por e jemplo, las lineag de f.c. en que ambos tipos de tré-

ficos - trenes de f.c. y cuerpos aéreos - no se estorban en -
ebsoluto mutuamente. ' | _

Pueden emplearse en general lineas de tréfico ya
existentes por ejemplo, carmeteras etc. i’or otro lado la -
linea de la via aédrea es desde luego posible de cuglquier -
manera, O sesg aprovechéﬁdose habilmente el 'l:err'eno,~ ;;udiendo
ser llevada la via encima de impedimentos, dificilmente ven=-
cibles por vehiculos terrestres.

En general se tiene suficiente con distancias entre
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los soportes de pértico u otros postes o andlogo de 80 hasta

100 metros aproxlmadamente.<,
En figura 7 viens ilustrada una posibilidad de -
amarrer el carril 17 (también 18,19) que puede ser tembien -

~ en forma de cgbles y easto mediante cables de amarra 36, que

por un ledo estan fijados y anclados al cable o carril 17 ¥

. por otro lado al pértico 13, pudiendo intercalarse de manera

conocida apératos tepaores aldecuados para el ajuste del curso
horizontel y rectilinesl del 6érgano 17.

De meners similar puede reslizarse tambien una re-
tencién lateral de 10s érganos 17,18,19. a =

Similer pueden tender o amarrarse tambien los - -
Gﬁganbé<18,19.

Tambien es posible formar los drganos 17 y/c 18,19
como élemenxos précticamenté rigidos por qompleto, eventual-
mente por frecuentes'poétes o pérticos, o sea postes o pérti-
cog previstos a distancias més reducidas, con perfiles corres-
bondientemente rigidos dé.los 6rganos 17, 18,19. Eventualmente
és posihle renunciar e 1los 6rgano§ 18, 19 y montar el carril -
conductor:de corriente en 173 en dicho caso se encarga €l -
érgano 17, pero eén combinscidén con el 6rgano 22, o, respeétié
vamente, 6rganoé egﬁivalentes;~tambien en el control hacia el
lado; en dicho daso estan previstos 6rganos explora@ores correg
pondientes o similares que indican o, respectivamente, miden -
la inclinacién éor oscilacién del cuerpo aéreo F y que, de una
manera correspondiente o menera mds o menos fuerte, ponen en
marcha el.movimiento del mando corrector, por e jemplo, direc-
cidn iataral 0 del alerén.

Degde luego el érgeno 17 pusde llevar tambien otros

-perfilados que los dibujados; el mismo puede ser redondo, -

-oval o de formg -similar. . . .
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Segén figuras 8 yéz puede procederse tambien de tal -
manera que tres carriles o cables 17,18,19 dispuestos aproxi-
mademente en un triangulo, forman lg via conductora, estando

soportado empero en dicho cago el cuerpo volante F, con res-

- pecto e este érgeno 17,18,19 por barres orientables o anélogo

3#,38,39;(elésticas, eventualmente amortiguades contra cho-
ques). Estasjbarfas 37, 38,39 pueden ser por ejemplo, del tipo
de las barras tomacorrientes’'de los trolebuses y tembien simi-
lares a lag barras de los troles de tranvifa. Les diferencias
de las posiciones de orientacidﬁ de los 6rganbs 37, 38,39 son
utilizedas entonces pare la citada direccidn, o sea para la -

direccién ascensional, paera la direccién y eventuslmente pera °

el mendo del alerdn, siempre a medida de que el cuerpo volan-

te F quede mantenido aproximedemeénte en la posicidn ceutrel -
dibujada:en figura'8{
Neturelmente las barres 37, 38,39 estan dotedas en =

‘tales ¢agos de 6rganos de deslizamientos o rodantes 37',38';

39! corriendo estos 6rgenos sotre los cables o carriles 17,
18,19 en lo posible casi sin friccién. Los puntos de articu-

lacién sobre el cuerpo volante F esfag indicados con 37'', -

3800, 39, A1l estan previstos 6érganos de medicién explora—

dores que miden cada vez la posicién de orientacién de las =
barras 37y38,39.y emplean 108 VQlofes'resultantes para un =
mando pera le Citada direccién de ascenso etc. eventualmente
despuds del resumen (ihtegracién) de 1l¢s éendos valores medi-
dos. ' |

. Tambien en el ejemplo segin figuras 8 y 9 puede ob=
tensrse una segurided suficiente de tal manera que los érga~
nos 37', 38', 39' estan formados de tal mgnefa que ellos - -
abrazsn los carriles o cables correspondientes suficientemen-
te 0 que éorren fespectivamenxe en las renuras de los carriles

17,18,19‘de tal maners que no pueden salir. Las barras, sﬁs -



A

%

)]

460

465

470

475

480

485

suspensiones elésticas y sus alojamientos deben estar cons-

truidos’ con tel resistencia que'ellos soportan el peso del -

cuerpo volante coﬁ tode segurided, adn cuando esté parado.

Un principio de la invencién es pués, gular el -
cuerpo volante F sobre una trayectoria predeterminsde, sien-

dp.esta'trayectoria'prefgrentemente ung via realizade mecé- A

, nicémente (materialmente), estando previstos medios que diri-

gen el ascenso del cuerpp'vOIante'F de tal menera que la -
:nerza de gravedad, o, rGSpectivémenxe, el peso del cuerpo =~
volante F es Qompensado por completo o el menos en parte. - -

Otra caracterfstice muy esencial de la invencidn es que esﬁan

‘previstos medios de mando adecuados que mentienen el cuerpo.
volante F, dentro de limites de desviacién dedermidados, sien-

'pre en una posicién predeterminada con respecto a los érganos

conductores, cdmo por ejemplo los carriles, estando prevista
la diredcién del cusrpo volante perticularmente por fuerzas -
eerodinamicas, que son formedes y realizades por ejemplo por
planos-timén o anélogo. '

El freno magnético ye menclonado, por ejemplo, en

estaciones o plataformas aérees segun figurae 5‘puede estar -

construidoAconforme el tipo de freno, por ejemplo, del freno
megnético propuesto ya para ferrOQarrileéi-El efecto del -
freno es convenientemente :égulable o graduable ante fodo en
dependencié del peso del cuerpo volante F, de su velocided -
etc.; efecto progresivo del freno es conveniente.

Cuando en una estacidn o andlogo segin figura 5 -
estan prgvistos frenos magnéticos, entonces estos pueden -

estar construidos adecuados para el refuerzo del empuje en -

el arranque o respectivamente el nuevo arranque del cuerpo -

~ volante, de modo que results un efecto similar & un catapul--

t0. g
- Por lo deméds pueden estar previstos més bien en ta~
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les plataformas adreas o sndlogo, aproximedamente en la zona
¥y paralelos a la via 33 también instalsciones de ca.tapulto -
mecénicas (hidraulicas, neu.méticas), por ejemplo mediante -
tirantes de cable o© andlogo que tiemen por efecto el que el -
cuerpo volante es.llevado dentro de muy poco tiempo a veloci-
dad suficiente o completa, 0 seg que posee por ejemplo, al -
gbendonar la plbsta, una velocidad en su trayectoria, que -
es suficiente para produc:Lr el ascenso completo.
Evenmalmente puede egiar prevista seguin invencién

en la parte inferior del cuerpo volante y a cierts distancia

- del cuerpo eéreo F (por ejemplo, paralela a F g 8 distancia -

de le misme) un‘a'chépa directriz (que eventualmente puede -

estar cunvada en a,;justé a su seccidn) que tiene el efecto de

de jar la corriente de gire én lo esencial ale jadg de la zonsg

debajo de Ya chaps diréctriz, o ses, de conducir la corriente

-de aire m4s por el cemino entre fondo del cuerpo volante y -

~che.pa d::.rectriz.. La idea de esta medida es de jar la zons -

debaao de la chapa directriz (osea la zona del suelo). libre -
de chorros de aire sumamente fuertes. Eventualmente puede -

servir esta chaps directriz en la dispos::.o:.dn de frenos nag-

- néticos para el montaje 0 el alojamiento de los elementos que

son necesarios pars la instalacién del freno megnético, como-
érgenocg fijos sl cﬁérpo .volante (contra-érganocs). |
Tambien es posible subdividir une chapa directriz
en ‘varios 6rganos ‘situados uno trds otro en forms escaloneda,
0 gea 6rganos escalonados aproximedemente en forma de ala -
delantera, en que puede presentarse como efecto adicional el
que ‘la corriente es tranquilizada, o sea, desremoclinads debajq

del cuerpo volante P o respectivamente debajo de las chapas -

directrices.

El cuerpo volante segin la invencién puede ser con-

ducido con ¢ gin piloto. En eféeto pueden mandarse todas las
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maniobras desde fuera, por ejemplo, el arrangus, regu1a016n

~de velocided, paradas etc.. Cuando esté previsto un piloto =

’ o andlogo, entoncés serén previstos desde luego loé corres—

pondientes aparatos de maniobra para el mando arbitrario de
todas las maniiobras necesarias. .

Segin figura 1 puede preverse, por ejemplo, en - '

" curvag una disposicién inclinade del pértico o respectiva-

mente de los érganos 20 o andlogo, o sea inclinados por més
0 menos grados angulares con respectd a las horizontaeles, -
de modo.que se origina, &l pasar por la curva 0 mejof dicho
en el vuelo;del cuerpo volante F por unsg curve, una posicién
esteble orientads algo lateralmente, teniendo. en.cuenta la -
fuerza centrifuga. Esta inclinabién estard entonces ajustada
en formalpoﬁveniente.a la velocided normal del viaje (veloci-
dad de vuelo) del cuerpo volante F.y serd correSpondiénte a
ella. 4 - o
E1l nuevo ferrocarril edreo reune las ventajas del

propio.aéroplano con el propio vehIculo sobre carriles, evi-
tando las desventajas de ambos sistemas; '

. Pal ferrocarril séreo puede tener puds laslsiguien»
tes prbpie@ades y caracteristicas:.

12). Cuerpo aéreo con planos sustentadores paras el mando --

"(equilibrio de elevacién) para el transporte de bersbnas,

' correspondencia y material.

28), E1 cuerpo volante es conducido con ayuda de un cable -
de gufa fatricado flexible y que, al mismo tiempo son tem-
bien.conduetorés de corriente eléctrica, o portador de un -~

conductor eldctricos.

32). En la parte inferior del cuerpo volante se deslizan en

ambog lados sobre cojinetes de roldanas en éada lado un -

cable de gula, con objeto de absorber o acoger vientos late-
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rales u otras clases de presién de aire.
48), E1 cuerpo volante es impulsado mediante dos hélices de -
avién o més, siendo lg fuerza de impulsién la eléctrica.

58). Durante el vuelo el cuerpo volante es presionado ante -

" todo mediante la direccidn de elevacién contra el cable de -

guia superior. El cuerpo volante no estéd suspendido por tant§
del cable de gula, sino el mismo es guiado solamente por -
dicho cable. E1 cuerpo volante puede ser construido de tal ‘-
manera que el mismo pﬁede alcanzar con gyudsa del impulso por
electromotor una velocided muy elevada (300-600 km/hora).-
62). E1 cable de gula superior serd dimépsionado de tal'mape_
ra, que el mismo puede soportar el cuerpo,volantg'cargado, -
cuendo éste, debido a una averig técnica, queda suspendido -
de dicho cable. .
78). En 1la parte inferior del cuerpo volaente estan fijadas 4
o més ruedas de aterrizaje que sobresalen por aproximadamente
1/3 el cuarporvolante.»En caso del aterrizaje del cuerpo -
volante ol mismo debe axerrizaf con ayude de estas ruedas ~
sobre uns pista de aterrizaje. Sobre ésta estan montados -
carriles que acogen las ruedas de aterrizaje que corren -
lateralmeﬁte.,

El frenado dei cuerpo volante puedé efectuarse:

a) con las hdlices mismas mediesnte su movimiento -
a la inversa; |

»b) por un sistema megnético, montaedo entre los -
carriles sobre la piste de aterrizaje. Estos electroimenes -
situados entre 1los carriles ejercen una adhesidn sobre el =
cuerpo volante. Esta adhesién obliga finalmente al cuerpo -
volante @ pararse. '

82). E1 acoplo entre cable-guia y cuerpo volente debe ser -

establecido mediante cojinetes de rodillos y de bolas en la -
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parte delantera ¥y traserg del cuerpo volante. En casd de una

averia el cuerpo volante rueda. con gyuda de estos cogin:ates -

de rodillos y de bolas ligeramente sobre el cable de gula.

98), I:a toma de la corriente desde el cable~gula por el cuer-

PO volante puede realizarse éqn ayuda de este c'ojinete. de -
rodillos o de bolas. o de otrs forma conooidé, como es corrien
te en ferrocarriles o trenvias eldctricos u otros vehiculos -
eléc'»tricos.‘ o | -

10} . Un freno mecénico de beligro puede ser montado. Este -

'.freno acciona por presién desde el cuerpo volante‘sobre los -

.cableg de guia.

118). Como linsa de vuelo puede ser utilizade cade 1fnea de -

" f.c., ceds carreters oficial y tembien cada sutoplsta.

128), En relacién con el tréfico adreo conocido hasta ei pi'e-

sente, tiene este ferrocerril adreo las siguientes venta:jas.
a) ol ferrocarril séreo no neceeita aeropuertos -

propioé. Para su 'despegue y aterrizaje puede utilizarse 'ca.da'

estaclén de f.c. construyéndose una ptataforms de desPegue -

~ y aterrizaje sobre los cobertizos de las estaciones.

b) pueden utilizarse las instalaciones genereles -
0 las posibilidades de tréfico anteriores, incluso correo, -
telegrafo, ‘t;aqullla, gsalas de espera etc.

¢) el ferrocarril aéreo es seguro en su servic:.o -

-debido el impulso por electromotor.

d) el cuerpo volante no puede ceerse, ni durante -

ol despegue ni durante el aterrizaje, ni durante el vuelo.

e) no hace falta ninguné.’clase de navegaciibn.

f) o1 ferrocarril aérec es independlente de fenéme-
nos a'l:mosféricos.

&) no se lleva neda de lastre.- Con €110 gquedan -

tambien excluidos todos los peligros de explosién.
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" h) los amerodromos e€sten situasdos fuers de las -

ciudades. En congecuencia se pierde muchisimo tiempo para -

_ considerable la expedicién. El viaje al aerodromo, la eXpe=

dicién y el viaje de regreso del eerodromo a la ciuded nece-

siten pér término medio por 1o menos 1% horas. En este tiem-

po el f.c. aéreo puede haber recorrldo ‘desde el centro de una

ciudad ya 300 - 500 km. . _

i) desde ol punto de vista econ@mico cueste el kilo-
metro de &uelo en relaci6ﬁ con km. de wvuelo con el avién pro-
bablemente sélo 1/3. | ' |

J) el f.c. adreo puede transpoftar'un nigero de -
viajeros mucho mayor que con el awién. ‘

Un cuerpo volante pusde ser despachado Yy despegar -

Séguidamente'desde le estac16n de despegue y de aterrizaje, -

© por gjemplp, cadg 15 minuxds.l

k) los f.c. terrestres estan electrificados. Estas
instalaciones pueden ser utilizades para le via adrea..
‘ La figure 9 y sigﬁiéntes muestran e jemplos, en que

el cuerpo volante es guiado sobre una vita congtituidg por dos

. carrilas, preferentemente, carriles rigidos.

Especialmente segin flguras 9 hasta 11 el cuerpo =
volante estd dotado de elemenmos pera gensrar las fuerzas -
ascénsionales; preferenxemente en forme de planos sustente—
dores que generan la fuerze ascensional, v ademés de elemen=
tos para el engrane en wna gufe fija, montada por egemplo, -
por encima del suelo. _ . )

| Estos elementos de guia estan.dispuestos cada uno
on los extremos de los plénos sustentadores. '

Te abertura de cadas pareja de planos sustentadores

111 y 112 es'igual 0 menor que la aistancia entre los carri-

les de une pareja de carriles 113, cuya Ultima est4 montaeda
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fija a méds altura que las de los medios de locomocién terres-
tres (vehiculos de carretera, de carril, como ferrocarriles -
etc.)'por encima del suelo. El fuseléje 114 esté dotado de al
menos ung, preferentemente sin embargo, dos, eventﬁalmente -
tambien de més pare jas de planos sustentadores 111, 1j2 ade~
cuados para gensrar la fuerzs ascensional. |

Los elementos de gula 115, 116 que estan montados -
cadg uno en el extremo de cada planoc sustenta.dor 111, 112 son
movibles con limitacidn, en relacidn con la respect1Va ala, -
particularmente orientables © glrables. Los elememtos de guia
115, 116 1levan forma de palance dohlemehte acodeds, estando

montado un extremo acodado 115' 116! girable en el plano sus-

tentador 111, 112, mientras que el otro extremo acodado 115'",

116" esté dotado de elementos de desllzamiento y rodaje para
la cooperaclén 0, respeotlvamente, el engrene con 0, respec-
tivamente, en los carriles 113. Uno o varios planos sustenp
tadores 111, 112 estan dotados de planos-timdn del tipo de -
timones de' altura y/o alerones 117, 117%, 118, 118'. Los -

.planos-timén 117, 1171, 118, 1187, estan acopledos a través '

de un aistema‘de mando directo o indirecto con uno o verios -

de 1os elemenxos de guia 115, 116 a medida de que un cambio de
posicldn de un elemento de guia 115, 116 ocesione un cambio de

posiclén.correspondienxe y con él el origen de un efecto de -

‘desviacién de un timén (timén de altura m/b del alerén) medien-

te los planos-timén 117,117', 118,118%,

Por ejemplo pera equilibrar el vehiculo, la fuerza -
ascensional de una o varias pare jas de Planos sustentadores -
111, 112 es veriable o, respgctivamente regulable, por e jemplo,
por la posibilidad‘de variar y gradﬁar el éngulq}de incidencia
de los planos suétentadores 111, 112 con reépecto al fuselaje
114, preferontemente mediants un nendo eutomético de la magni-

e
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tud de la fuerza asceﬁsio las fuerzas ascenpionales,
préferentemeﬁte de tal manera, que el peso momentdneo de todo
el vehiculo es compensado enteramente o en parte por ias fuef-
zas ascensionales, eventualmente incluso‘compensédo en exceso,
utilizéndose como factores de influencia en el mendo, por -
ejemplo, velocided momenténsa, ascenso momenténeo y/o posi-
cibn relativa momenténea de los elementos de gufa 115, 116;

El fuselaje 114 esté dotado de elementos de impul-
sién y de aceleracién, por ejemplo, de propulsores aéreog -
119 situados en el extremo trasero{ que pueden estar rodeados,
por ejemplo, por anilibs Towswnd 120. En el fuselsgje 114 o en
otro. sitio adecuado, como por eaemplo, en 2os planos sustenp
‘tadores, estan dispuestos planos de timén de direceién 121, -

pudlendo gser el efecto de los timones 0, respectivemente, el -

degplazamiénto de' los timones graduables o respectivamente -

dirigibles a tenor de la fuerza momenténea del viento de flanco.

‘Los elementos de gula 115 o respectivamente, sus ex-
tremos 115'' estan dotados de elementos para averiguar (medir)
las fuerzas’latéfales (por ejemplo, las fuerzas de los vientos
de flahéb), cémo, por éjemplo, fuerzas 122, 122!, mandendo o
respecfiVamente determinando la magnitud medidg la desviacién
del timén de dlreccidn, por ejemplo, del timén de direccién -
121, Un t1m6n de direccién 121 esté dispuesto en la zona -
trasera y delantera del fuselaje 114, e eventualmente en la -
central. | a

Timones de altura y/o elerones 123 adicionales estan
dispuestos. en una o varies zonas del fuselaje 114 (por ejemplo.

delantéra y/o central y/o trasera), siendo mandaedos este o -

‘estos timones 123 igual o similar a 10s plencs-timén 117,117!,

118, 118'. Varios o ‘todos los citados' plancs—timén pueden ser
equilibrables o desplazebles e mano. La seccidén del fuselaje -

114 posee ventajosamente en lo esencial un contorno circular.
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El impulso puede ser enteramente o en ~par'té un im=-

| pulso a chorro y/0 un impv.lso tubo propulsor (turbinas a gas
‘@i 710 cuya potencla es aprovechada. en pa.rte a través de un propul-
sor aéreo Yy en parte de un chorro) Como elemen‘bos de 1mpul-
316n pieden servir sin embargo 'tamblen uno o varios proPulso-

res eéreos, eventua.'l.mente tanmbien maquinas genera.doras de -

chorro, uno o varios electromotores, particularmente en el -
715 ‘fusela;e 114, pudlendo ser formados en este caso los. carr:.les
113 en combinacién con 1oa elementos do gula 115, oomo oarri-

les conductores de corriente 'y de tomacorriente. ‘

'_ Figura 18 heste 24 muestran, en parte en planta y
.en parte en secc:.én sun asiento de alre comprimido para los -

720 elementos de guia que ruedan en 1os carriles, y una d:.sposi—

cién de roldanas portadoras. ‘

Pigurs 18 es una ilustraclén detalla.da de una parte
de f:l.gura 17, estan previsto aqu:[, para producir ung elastl-
cided para absorber las fuerzas latergles (flechas 122,122' -

725  de 15, figura 9) un emortiguador de resorte 227 para el 6rgano
115, 127, | |
| El 6rgano 128 dibujedo més concretemente en las -
f:.guras 19, 20 se desplaza. en el carril 113.. ‘
Segin figura 19 hasta 21 llevan los extremos 115" -
730 ' del elemento de gula 115 la forma de bola, estando montado —
| " girable sobre cada bola un patin de deslizamiento 128 adap-
ta.éé a la forma del carril 1 le, poseyendo le bola una gufs de
aire comprimido 129, que comunica con cénaleé 130 del patin 4
de deslizamiento 128. Dichos cansles pueden producir y mentener,
73 grecias al aire comprimdo conducido g través de ellos, un -
cojin de gire comprimido 131 para el desl:.zam:.ento en el es—'
pacio entre carril 113 y el patin de deslizamiento 128. |
-Ei carril .113 esté construido como perfil cerredo -

pé)r més de' su mitad,‘ joi e jemplo como pérfil pﬁligoﬁal (veanse
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Figures 25 hasta 33 muestran el tipo de los sopor-

ftes adecuados en algunos e jemplos para el montaje de 108 -

carriles 113, como por ejemplo soportes de.pértico etc. Los

carriles 113 estan montados pués aproximadamente sobre sopor-
tes de tipos de construceién cpnocidos, por ejemplo sobre -
soportes de pdrtico o tambien sobre soportes especiales (véa-

se figure 4), estando particularmente ambos carriles a la -

misma altura, en curvas eventuslmente a alturas correspon-

dientemente diférehies entre si.
Figuras 34 hests 36 muestran un cuerpd volante F

como, vehiculo de transporte de mercancias, 1nd10andomlas -

_partes rayadas el voltmen del espacio dtil de cargae

. Ios carrlles 113 estan montados pués aproximada-
mente sobre soportes de tipos de comstruceién conocidos, por

ejemp;o,‘sobre goportes de pértico o tambien sobre soportes

especiales (véase figura 4), embos carriles particulermente <

2 la misma altura, en curvas sin embargo eventualmente a al-
turas correspondientemente diferentes entre si. '
Las figuras 37 hasta 41 muestran disposiciones de

cembio .de via en algunos ejemplos de realizacién. Segin fig.
37~las disposiciones de cambio de via esten dotados de agujas
de cambio de via 136,137 deformables elésticamente o aQOpla-
das por articulécién, pudiendo’ disponerse edemds bérganos de -
contactacién 138, 139 que cooperan con una o varias agujas -
de cambio, por eaemplo, parsa efectos de control para la manlo-
brs de las agujas, pudiendo acoplarse con la o las agujes de
cambio 136, 137 érganocs de transmisién.

 Segun figuras 38 y 39 (vista latersl y en planta)
estan previstos cambios ent:e vies de carril 113a y 113by, =~

dispuestas a diferentes alturas, o sea, para crear un desvio
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Segdn figuras 40 y 41 estan previstas dlsposiciones

de cambio para parejas de carriles 113c y 1134 situados la -
misma alture, una al lado de 1a‘otrér en que las piezas del -
cembio de via 140, 141 estaﬁ dispuestas superpuestes y pueden
ser subidas y 5ajadasg

Figurs 12 questra'una posible distribucién del in-
terior del cuerpo vblante, 0 sea cabina para el conductor C,
departamento pera los pasajeros P,departemento para el equi-
paje, B,espacio pafaulos<motores‘de impulsién M, lavabo T.

Segdn figuras 13 hasta 15 estan dispuestes montadas

fijas en la zona del fuselaje o bajables, roldanss o ruedas -

124 o andlogo que sirven pera posar y roder (correr) sobre -

’carriles de gula 125 o anélogo dispuestos fijos a una eltura

correspondiente, estando previstos estos carriles de gufa 125
especialmenté en tales partes de~la vie en que ésta precisa -
une mércha.lénta y/b'parada del vehiculo, como por ejemplo - .
en‘estaciones; '

. Ademés esten previstos elementos para frenar las -
roldanas o ruedas 124, particularmente en el fuselaje 114.

| Tembien es conveniente que.qsten previstos para lzas
ruedas.124 portadoras elementos de aceleracién como un impuiso
126 por mofor, espeéialmente para la generacibén de una acelera-
cién adicional Qe vehiculo‘en el.arranque‘o, regpectivamente,
para el ﬁnico impulso del vghiculo en marcha lenta, como por
ejemplo en estaciones. ‘ |

Segin figuras 16 y 17 los elementos de gula o de -

'deslizamlento montados en los extremos 115 (figura 11), pueden

estar dotados de mpdios;’por e jemplo, de un conducto de ad-
misiénh de aire comprimido 127 pars producir un cojin dé aire

comprimido para‘él'deslizamiento.entre el elemento de guia 115 -
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y el carril 113. Este conducto de admisién 127 esté cons4

truido, pbr e jemplo, como parte, es decir como parte elés-
‘qico de torsién, del elsmento ‘de guié 115,

| Lo admisibn de a:.re comprim:.do 127 comunica a tra-
vés de una tuber:[a adecuada con la caldera equilibradora de
un generador de aizje comprimido 127a que puede estar cons—~
ti‘buido por. un compresor 127¢ con une canal aspirador de -
gire 127b; el impulso del compresor puede efe‘ctuarsé, por -
ejemp’;o, por el electromotor 127d. | |

 REIVINDICACIONES -

Se reivindica cono de la propia y nuebe invencidén la propie-

Gad y explotacidén exclusivas des

1o~ Cuerpo volante conducido sobre u.ne. trayector:.a determi-

nada para.el transporte de carges vivas y/o muertas, cerac-

_terizado por estar dotado de elementos para la generacién -

de una fuerza ascensz.onal, preferentemente, del tipo de.-

. planos susten‘badores que gemra.n la fuerza ascensional, =

.1levando ademés elementos para el engra.ne en una gula fija,

dispuesta por.e jemplo, ' por encima del suselo.

2e= Cuerpo volante conducido sobre una trayectoria determi-

neda, segin reivindicacién 1¢, caracterizado porque la guie

es un solo carril, un cable o anédlogo suspendido o fijedo a

- una altura, correspondiente por encime del suelo.

3.— Cuerpo volante conducido sobre una trayectoris determi—'
nada, segun reivindicacién 28, caracterizado por llevar dis-
pusstos adicionelmente elementos de gula laterales, como -
carriles o cables situsdos, particularmente debajo del carril
o del cable de guia principa;l.;

4.- Cuerpo vdlante conducido sobre una trayectoria determi-
neda, segin unae O verias de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque el cuerpo volante lleva e‘lemen'tos de -

gula para los citados 6rganos, pudiendo estar formados los -
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élementos de gufa para los 6rganocs de gula laterales como -
elementos de mando pare los movimientos correctores, como =

por ejemplo, los movimientos de los alerones.

5e= Cuerpo volante conducido sobre une tragectoria determi-

nada, segin reivindicacién 18, caracterlzadoe porque le gula

esté oonstituida por dos carriles paralelos que cooPeran con

elementos de guia del cuerpo volante.

6o Cuerpo volante conduoldo sobre ung trayectoria determi-
nada,'segdn_reivindicaoién 18, casracterizado porque cada uno
de los elementos de gulg esté disﬁuesto en los extremos de -
los. plance sustentadores. | |

7.- Cuerpo volante conducido sobre una trayectoris determi-

vnada, segﬁn ung o verias de las reivindicaciones enteriores,-

ceracterizado porque 1ss fuerzas sscensionales del cuerpo -
Vblante:generados; por ejémplo; por plenos sustentadores, -

estan reguladas o, réspecfivamenié, son regulgbles de tal -

menera que compensan el peso (fuerze de gravedaed) del cuerpo

volante completamente o en parte.

8o Cuerpo volante conducido sobre u@a trayéctoria,détermi-

‘nada, segin una o veries de las reivindicaciones anteriores -

caracterizado porque la magnitud de las fuerzes ascenslonales
es generada por la var:.apion del é.ngulo de incidencia o 4n-
gulo de inoidepcia positiva o negativa de uno o varios planps
sustentadores © planos—timén.i

9,~ Cuerpo volente conducido sobre unae trayectoris determi-

"nada, segin ung 0 varias de las reivindicaciones anteriores,

caracterizado porque la‘magnitud de la fuerza o las fuerzas -
agcensionales es mandeds 0 regulade en dependencia de la =

carge Util o, respsctivamente, la carga Util reel o, reapec~

tivamente, el peso tofal del cuerpo volante.

10.~ Cuerpo volante conducido sobre una trayectoria determi-

nada, seguin une o varigs de las reivindicaciones enteriores-
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cargcterizedo porque las desnapionas de las fuerzas varia-

bYles originadaes o, respectivamente, existentes entre la via

‘conductora, por ejemplo, de uno o varios carriles, por un =

lado, y el cuerpo volante por .otro lado durante el movimien-
to del cuerpo volsnte, como por ejemplo fuerzas verticales -

y/o fuerzas h‘or’izphtales, que accionan sobre 16s elementos ~

. de gula 'del cuerpo volante en los carriles, son utilizadas

de una ma.nera) directa o indirecta pare el mendo, .particul_ar-

'mente, pare el mando compensador de planos~timén, como por

e,jeAmplo de pr‘ofu.ndida&, alerén, timén de direccibn y even-
tuslmente pera la graduacién 6 el mando del 4ngulo de inci-
dencia de 1los planos sustentadores. ' ‘

11e= Cuefpo volanté conducido sobre. una trayectorie determi-

nads, segin una o varies de las reivindicaciones enteriores -

carscterizado porque la abertura de cada vez una pareja de- -
plaAOS»_susténtadéres es igual o menor que la distancia entre
los Garriles de una pare ja de carriles, los cuales estan mon-
tados fijos y e una altura que sobrepasa la alture de 10s -
medios de locomocién tefresti*es (vehiculos de carretera, -

vehiculos de carril, como f.ce. etc.) por encima del suelo.

 12e- Cuerpo volan’te conducido sobre una tre.yectoria. determ:l-'

nada; segin una o varias de las- re:w:.ndicacione anteriores -
caracterizado porque 'un'fuselaje egt4 .dotado de, el menos una,
preferentemente, empero dos, eventualmente tambien var:.as -
pare jas- de planoa sustentadores adecuados para generar fuer-
zas ascensionales. | '

13.- Cuerpo volante conducido sobre una trayectorie determi-

' nada, segin una o varias de-las reivindicaciones anteriores,

caracterigado porque los elementos de gu:[a:montados cada uno
en el extremo de.cada plano sustentador, estan dispuesios -
limitadamente movible, particularmente en relacién con su -

respectivo plano sustentador.
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14+~ Cuerpo volante conducido sobre una trayectoria determi-
neda, segﬁn una o varias de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque los elementos de guia llevan forma de -
palanpa{doblemenxe acodadas, estando alojado girable un ex-
tfemo acodado en el plano sustentador, mientras que el otro
extremo acodado posee eléméntos deslizadores 0 fodantes parsa

la cooperacién o, respec'b:.vamente el engrane con 0, resPeoti-

: Vamente, en 1os carrlles._

15— Cuerpo volante conduo:.do sobre una trayectoris de'terml-
nada, segun une o varias de las reivindicaciones anteri ore.s,
cargcterizado porqﬁe ung o varias alas éstan egquipadas de -
pla.nos-timéri del tiéo de timones de profundided y/o alerones.
16.= Cuerpo volante conducido sobre una tre,yectoria'det.ermi-

nada, segin ung 0 varies de las reivindicaciones anteriores,

cargcterizado pbrque'los 'planos-timdn esten acoplados median-

te un sistema de mando directo ¢ indirecto con uno o varios -

de los elementos de gufa, con objeto de que una variacién en

la posicién de un elemento de gu:[a ocasiona un cambio de posi-

.eifn correspondiente y con ello el origen de un efecto de -

direccién (efecto de direccién del timén de altura y/o alerdn)
por los planos timdn. . ‘

17+~ Cuerpo volente conducido sobre una trayectoria determi-
nada, segun una o varias de las reivindicaciones anteriores,
ca;ractenzadqﬁorque,één obje.to de la equil’ibraoién del vehil- "
culo es cambiable o respectivamente ‘reg_tiiable_la fuerza ascen-
sional de una o varias.parejas de planos sustentedores, por -.
ejemplo, por la posibilidad de variar o graduer el éngulo de
incidencig de los plenos sus'te_ni;adores con respecto al fuse-
1laje, preferentemente med:.ante un mando automdtico de la mag—
nitud de la fuerza o las fuerzas ascensiongles y esto con -
preferencia de 'tal manera que el pespo momen'l_:é.neo de todo el -

vehfculo es compensado completamente o en parte ‘por las fuer-
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zas ascensiongles, eventuglmente tambien compensado por ex-
ceso, empledndose como factores de influencia en el mando, ~
por ejemplB, velocided momenténea, ascenso momenténeo y/o —.

posicidn reletiva momentédnes de los elementos de guia.

. 18+~ Cuerpo volante conducido sobre. une trayectoria determi-

nada, segin una o varias de las reivindicaciones anteri ores,

caracterizado por estar dotado el fuselaje de elementos de -
arranque 6_de.aceleracién, por ejemplo, de propulsores edreos
existentes-en el extremo trasero, -que pueden egtar rodeados -
eﬁenxualmente por anillos -~ Towsend.

19.~ Cuerpo volante conducido sobre una trayectoria determi-~
nada, segﬁn,ﬁna‘o varias de las feivindicaciones,anteriores,-
carapterlzado por egtar dispuestos en el fuselaje u otrome.
sitio adecuado, como por egemplo, en los planos sustentado-.

res, planos de timones:de direccidn, pudiendo ser regulable

© 0 regpectivamente dirigible el efecto de los timones.o, res--

pectivamente, el desplazemiento de .log . timones a.tenor. de la
fuerza momenténea del. viento de flanco.
20:—,Cuerpo‘volante-cohducido sobfe.una.trayectoria determi-

nede, segin reivindicaciones 12 hesta 158, especialmente. rei-.

- vindicacién 158, caracterizado porque los elementos de guia -

0, respectivamente, sus extremos estan dotados de.elementos -
para.averiguar (medir) laes fuerzas transversales, mendando o,
respectivamente, determinagndo, la magnitud medida,-la des-..-

viacibn del timén de direccién.

214 Cuerpo. volante conducido sobre una trayectoria determi-

nada. segin una o.varies de las reivindicaciones.anteriores,.
Carapterizado'por estar dispuesto un timén de direccidén dn-le

zoné.trasera-y en la zona delentera del fuselaje; eventual- -

‘mente tambien en ia zéna central.

22.- Cuerpo volante conducido sobre una trayectoria determi .
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‘nada, segin una o verias de las reivindicaciones anterlores,

caracterizado por llevar dispuestos timones de alturs y/o -.
slerones en‘una omvarias zonas del fuselaje (por ejemplo, en
la zona delantera y/o central y/b tragera), siendo mandados -

este o estos timones 1gual o) s1milar a.aquellos 1ndlcados en

" reivindicesién 15.

23.- Cuerpo vblénte-conducido sobre una trayectoria determi-~

" nada, segin una o varias de las reivindicaciones enteri ores,

caracterizado por ser equilibrables y/o regulables e mano =

varios o.todos de los citados planos.tindn.

. 24+~ Cuerpo volante conducido sobre una trayectoria determi-.
. nada, segdn una o varias de la.s reivindicaciones anterlores,

'caracterlzado por llevar la se0016n del fuselalje esenclalmente

un contornd circular.

25+= Cuerpo volante conducido sobre una trayectoria determi-

‘nada, segin una o varias de las reivindicaciones anteriores, .

cafaoterizadovporque el impulso es enterémeﬁte, 0 en parte, -

un inpulso & chorro y/o impulso por turbo-propulsér (turbines

de gas, cuya potencia es aproveohada en parte a través de una

hélice edrea ¥y en parte a travds de un chorrok

26.= Cuerpo volante conducido sobre una trayectoria determi- .
nada, segﬁn une o varias de las reivindicaciones enteriores,-.
caracterizado por llevar como medio_dqimpulsién uno o varios -
propulsores aéreos, evenbuslmente tambien maguinas generadoras

de chorro, uno. o varios electromotores, dispuestos particular-

mente en el fuselaje, pudiendo estar formados en este Caso los

- carriles en combinacién con los elementos de gula, como carriles

conductores de cormente y. toma-corrlentes.
27 .= Cuerpo -volante conduc1do sobre una trayectoria determl-

nada, segun una o0 varias de las reivindicaciones anterlores, -

carscterizado.por llevar en la zona inferior del fuselaje rol-

danas o ruedas o anélogo.disbuestas fijas o bajebles, que sir-
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ven .para ol- aterrizaje y rodaje sobre carriles de gufa o -
anélogo dispuestos estacionarios a altura correspondiente,
esténdo previstos los carriles de gula Ultimemente mencione~
dos particulaermente en aquellos tramos de la via, en que esté

prevista una mercha lenta y/0 persda del vehiculo, como por -

e jemplo, en estaciones.

‘28.= Cuerpo volante conducido sobre una trayectoris determi-

nada, segin ung o varias de las reivindicacioges enteriores,
caracterizado por ester previstos elementos pera frenar les

roldenas portadoras; particularmente en el fuselaje.

‘294 Cﬁerpo:VOlante-QonhucidO‘sobre une trayectéria determi-

nada, segin una o varias de las reivindicacionss anteriores, -

caracterizado por estar preﬁistos para les roldanass portado-

‘rag -elementos aceleradores, aproximademente un impulso motor,

‘ogpecialmente con el fin de'producir ung aceleracién adicional

delzvehiculb en el arrenque o respectivamente para el \nico -

impulso del vehiculo .en la marcha lenta, por-ejemplo, en es—

. taciones.
 30;; Cuerpo volente conducido sobre una_trayector;a'determi-
'nada, segin una o varias de las reivindicaciones anteriores,

caracterizado porque los elementos de gula o de dealizamiento

montados en-los extremos de la ggiajdoblemente acodeda estan: -
dotados de ﬁedios, como- por e jemplo, una admisidén de aire -
comprimido para la generacién de un cojin de aife 6omprimido.r
para el deslizemiento entre elemento de gula y carril.. . .

31,- Cuerpo volante conducido sobre una trayet¢toria determi-

. neda, segin una o varias de las reivindiceciones anteriores,

‘caracterizado porque dicha admisidén de zire comprimido esti

formado como parte, o sesa, como parte eléstica de torsidn del
elemento de gula. . »
32.- Cuerpo volante conducido sobre une trayectoris determi-

nada, segun une 0 vaerias de las reivindicaciones enteriores,
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‘oarapterigado_porque los extremos del eleménto de gula llevan

fdrmé de bola, estando montado girable sobre cada bola un -
patin de deglizamienjo ajustado a la forma del carril, pudien-
do poseér la bola ung admisién de aire comprimido, que ¢ omu-
nicg con cansles practicados en el patin de.deslizamiento, -

pudiendo producir y mantener estos canales en el patin de -

,des;izamiento; gracias al aire comprimido admitido a ellos,

un cojin dehaire_Oomprimido.para,el deslizamiento en el es-
pacio entre carril y el patin de deslizamiento, '

‘33,- Cuerpo volante conduc;do sobre ﬁna trayeptoriq determi-
pq@g,_segﬂnguna 0 Qarias de las reivindicapiongs anieriores -
cérgcte:izado por llevar el extremo del elemen$o de gulg doble
men'l:‘e~ acodeda roldanes o ruedes que eventualmente se encuen-

tren desplazables en elture entre sl mediante un soporte ex-

' céntrico, pudiendo ester previstes varias de tales parejas de

roldanas o ruedas en una pieza de unién, jaule o anélogo, =

que e su vez estd montado girable en el extremo de la guia -

doblemente acodeda que se desliza sobre el carril.

34+~ Cuerpo volante conducido sobre una trayectoria determi-

nads, segin una 0 varias de las reivindicaciones anteriores,

caracterizado porque el carril estd formado como perfil cerra-

. 4o por més de la mitad, por ejemplo, como perfil poligonal. .

35.- Cuerpo volante conducido sobre una trayectoria determi-
nada, segin una o0 varias de las reivindicacionss anteriores,
caracterizado porque los carriles estan montados sobre sopor-

tes de tipo de comstruccidn comocido, por. ejemplo, sobre —

soportes de pértico y tambien gobre sopoftes especiales, =

particularmente, ambos carriles a la misme gltura, en curvas

" eventuslmente en posiciones de aliura corregpondientemente -

diferentes.
36+~ Cuerpo volante conducido sobre una ffayectoria determi~

nada, segin una 0 varias de las reivindicaciones anteriores,
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caracterizado porque las disposiciones de cambio de viag es-

‘tan dotadas de agujas de cambio de via elédsticamente defor-

mebles o écoPlados por articulacidn, pudiendo estar digpues-
tos 6rganos de contactacién que cooj:era.n con una 0 varias -
agujas de cambio de via; por ejemplo, para efectos de control
de la maniobra de las agujas. , | |
37.- Cuerpo volanxe conducido sobre une trayectoria determi~-
nada, segin u.na o va.nas de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por llevar Srgaenos de meniobreg?acoplados con =
lé"o' las éguaas de éa,mb:.o de via. |

38.- Cuerpo volante conducido gsobre una trayectorla determi-'

,nada, seglin ung o0 varias de las reivindicaciones antenores,

caracterizado por estar previstos cambios de vle entre las = -

vias de carril dispuestas en alturs ‘diferentes entre sf, o -

" sea pé.re;-la obtencién de un desvio en disposici'dn superpuesta.

39+~ Cuerpo volante conducido sobre una’ “trayectoria determi-

'naaa, segd.n u.na 0 varias de las reivindicaciones an'ber:.ores,

caracterlzado por.estar previstas dlsp051ciones.de cambio de

\}:E'a',' para parejas de Qa.rrilés dispuestas a le misma alturs, -

" una el lsdo de le offa., estando dispuestes las plezas de -

cambio de via superpuestas con pos:.b:.lidad de. subirlas y-
baaarlas.

40.= Cuerpo volante co'nducido sobre una trayectqria de tormi-
nada, segin u.na 0 varias de lasg reivi_ndicaciones anteriores,

caracterizado porque los elementos de gula estan GoloCados =

eldsticemente tambien hacia el lado.:

4%.- Cuerpo volante e_ondﬁcidd sobre una trayectoria determi-
nada, segin una o varias de las re:j.vixidicaciones anteri ores,
caracterizado pof 1levar‘disposi'bivbs amortiguadores.‘para'.‘los
movimientos dé los elementos de gula que pueden ser reguleble
con Tegpecto a su efecto amort:.guador. o |
42,~ "CUERPO VOI-ANTE CONDUCIDO SOERE Ul"IA TRAX'ECTORIA ‘DETERMI -~

-
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