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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
CERTIFICADO DE  ADICION

en

ESPAKA

& nombre de SOCIETE ANONYWE ANDRE CITROEN, entidad france-
se, establecide en 117/167, Quai André‘CitrSen, Paris (Se-

na), Francia, por: . o
"MEJORAS INTRCDUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCI
'PAL" n® 271.854, expedida el 22-11-61, por: "Un dispo-

sitivo'de direccidn subordinada para veh{iculos automd-

viles”.

Ia patente principal se refiere especialmente a un
perfeccionamiento en los dispositivos de direceidn subor
dinada pare vehiculo automdvil que consiste en asociar a
le columma o érbol de direccidn que manda el dispositivo
de subordinacidn, un dispositivo que ejerce sobre dicho -
drbol wne resistencia funcidn del dngulo de orientgeidn -
¥y de preferencia igualmente funcidn de la velocidad del -
vehiculo, comprendiendo este dispositivo, segin una forma
de reslizacidén preferide, unz leve unide en rotacidn a di

cho drbol de direccidn sobre la cual se apoya una roldane
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empujade por wn dispositivo neumdtico o hidréulicp & pre-
sidn variable.

El presente invento se refiere 2 una forme particu-
lar de realizacién de tal dispositivo, especialmente nota-
ble por su sencillez, su compacidad y su forma de regula-
eidn.

Un ejemplo de realizacidn segin el invento se desfri
be a continuacidn con referencia al dibujo anejo, en el -
cuals

Ia figura 1 es una vista en corte azial de una caja
de direccién & la cusl estd agociada unae parte del disposi
tivo segun el invento.

la figura 2 es una vista de detalle segun II-II de la
figura 1; '

la figura 3 es una vista de detalle segin III-III de
la figura 1; |

la figura 4 es wna vista en corte azial de un regula-
dor que forma parte del dispositivo segin el invento;

la figurs 5 es une vista de detalle segin V-V de la -
figura 4; ' _

la figura 6 es un diagramé ilustrativo dé la presion
de fluido proporcionada por el regulador segun la figura -
4.~

En el dibujo, se representz en 1 un arbol del mecanis
mo de mando de la direccidn destinado & ser arrastrado a -
partir del volante no representado.

Este drbol 1 sirve aquf para mandar una direccidn -
asistida del tipo de cremsllera, cuya cremallera 2 estéd en-
grangda con un pifion 3 que es solidario de un &rbol 4 con -

el cual el drbol 1 estd unido por medio de un eje transver-
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sal 6 que lleve roldanas 7 introducidas en guié;?é; 9 ;
de estos dos drboles. Estas gufas son oblicuas una con -
relacidn a otre, de menera que la rotacion de los drboles

1 y 4 uno con relacidn a otro tiene por efecto desplazar
en un sentido o en otro un vastago 10 unido al eje 6 y ~
que origina el desplazamiento de la correders 11 de un -~
distribuidor de fluido bajo presidn 12, que acciona de mane

ra conocida un gato no representado cuyo elemento movil -

estd unido 2 la cremallera 2. Se sobreentiende que las dis

posiciones segin el invento, que seran descritas a conti-
nuacion, son aplicables a cualguier otre tipo de servodi-
reccidn, en cuanto se aplican a los medios de ejercer una
resistencia & la orientacién sobre el drbol 1 mandado con
ayuda del volante.

 Alrededor del &rbol 1 estd montada una leva 15 que -
fiene un dentado interior 16 que engrana con un pifion 17 -
golidario del drbol 1. Esta leva estd centrada en rotacidn
en una caja de 18 con cubierta 19, con ayuds de dos rolde-
nas 20 llevadas por dicha cajae y de un anillo-2l llevado -
pof el drbol 1, cdoperando estos tres drganos con un ani-
1lc 22 gplicado en la leva al lado del dentado 16. El 4r-
bol 1 estd montado & su vez en la caja 18 con cubierta 19
poxr medios de rodemientos 23.

En esta caja estd dispuesto un pulsador 25 destinado

a cooperar con la superficie periférica de la leva 15, es-
tando constitufdo este pulsador por un pistdn cilindrico -
montado deslizante y que gira en un cilindro 26 fijado so-
bre la caja 18 por medio de una brida 27. Le disposicidn -
del pulsador 25 es tal que su eje se extiende en un planoc

que pasa por el eje de rotacidn ficticio de la leva 15 y -
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que ademds la superficie de contacto de este puigéaor -
con la leva esté descentrado con relacidn a su eje, al-
rededor del cusl es obligado asi a girar cooperando con

la leva. De preferencia, este pulsador presenta ademds -
una cierta oblicuidad con relacidn al plano de la leva -
¥y uwna extremidad redondeada con objeto de repartir bien -
el desgaste y de facilitar la cooperacidn entre sus super_
ficies de contacto.

. El cilindro 26 presenta una tubuladura 28 destinada
a ser conectada a un dispositivo que proporciona un flui-
do bajo presidn variable en las condiciones que se verdn -
mds adelante. la relacidn entre el pifidn l% vy el dentado -
16 de la leva es tal que la leva dé como méximo media vusl
ta cuando el volante es llevado desde su posicidén de mar-
cha én 1{nea recte a una u otra de sus posiciones de vira-
ﬁe completo.

Como resalta de la figura 2, la leva 15 estd configu
rada de manera que, para une presidén dada que reina en el
e¢ilindro 26 sobre el pulsador 25, el esfuerzo a proporcio-
nar sobre el volante vaya creciendo entonces con la carre—
ra de orientacidn de este ultimo a partir de su posicion -
de marcha en linea recta. Se puede prever por ejemplo un -
efecto creciente sobre un tercio de la carrera del volante
a partir de su posicidn de marcha en lines recta, y que -
permanece luego constante.

A fin de ajustar en la posicidén de marcha en lines -
recta del volante el pulsador 25 con relacidn al punto neu-
tro de 1a leva (posicién representada en la figura 2) la -
ceja 18 estd montada regulable angularmente en el caja fija

30 de la direccidn, y presenta a este efecto un dentado pe-
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riférico en 31, con el cual engrang un toranillo tangente

de regulacidén 32 montado de modo blogueable sobre la ca-
ja 30, el oual forme ademds manguito de aprieto de la ca-
j& 18 que esta allé blogueada por medic de un permo 33.

Por otra parte, el fiuido bajo presidn proporcicnado
al cilindro 26 tiene su presidn controlada por un regula-
dor representado en las figuras 4 y 5 y destinado a pr0p§£
cionar una presidn que varfa especialmente con la veloci-
dad del vehiculo, como se ilustra en la figura 6, donde la
curva de volucidn de esta presidn estd trazada en trago -
continuo, figurando la presidn P en las ordenadas y la ve-
locidad del vehiculo V en las abscisas, estando cifradas -
las velccidades indicadas aqui en km/hora.

Dicho regulador comprende un sistema de distribucidn
de fluido de tipo conocido que comprende una corredera 35
sometida en sus extremos a las acciones opuestas de una -~
fuerza P, proporcionada por una parte del regulador como -
se verd més adelante, y de la presién proporcionada P, de
manera que esta dltima vez sea con permanencis proporciona
da a la fuerza P. A este efecto, el,distribuidor estd uni-
do a una fuente de presidn por la via 36, que la correde-
ra 35 puede poner en relscidn por la via 37 con el cilindro
26, teniendo esta via una derivacién 371 por lo cusl la -
presidn proporcionada al cilindro 26 reina igualmente en wna
cdmara 38 dispuesta en un extremo de le corredera en wna -
parte 39 del cuerpo del regulsdor. Ia via 37 puede ser pues-
ta ademds en relacidn por la corredera 35 con une via de es-
cape 40. La corredera 5 recibe la fuerza P por medio de un -
pulsador de bola 41, montado en el centro de una membrana -

flexible 42 fija en el interior de la parte 39 del cuerpo -
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del regulador en el cual delimita, por el lado aéala co-
rredera, una cdmara 43 unida a la via de escape 40 por un
paso relativamente fino 40' con vistas a asegurar una amor
tiguacidn del mando de la corredera. Por el lado Opueséo -
a la corredera 35, el pulsador de bola 41 estd sometido &
la accidn de un resorte 44 que se apoya sobre un tope de -
bolas 45 montado en el extremo de un vastago de impulsidn
46 que forma parte de un sistema centrifugo sensible s la
velocidad del vehiculo. Dicho vdstago de impulsidn 46 estd
montado en el eje de un portamasas 47, montado libre en o
tacién en una parte 48 del cuerpo del regula&or que Je une
cén la parte citada 39 de este ultimo. El eje del portamasas
puede ser arrastrade en rotacidn exteriormente al cuerpo -
del regulador, a partir de la toms del contador de veloci-
ded del vehiculo por ejemplo, o por cualquier pieza unida
a la rotacidn de las ruedas, en este caso por medio del -
pifidn 49 unido al eje del portamasas. Ias masas 50, 51 ar-
ticuladas sobre el portamasas presentan cada una una solae
palanca gue coopera con un casquillo de apoyo 52 asocigdo
al vdstago de impulsidn 46.

Estas palancas 53, 54, que se extienden & uno y otro
lado del portamesss, tienen con el casquillo 52 una coope-
racidn que es as{ fdcilmente localizada segin un didmetro
de ésta, y de menera ventajosa‘en cuando a la sensibilidad
¥y regularidad de funcionamiento de este dispesitivo cen‘aré
fugo.

El resorte 44 de estevregulador es puesto bajo una -
tensidn ini¢isl predeterminsda de maners gue el regulador
proporcions un umbral de presidn A (véase figura 6) al ci-

lindro 26 con pulsador 25, desde la detencién del vehiculo
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hasta una cierte velocidad (por ejemplo 30 km/nﬁﬁay{ 1o
que permite disponer sobre el drbol de direccidn 1 de -
un cierto esfuerzo de atraccién estando parado y a las -~
velocidades bajas, funcidn del gngulo de orientacidn. -

la tensidn del resorte 44 y por lo tanto el valor de este
esfuerzo de atraceidn son agqui regulables de maners senci
11la por roscado ¢ desenroscado en 55 de las dos partes 39
Yy 48 del cuerpo del regulador, que pueden ser bloqueadas -
en su posicidn de regulacién con ayuda de un tornillo 56,
sirviendo-aqui la parte 39 del cuerpo de regulador en 57
para la aplicacidn de este dltimo sobre el veh{culo.

Por otra parte, mds alld del umbral de presidén A que
depende del resorte 44, la presion proporcionada al cilin-
dro 26 es colocada entonces bajo la dependencia del esfuer
z0 proporcionado por las masaes centrifugas, siendo de sefia
lar que éstas estan previstas con una libertad de batimien
40 angular tal gque resulta un desplazamieﬂto progresivo -
del casquillo de apoyo 52 que va decreciendo a las veloci-
dades elevadas. Esto permite reducir entonces el sumento -
de la presidn unido a la velocidad del vehiculo, como lo -
ilustra la curva de la figura 6, y por lo tanto limitar el
sumento del esfuerzo de atraccidn del volante como es de -
desear. En esta figura estd representada en trazo punteado
e la presidén que seria proporcionada por las masas 50, 51 -
2 las veloclidades bajas en ausencia del resorte 44.

Naturalmente, se podrén aportar diversas variantes -
de ejecucidén a la realizacidn aquf deserita, permaneciendo

dentro del marco del invento.

Esta solicitud que corresponde & la presentada en Fran

cia, el dfa 9 de Enero de 1.963, bajo el nim. P.V. 920.854 -
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se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Es-
tatuto sobre Propiedad Industrial.

- N OT & -.

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de este Certificado de Adicidnm,
en Espafia, son 10s siguientes: '

l.- Mejoras introducidas en el objeto de ia Patente
prineipal nim. 2%1.854, é sea en un dispositivo de direc-
cidn subordinada pars vehiculo automdvil, caracterizadas -
porque en el mismo estd asociado al drbol de direccién que
menda el dispositivo de subordinacidn un dispositivo que -
ejerce sobre dicho drbol una resistencia a la orientacidn -
y que comprende una leva unida en rotacidn a este drbol, -
con la cual coopersa un drgano de empuje sometido a un dis-
positivo con fluido bajo presién variable segin los pardme
tros elegidos para crear dicha resistencia, caracter;zado
por que la leva esté dispuesta alrededor del drbol de direc

¢ién y presenta un dentado interior engrenado con un pifién

"unido & este drbol, estando centrada la leva sobre un ele~

mento que forma soporte de dicho érgaeno de empuje.
2..Mejoras segun el punto 1, caracterizadas porque el -
érgano de empuje forme el pistén de un cilindro que recibe
el fluido bajo presidén citado, estando éste pulsador des-
centrado con relacidn a su contacto con la leva y presen-
tando una cierta oblicuidad con relacidén al plano de la le-
va. '
3.~ Mejoras segin el punto 1, caracterizadas porque -

dicho elemento de soporte sobre el cual estd centrada la le
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va estd constitufdo por una caja que rodea el grbol de di-
reccidn, siendo esta caja regulable angularmente con rela-
cién al eje de dicho drbol.

4.- Mejoras segin el punto 3, caracterizedas porque -
dicha caja es regulable por medio de un montaje que compren
de un dentado periférico dispuesto sobre una parte de dicha
ceja con el cual coopera un tornillo tangente.

5;- Me joras segun el punto 1,Acaracterizadas porque -
el dispositivo de fluido bajo presidn variable comprende -
un regulador que comprende un sistema de distribucidn del
fluido del tipo que proporciona una presién de fluido fun-
cion de la fuersza ejercida sobre un Srgano de distribucidn
en oposicidn & la presidn suministrada, siendo ejercida en
parte dichs fuerze con un sistema de masas centr{fugas sen
sible a la velocidad del vehiculo y actuando este dltimo -
gsobre dicho drgano de distribueién por medio dé un resorte
de tensidn inicial regulable segﬁn la resistencia a la orien
tacidn deseada en paro.

6,~ Mejoras segin el punto 5, caracterizadas porque -
en dicho regulador, la tensidn del resorte es regulable por
desplaéamientovrelativo de dos de las partes del cuerpo de
regulador que llevan, una, el portamasas, y la otra, dicho
drgano de distribucidn. :

7.~ Mejoras segin el punto 5, caracterigadas porque -
en dicho regulador, estd prevista una membrans relacionada
con el desplazamiento de dicho drgano de distribucidn ¥y que
delimita, con este dltimo y con el cuerpo del regulador, -
una cémara de amortiguscidn que tiene un paso estirechado de
cambio de fluido con un espacio exterior.

8.~ Mejoras introducidas en el objeto de la patente -
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' principal nﬁm. 271. 854, expedida el 22—11—-61’ pOr +"Un

PN

dispositivo de direccidn subordineda pera vehfculos auto
néviles”.

Tal ¥ como se ha descrito en la Memoriz que entecede
representado en los dibujos que se écompaﬂan ¥ con los fi-
nes que.se han especificado.

Esta Memoria conste de diez hojas escritas & mdquina

POr wna sola cars. .

¥adrid, 19DIC 1953

P. A.

]
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