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Memoria descriptiva de un Modelo de Utili-

dad en exclusiva para Espafia, que por "SUSPENSION PERFECCIONADA PARA
VEHICULO DE FERROCARRIL™ sé solicita por veinte afios a favor de CONS-
TRUCCIONES Y AUXTLIAR DE FERROCARRILES, S.A. de acuerdo con las Leyes
vigentes sobre Propiedad Industrial, pudiéndose, de acuerdo con los
Convenios Internmacionales sobre la materia, extender esta solicitud
a otroé palses reivindicando la misma pfioridad.

Los vagones de ferrocarril se suelen sus—
tentar en carretones portadores de los trenes de rodadura.

Es necesario disponer de elementos de suspe
sién y amortiguamiento entre el carretén y el conjunto del vagén, lo
que suele originar que para evitar el tragueteo se dispone para los

ejes 0Y y OX de suspensiones débiles que en contraposicién originan

autoexcitaciones y balanceos continuos. ' PRI

Por otro lado se ha demostrado en 1a*pric-

tica un desigual desgaste de las diferentes ruedas de los tremes o

3

conjuntos de rodadura de céda carretén, as! como de las diferentes.,
zonas de las ruedas, originadas por las fuerzas de imercia y unazféll
ta de conjugacién entre los conjuntos de rodadura delantero y trase-
ro de los carretones. ' . esees

Para evitar todos estos 1nconven1entes, el'

invento ha desarrollado una suspen516n perfeccionada para vehiculp .d

ferrocarril, de los que constan de carretones con un conjunto de regda
dura delantero y uﬁ conjunto de rodadura trasero,caracterizado pé}qﬁé
consta al menos de:

a) una biela con un punto de giro sobre el
carretén y dos brazos uno a cada lado del punto de giro;

b) una primerabarra de transmisién unida
pivotantemente por un extremo a la caja del grasa del conjunto de ro-

dadura delantera y por su otro extremo a uno de los brazos de la bie-
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c) una segunda barra de transmisién unida
Pivotantemente por un extremo a la caja de grasa del conjunto de ro-

dadura trasero correspondiernte y por su otro extremo al otro brazo
de la biela.

También se caracteriza porque el punto de
giro de la biela es una barra de torsién fija por un extremo al ca-

rretén y por el otro a la biela.

También se caracteriza porque cada conjunto

de rodadura consta de '

a) un casquillo ‘fijo al carretén en cuyo in

terior se encuentra

b) un émbolo flotante con una cabeza de pi-

votamientos Sl

c) un muelle entre las paredes interpjlds del

casquillo y el émbolo flotante;

d) un gozne pivotante bajo la accién de Ja

cabeza de pivotamiento del émbolo flotante y que se apoya traserdmehn-

te sobre

e) placas de frotamiento fijas a la cajae.

de grasa correspondiente, ' \

L ] [ ] .
LY

También se caracteriza porque se dispope. en

tre el casquillo y el émbolo flotante de plaquetas de material plaqti

co. s *
También se caracteriza porque el émbolo flo
tante dispone de un sobredimensionado cilindrico que engloba al groz-
ne pivotante,
También se caracteriza porque entre los con

juntos de rodadura y el carretdén se dispone de elementos de suspensié

adicionales.
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También se caracteriza porque las barras
de transmisién disponen de medios para ajustar su dimensién 1ongitu-
dinal, - | |

Por ello, la suspensién perfeccionada para

vehfculos de ferrocarril de la invencién, constituye una novedad in-

dustrial, con caracteristicas propias y ventajosas respecto a las so-
Juciones conocidas que le hacen merecedor del privilegio de explota-
cién exclusiva, a tenor de las Leyes vigentes sobre‘Propiedad; Indus-
trial,

Para comprender mejor el objeto de la pre-
sente invencién, se representa en los planos una forma preferente de
realizacién prictica, susceptible de cambios accesorios que no des-
virt@en su fundamento.

La figura 1 es una seccién en planta:'.c.op.:.
los elementos que componen la suspensién objeto del invento y Que por
simplicidad solo se ha representado una rueda del conjunto de r.o'd.adu-
ra delantera. ' e

En la figura 1 se aprecia el eje de x%&ad.u—
ra (1) cdelantera con su caja de grasa (2) y rueda correspondiente(3).

Fijo a la caja de grasa (2) se dispone qn:.
voladizo (4) sobre el que pivota, por un extremo, una barra de tm_ns'-:

misién (5) que pivota por su otro extremo en una biela (6) que gira...

alrededor del eje de uma barra de tor516n (7) a la que se fija sob

! \
uno de sus extremos, fijdndose la barra (7) por su otro extremo al*eat

rretén (8),

El movimiento originado en la biela (6) se
transmite por su otro extremo a una segunda barra de transmisién (9)
pivotante que se uniri pivotantemente a la caja de grasa del conjun~
to de rodadura trasero y o repfesentado.

Las barras de transmisién (5), (9) pueden
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disponer de un dispositivo (10) que une roscadamente los dos trozos

de ella acercéindolos o alej&ndoios.

En el carretén (8) se dispone de un casqui-
110 (11) o cilindro en cuyo 1nter10r puede desplazarse un émbolo flo-
tante (12), disponiéndose en el 1nter1or de ambos de un muelle (13)

Entre el casquillo (11) 'y el “4mbolo (12)
debe de existir el minimo rozamiento posible, pero dado que algln con
tacto debe de existir se dispone en la zona de contacto de plaquetas
(14) de material pl4stico para facilitar también su mantenimiento.

El émbolo (12) tiene una eabezé de pivota-
miento (15) en contacto con un gozne de pivotamiento (16) que queda
englobado por una prolongacién (17) de las paredes laterales del ém-
bolo (11). 4 -

El gozne de pivotamiento (16) va dotadgrdea
placas de acero al nh para evitar el desgaste y facilitar su ma;i‘tem—
miento. e

Emfrentadas a las placas (18) del gozng (16
y en contacto de frotamiento con ellas se dispone de otras placé%‘(lb
de acero al ™ que facilita también su intercambiabilidad y manteni-

miento y que estin sujetas a la caja de grasa (2). . erses

Por supuesto que puede substituirse el?y%%}
ro alllu por cualquier otro acero resistente al desgaste. o0

El contacto entre las placas (18), (19):::.
origina un umbral de esfuerzo que han de superar las fuerzas actu;héb
sobre el conjunto de rodadura, lo que origina un efecto de estabili-
zacién, evitdndose al mismo tiempo, debido al rozamiento, que se ori-
gine,con un posible movimiento,un proceso de amortiguacién que impide
la autoexcitacién,

Por otro lado, entre la caja de grasa (2)

o elementos a ella fija y el carretén (8) se dispone de otros elemen-
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tos convencionales de suspensién.
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REIVINDICACIONES

1.~ Suspensién perfeccionada para vehiculo
| ,

de ferrocarril, de los que constan de carretones con un conjunto de

rodadura delantero y un conjunto de rodadura trasero, caracterizado

porque consta al menos de:

a) una biela con un punto de giro sobre el

carretén y dos brazos uno a cada lado del punto de giro;

b) una primera barra de transmisién unida
pivotantemente por un extremo & la caja de grasa del conjunto de ro-
dadura delantera y por su otro extremo a uno de los brazos de la bie-
lag | A

¢) una segunda barra de transmisién unida
pivotantemente por un extremo a la caja de grasa del»conjunto de ro-
dadura trasero correspondiente y por su otro extremo al otro biﬁpoz

de la biela. ‘ st

a .
tre?

2,- Suspensién perfeccionada para vehiculo

de ferrocarril, segfin reivindicacién anterior, caracterizada porque

L) A e

el punto de giro de la biela es una barra de torsién fija por ui-ex-
tremo al carretén y por el otro a la biela.
3.~ Suspensién perfeccionada para vehiqulq,

de ferrocarril, segfin reivindicacién primera, caracterizada pordue’’.
. [ ]

® e

cada conjunto de rodadura consta de

save
* a e
Teove

a) un casquillo fijo al carretén en cuyo in-
terior se encuentra o

b) un émbolo flotante con uma cabeﬁa de pi-
votamiento;

¢) un muelle entre las paredes internas del
casquillo y el émbolo flontantes

d) un gozne pivotante bajo la accién de la

cabeza de pivotamiento del émbolo flotante y que se apoya traseramen-
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N

te sobre \

e) placas de frotamiento fijas a la caja [de
grasa correspondiente, ' t

4.~ Suspeﬁsidn perfeccionada’ para vehiéhlo
de ferrocarril, segfin reivindicacién tercera, caracterizada pofque se
dispone entre el casquillo y el émbolo flotante de plaquetas de mate—
rial plistico.

5.- Suspensién perfeccionada para vehfculo
de ferrocarril, segln reivindicacién tercera, caracterizada porque el
émbolo flontante dispone de un sobredimensionado cilfndrico que englo
ba al gozne pivotante.

6.— Suspensién perfeccionada para vehfculo
de ferrocarril, segfin reivindicacién primera, caracterizada porque
entre los conjuntos de rodadura y el carretén se dispone de ekéqeé%
tos de suspensién adicionales. RS

7.- Suspensién perfeccionada para vehiéﬁib
de ferfocarril, segln reivindicacién primera, caracterizada porque
las barras de transmisién disponen de medios para ajustar su diméh;

sién longitudinal,

8.~ SUSPENSION PERFECCIONADA PARA VEHIGULD,
DE FERROCARRIL.

“..0.
Tal como se ha descrito en la presente weme-
R,

ria de ocho hojas y sus p1an§s anexos. Tet
Magrid, 1388
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