PATENTE DE INVENCION

"pPorfeccionamientos en vehiculos ferroviarios".
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El presente invento, se refiere a vehiculos
ferroviarios, los cuales pueden acoplarse entre si a
distintas alturas, es decir vehiculos que poseyendo
un determinado tipo de enganche més bajo que lo usual,

5. disponen asimismo de otro enganche con su juego de
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topes correspondlente, dispuesto para acoplarse s una
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altura mayor que el primero, altura gque es ls normal-—
mente utilizada en los tremes de vehioculos ferroviarios
de via ancha.

En diversas industrias, se utilizan dentro
de las propias factorias vehiculos para el transporte
de los objetos mamfaocturados en las mismase. En el caso
de que estos objetos sean de gran peso, los vehiculos
han de ser de dimensiones y resistencia apropiados y
en numerosos casos se utilizan vehiculos que pueden
ciroular por las vias ferreas de la red exterior,siendo
en ostos casos aconsejable que tales veh{oulos tengsn
sistemas de acoplamiento aptos para su unidn & las mé-
quinas empleades en la red ferroviaria exterior y en
caso dado & otros vehf{culos de enganche con altura norma-
lizada, y o les mdquinas empleadss en 6l interior de la
factoria, maquina® que tiemen los topes y sistemas de
enganche mds bajos que las anteriores,

Para lograr el anterior objetivo, se han pro-
puesto vehiculos que dispongan de topes y enganche &
distinta altura en cada uno de sus frentes, pero con
ello se oblige a uns presentacidn preferente segin el
tipo de mdquina a emplear. En los casos en que no se
disponga de plataforma giratoria y ain mds, en los ocasos
en que en la misme factoris, existan vehiculos de los del
tipo antes indicado, junitemente con vehiculos expresa~
mente construidos para su acoplamiento a baja altura,
no es factible esta solucidn.

El presente invento, se refiere a vehioulos

ferroviarios, aptos para cirocular por vias ferreas de
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ancho normal, y que pusden indietint‘amente acoplarse
a las dos alturas antedichas, siendo indiferente el
frente que presenten. Para este objeto, los vehioulos
tienen un sistema de enganche & baja altura, y otro a
gltura superior, pudiendo este dltimo mediente giro
de la parte a las cual va acoplado pasar de la posi=
cidn de uso a una posicidén inactiva, en la cual no
presenta dificultades para su acoplamien‘_bo & la mdquina
o & los otros vehiculos, ni para la carga y descarsa
de los objetos en &1 transportados.

En esencia, los veh{culos presentan un sistems
de topes y enganche, situados & alture conveniente y
dispuestos en una csja la cusl va montada sobre ejes
que le permiten medisnte giro pasar de la posicidn hori-
zontal de uso & otra en la cusl no interfiere el acopla-~
miento del segundo sistema, ni en el caso de que ésta
no sea asutomético represente peligro para los encargados
de efectuarlo; el sistema estd dotado de un contrapeso
que permite la fdocil maniobra sin ayuda de poleas, gatos
u otros elementos anilogos. A contimuacidn, se descrive
un vehiculo de acuerdo con el espiritu del presente
invento, habiéndose v~ representado en el dibujo adjunto y
solamente a t{tulo de ejemplo para hacer més clara la
descripceidn, un tipo de veh{oulo espeocifico dotads de un
determinado sistema eutomdtioco de enganche, para el
acoplamiento & pequefia alturs.

En el dibujo se representa:

Pigurs 1, una viste en alszado del vehfoulo,
en ol que las pertes no vistas del mecanisme de basoula-

cién se han representedo con l{neas de puntos, y el
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sistema de enganche suferior en‘ ey posioion inaetiva y
el sistema inferior, se han representade con l{neas de
trazo y de puntos. .

Figura 2, el mismo vehiculo de la figura ante-
rior visto en plenta y parcialmente aecciénéﬁo para mos-—
trar 1los elementos de basculacidne

De acuerdo con el ditujo, el vehficulo se refiere
& una plataforma que presenta un sistema de enganche
¥y unos topes de los usuales en los ferrocarriles espa=-
ficles, y en su parte inferior un sistema de enganche -
automd tico.

Los topes 1 y el gancho de acoplamiento 2 van
montados en un cajén 3 que se halla dispuesto en el ex=
tremo del vehiculo y unide a é1 de manera que pude girar
alrededor de los ejes 4, Este cajdn presenta unidos a é1
dos contrapesos 5 que quedan dispuestos debajo de la
solers, y caloulados de manera que en su giro pasen a
una altura suficiente sobre el balastro o piso de la fao-
toris sobre la oual hayen 4o circular, para que ningin
objeto que incidentalmente Se enocuentre entre las vias
llegue a tocar oon ellos, aiemp}e claro estd gque dicho
objeto sea de poea altura. Por otra parte también se
hs tenido en cuenta que la longitud del brazo de giro
sea tal que dicho contrapeso no llegue hasta los ejes de
las ruedas,

En su posicidn de uso, el 0ajén 3, descansa
sobre el sistema de acoplamiento inferior 6 gue como
antes se ha dicho puede ser de un tipo cualquiera, siempre
que se cumplan las normas internaciondes de seguridad
en ferrooarriles. A tal efecto, dicho segundo sistema
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debe de estar retraido de manera que no temga ningin

elemento que Sobresalga del ouerpo del cajén del sis-
tema superior, o bien ser del tipo representado en

el ditujo, en el cusl el elemento de unién estd cons—
tituido por una barra la cual puede ser retirada del
vehiculo cuando el sistema no ®e emplea. En la posiocidn
indicada en el pérrafo anterior, la fuerza ejercida
por el peso del sistema de enganche superior sobre el
inferior, es muy pequefia ya que précticamente el peso
del cajdén incluidos los topes y el gancho osta prafica-

mente equilibrade por el contrapeso, siendo asi la ma=

" niobra de giro extremadamente fdcil y pudiendose efeo-

tuar a manoc.
En su posieidn inactiva, queda sujeto todo el
sistema de topes y acoplamiento, mediante el pasador
7 que fija el espigo 8 en la pletina 9.
N O 7 A

Descrita suficientemente la naturaleza del

invento as{ como la manera de realizarlo en la prédotica,
debe hacerse constar que las disposioiones anteriormente
indicada®s son susceptibvles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundemental, siendo
1o que constituye la esencia del referido invento y por
logue se solicita Patente de Invencidn por 20 afics en
Bapafia, sobres "PERFECCIORAMIENTOS EN VEHICUIOS FERRO-
VIARIOS*; caracterizédndose por le siguiente:

~ 18.~ Perfeccionamientos en vehfculos ferro-
viarios, caracterizados porgue estos comprenden dos sis-
temas independientes de acoplamiento, entre s{ o a las
mdquines de tracocidn, situados a distinta altura; pudiendo
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wno de ellos, ei'dispuesto en un plano superior, pasar
de la posicidn de uso & la inactiva mediante el giro
del cajdn en el cual van acoplados; estos topes y sis~
temas de enganche, presentan un frente més avanzado res-
pecto a1l vehiculo en que se encuentran montados que los
situados en un plano inferior.

28,- Perfeccionamientos, seginlo especificado
en la reivindicacifn 12, caracterizados porque el cajén
en el que s8¢ hallan montados el sistema de acoplamiento
¥y los topes superiores, se encuentra articuladamente unido
el bastidor del vehiculo y comprende medios que préctica=
mente lo mantiensn en equilibrio en su giro alrededor
de la citada articulacion; los elementos de equilibrio,
estan constituidos por contrapeso dispuesto simetrioca-
mente respecto al eje longitudinal del vehiculo, montados
en brazos unidos sl citado cajdn, disponiéndose los
brazoe con uns longitud tal que en su giro loa contrapesos
pasen & una distancis suficiente del plano determinado
por las cabezas de los carrilles para que no lleguen a
tocar los obstdoulos que imocidentalmente puedan encontrarse
entro ellos,

38.~ Perfeccionamientos, segin lo especifiocado
en las reivindicaciones anteriores, caracterigados porgue
el cajdn comprende elementoé para su anclaje en la posicidn
inactivae, elementos constituidos por;eapigos situados en
dicho cajdn y que quedan fijos mediante pasadorea a ple-
tinas dispuestas en el vastidor del vehiculo.

48,- Perfeccionamientos en vehiculos ferrovia-
rios; tal y ocomo queda sustancialmente descrito en

la precente memorias o ilustrado en el adjunto dibujo.
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Esta memoria consta de 7 hojas escritas a

mdquing por una sola cara.
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