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"MECANISMO DE ARRANQUE Y AYUDA AL MOTOR 

PARA MOTOCICLETAS A PEDAL"

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Introducción se re fie re  a un 

mecanismo de arranque y ayuda a l motor para m otocicletas a 

pedal, e l cual se caracteriza por aa sim plicidad de consti­

tución y e fic ien tes  resultados, aventajando en varios aspee 

toa constructivos y funcionales a todas la s  ejecuciones co­

nocidas en el mercado nacional y destinadas a la  misma fin a ­
lidad .

Esencialmente, e l  re fer id o  mecanismo está  constituido 

por un e je  pedalier que presenta, en su zona media, dos den-
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tados h e lico id a les  de igual sentido, separados entre s i ,  so­

bre oada uno de los  cuales engrana un a n illo  interiormente 

provisto también de file tea d o  h e lico id a l para un avance y re­

troceso ax ia l sobre aquel e je  pedalier, poseyendo estos mis­

mos a n illo s , en su cara mutuamente enfrentada, un dentado ade 

cu ado, de preferencia de p e r f i l  de s ie rra , que determina la  mi 

tad de un embrague coaxia l, la  cual coopera con otro dentado 

complementario y de igual constitución previsto en cada uno de 

los  flancos exteriores del cubo de dos piñones c ilin d r ico s  con 

tiguos, lo cos  sobre aquel e je  pedalier, mediando preferiblemen 

te entre estos piñones y los mencionados an illos  coaxiales sen 

dos elementos e lá stico s  que tienden normalmente a mantener se­

parados los  dentados de cada grupo de embrague, existiendo ade 

más en la p er ife r ia  de lo s  antedichos a n illo s  una garganta pa­

ra montaje de una horquilla  a modo de resorte , que toma apoyo 

en un punto f i j o  de la  ca ja  del motor y  que tiene la  misión de 

frenar momentáneamente la  rotación  de aquellos a n illo s  y permi 

t ir le s  ulteriormente efectuar e l engrane para e l correspondían 
te embrague'.

El piñón c ilin d r ico  correspondiente al pedal izquierdo 

(considerando a l conjunto en e l  sentido de avance del 

vehículo) engrana directamente con otro que forma parte del ár 

bol de la  cádena, mientras que e l  piñón del pedal derecho en­

grana con otro  lo co  intermedio o inversor, con dentado simple 

o doble para m ultip licación , e l  cual, a su vez, se acopla con 
un segundo piñón S. jo  a aquel mismo árboi.

Sobre este mismo árbol de la cadena van montados tres 

piñonea c il in d r ic o s , de los. cuales uno de e l l o s ,  que es f i j o ,  

engrana con e l inversor o intermedio citado, e l  o tro , que es 

lib re  temporalmente, engrana con e l piñón del pedal izquierdo
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y e l  te rcero , que ee lo co  momentáneamente, engrana con e l  árbol 

primario, que transmite e l impulso a l e je  motor, figurando en­

tre estos tree piñones dos grupos dentados de embrague fron ta l 

con dientes adecuados, preferentemente de p e r f i l  de s ierra .

El piñón que engrana con e l  intermedio o inversor es 

portador de la  correspondiente mitad dentada del embrague, sien 

do desplazable sobre e l  árbol e l  piñón c ilin d r ico  contiguo, que 

presenta la  otra mitad dentada y que trabaja con e l  piñón del -  

pedal izquierdo.

Entre el piñón lib re  c ilin d r ico  intermedio y e l  piñón 

momentáneamente lo co  sobre e l  árbol de la  cadena y que engrana -  

con e l  primario ex iste  igualmente e l  oportuno dentado de eembra­

gue , eón dientes de altura adeouada para no perderse nunca e l en 

grane.

Para la  mejor comprensión de la  presente memoria des­

crip tiva , se acompaña un dibujo en e l  que* tan so lo  a t itu lo  de 

ejemplo, se representa un caso p ráctico  de ejecución  de un meca­

nismo de las características expuestas.

En di dio dibu jo, la  í i g .  1 es una v ista  al alzado sec­

cionado del conjunto del mecanismo de la  demanda; y las f ig s .  2 

y 3 corresponden a esquemas qua aclaran la  actuación del mismo* 

El objeto de esta p e tic ión  está constitu ido por un eje  

pedalier t i ) ,  a cuyos extremos van fijados lo s  oportunos pedales 

(2 ) y (3 ) ,  cuyo e je  presenta, en su zona media, dos dentados he­

lico id a le s  de igual sentido (4 ) y (5 ) ,  separados entre s í ,  sobre 

cada uno de los  cuales engrana un a n illo  (6 ) y (7 ) ,  respectiva­

mente, con file te a d o  interno tambión h e lico id a l para un avance y 

retroceso ax ia les sobre aquel e je  pedalier (1 ) ,  poseyendo estos 

mismos an illos  (6 ) y (7 ) ,  en su oara mutuamente enfrentada, un -  

dentado adecuado preferentemente de p e r f i l  de s ie rra  (8) y (9 ) ,
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que determina la  mitad de un embrague coaxia l, la  cual coopera 

con otro dentado (10) y (11 ), complementario y de igual consti­

tución  previsto en cada uno de los flancos exteriores del cubo 

de dos piñones c ilin d r ico s  contiguos (12) y (M ) ,  locos  sobre -  

aquel e je  pedalier (1 ) ,  mediando preferiblemente entre estos pi 

ñones (12) y (13) y lo s  mencionados an illos  coaxiales (6 ) y (7 ) 

sendos elementos e lá s t ic o s , deteiminados por muelles h elico id a ­

les  (14) y (1 5 ), que tienden normalmente a mantener separados 

lo s  dentados (8-10- y (9 -11) de cada grupo de embrague, ex istien  

do además en la  p er ife r ia  de los  antedichos an illos  (6 ) y (7 ) 

una garganta para montaje de sendas horquillas (1 6 ), a modo de 

resorte , que toman apoyo en un punto f i j o  de la  ca ja  (17) del mo 

tor y que tienen la  misión de frenar momentáneamente la  rotación  

de los  mencionados an illos  (6 ) y (7) y perm itirles ulteriormen­

te efectuar e l  engrane para e l  correspondiente embragado.

El piñón c ilin d r ico  (12) (que corresponde al pedal iz ­

quierdo (2 ) considerando e l conjunto en e l sentido de avance del 

vehículo) engrana directamente con otro (18) montado sobre e l  -  

árbol (19) poseedor del piñón usual (20) para la  cadena, mientras 

que e l  piñón (13) perteneciente al pedal derecho (3 ) engrana con 

otro (2 1 ), lo co  e intermedio o inversor, con dentado simple o -  

doble (como en e l ejemplo representado, para m ultip licación ), e l  

cual¿ a su vez, se acopla con un segundo piñón (2 2 ), A jo  a aquel 

mismo árbol (1 9 ).

Sobre este mismo árbol (19) van montados tres piñones 

c i l in d r ic o s , de lo s  cuales uno de e l lo s ,  que es f i j o  y se ha iny 

dicado con (2 2 ), engrana con e l inversor o intermedio (21 ), e l  -  

otro , que es l ib r e  temporalmente y que se ha señalado con (18 ), 

engrana con e l  piñón (12) del pedal izquierdo (2 ) ,  y e l tercero , 

que es lo co  momentáneamente y que se señala con (2 3 ). engrana.
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con e l  dentado (24) propio del árbol primarlo (2 5 ), que transmi­

te , a travás de la  rueda (26 ), e l  impulso a l e je  motor.

Entre estos tree piñones (2 2 ), (18) y (23) figuran dos 

grupos dentados de embrague coax ia l, con dientes normales o de -  

p e r f i l  de s ie rra , todo e llo  dispuesto de la  siguiente manera: e l  

pinán (22) es portador de la  correspondiente mitad dentada (2 7 ), 

siendo desplazable sobre e l árbol (19) e l  piñón c ilin d r ico  conti­

guo (1 8 ), que presenta la  otra  mitad dentada (28) y que trabaja 

con e l  piñón (1 2 ).

Entre e l piñón lib re  ciñ índrico medio (18) y e l  piñón 

(2 3 ), momentáneamente lo co  sobre e l  árbol (19)+ ex iste  igualmente 

e l  oportuno dentado (29) y (3 0 ), siendo la  altura de lo s  dientes 

del mismo la  adecuada para que no se pierda nunca e l  acoplamiento*.

La forma de trabajo del mecanismo descrito  se deduce 

de lo  expuesto, bastando in d icar lo  s igu ien te :

Considerando el mecanismo con la  cadena del motor a la  

izquierda en e l sentido de avance del veh ícu lo , a l hacer g irar -  

hacia atrás e l  e je  pedaller ( l ) ,  e l  a n illo  (6 ) de la  parte izquier, 

da avanza por e l  file tead o  h e lico id a l (4 ) del c itado e je  merced a 

la  acción  grenadora de la  correspondiente horqu illa  (16) (que no 

aparece dibujada para mayor c la rid ad ), teniendo lugar en esta zo­

na e l  embrague de dicho a n illo  (6 ) con e l  piñón contiguo (1 2 ), 

oourriendo una fase inversa en la  parte derecha del conjunto, por 

cuanto aquel mismo g iro  hacia atrás del e je  pedalier (1 ) provoca 

e l  desplazamiento de l correspondiente a n illo  (7 ) separándolo de 

su piñón contiguo (1 3 ), todo e l l o  tambián gracias a la  horqu illa  

respectiva (1 6 ), lo  que da lugar a l desembrague. Por e l  contra­

r io , a l g irar hacia adelante e l  repetido e je  (1 ) se produce desem 

brague en e l punto primeramente embragado y desembrague en e l otra  

La altura del dentado (29-30) es ta l que en á l no se 

pierde nunca e l  contacto a pesar de los desplazamientos del p i-
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ñón central (1 6 ), mientras que en e l  dentado contiguo (27-28)

se da una fase de engrane y o$ra de desengrane, que permiten,

la  primera, l a  ayuda a l motor mientras e l  pedalier ( l )  g ira

hacia adelante y también aprovechar la  potencia del motor pa­

ra e l  e je  (19) de la  cadena, mientras que en la  segunda es po 

s ib le  la  puesta en marcha con e l eje pedalier ( l )  girando hacia 

atrás y asimismo poder pedalear, normalmente como una b ic i c le ­

ta , con e l  motor parado.

En la  f i g .  2, la  lín e a  de tarazo, continuo indica la  trans. 

misión de la  potencia del motor y la  de puntos corresponde a la  

transmisión para ayudar al motor, En la  figura  3; la  lin ea  con­

tinua indica la  transmisión para la puesta en marcha del motor, 

y la  linea  de puntos corresponde a la  transmis ión para pedalear 

con e l  motor parado.

Serán independientes del objeto de la  invención lo s  -  

m ateriales, formas y dimensiones de lo s  d istin tos  elementos que 

integran un mecanismo de la  constitución  expuesta, siempre que 

la s  variaciones que se introduzcan no a fecten  a su ese n c la li-  
dad:

N O T A

R E I V I N D I C A C I O N E S  

Se reiv in d ica  como objeto de la  presente Patente de In 
troducción:

1 - . -  Mecanismo de arranque y ayuda al motor para moto 

c ic le ta s  a pedal, que se caracteriza esencialmente por estar -  

constitu ido por un eje pedalier con los correspondientes peda­

le s ,  que presenta, en su zona media, dos dentados h elico ida les 

de igual sentido, separados entre s i ,  sobre cada une de lo s  — 

cuales engrana un an illo  interiormente previsto tambión de f i ­

leteado h e lico id a l para un avance y retroceso axiales sobre -



aquel e je  pedalier, poseyendo estoy mismos a n illo s , en su cara

mutuamente enfrentada, un dentado adecuado, de preferencia de 

p e r f i l  de s ie rra , que determina la  mitad de un embrague coax ia l, 

la  cual coopera con otro dentado complementar!o y de igual cons 

5. titu cióñ  previsto en cada uno de lo s  flancos exteriores del cu­

bo de dea piñones cilindricos: contiguos, locos sobre aquel e je  pe 

d a lie r , mediando preferiblemente entre estos piñones y lo s  men­

cionados a n illo s  coaxiales sendos elementos e lá sticos  que tien­

den normalmente a mantener separados los  dentados de cada grupo 

10. de entbrague, existiendo además en la  p er ife r ia  de los  antedichos 

an illos  una garganta para montaje de sendas horquillas a modo de 

resorte , que toman apoyo en un punto f i j o  de la  ca ja  del motor -  

y que tienen la  mis ión de frenar momentáneamente la  rotación de 

aquellos an illos  y perm itirles ulteriormente efectuar e l  engra- 

15. ne para e l  correspondiente embragado.

2 - . -  Mecanismo de arranque y ayuda a l motor para moto 

c ic le ta s  a pedal, segán la  reiv in dicación  anterior que se carac­

teriza  por e l  hecho de que, considerando este mecanismo con la  -  

cadena del motor a la  izquierda en e l  sentido de avance del vehi 

20. cu lo , al hacer g irar  hacia atrás e l  e je  pedalier, e l a n illo  de -  

la  parte izquierda avanza por e l  file tea d o  h e lico id a l del e je  mer 

oed a la  acción frenadora de la  correspondiente h orqu illa , teñíen 

do lugar en esta  zona e l embrague de dicho a n illo  con e l piñón con. 

tlguo, ocurriendo una fase inversa en la  parte derecha del conjun 

88. to-, por cuanto aquel mismo g ir o  hacia atrás del e je  pedalier pro 
voca e l  desplazamiento del correspondiente a n illo  separándolo de 

su piñón contiguo, lo  que da lugar a l desembrague gracias tam- 

bián a l e fe cto  írenador de la  respectiva horqu illa , en tanto que 

g irar  hacia adelante e l  repetido e je  pedalier, se produce desem- 

30. brague en e l  punto primeramente embragado y embrague en e l  otro .
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-  3^ .- Mecanismo de arranque y ayuda a l motor para moto­

c ic le ta s  a pedal según las reivindicaciones 1 y 2 que se carac­

teriza  por e l  hecho de que e l  piñón c ilin d r ico  correspondiente 

a l pedal izquierdo engrana directamente con otro que forma par­

te del árbol de la  cadena, mientras que e l piñón del pedal de­

recho engrana con otro looo , intermedio o inversor, con denta­

do simple o doble para m ultip licación , e l cual a su vez, se acó 

pía con un segundo piñón f i j o  a aquel mismo árbol.

4 - . -  Mecanismo de arranque y ayuda al motor para moto 

eicletaRs a pedal según las reivindicaciones 1 a 3, que se earac

teriza  por e l hecho de que sobre e l árbol de la  cadena van monta

dos tres piñones c il in d r ic o s , de lo s  cuales uno de e l lo s ,  que es 

f i j o ,  engrana con e l  inversor o intermedio citado, e l  o tro , que 

ea lib re  temporalmente, engrana con e l piñón próximo a l pedal 

izquierdo y e l tercero , que es lo co  momentáneamente, engrana con 

e l árbol prim ario, que transmite e l  impulso a l e je  motor, figu ­

rando entre estos tres piñones dos grupos dentados de embrague 

coaxial con dientes apropiados.

5* .- Mecanismo de arranque y ayuda a l motor para moto­

c ic le ta s  a pedal según las reivindicaciones 1 a 4, que se carac­

teriza por e l hecho de que e l piñón que engrana con e l interme­

dio o inversor ea,portador de la  correspondiente mitad dentada 

del embrague, siendo desplazable sobre e l árbol e l  piñón c i l in ­

drico  contiguo, que pr senta la  otra mitad dentada y que trabaja 

con e l piñón del pedal izquierdo.

6^.- Mecanismo de arranque y ayuda a l motor para moto­

c ic le ta s  a pedal según las reivindicaciones 1 a 6, que se carac­

teriza  por e l  hecho de que entre e l piñón lib re  c ilin d r ico  medio 

y el piñón momentáneamente lo co  sobre e l  árbol de la  cadena y 

que engrana con e l  primario existe igualmente e l  oportuno lenta-



do de embrague, siendo la  altura de los  dientes de este último 

3r la  de lo s  del juego contiguo la  adecuada para que mientras en 

lo s  primeros no se pierde nunca e l acoplamiento a pesar de los  

desplazamientos del piñén centra l, en los  segundos existe una 

fase de engrane y otra de desengrane, que permiten, la  primera, 

la  ayuda a l motor mientras e l  pedalier g ira  hacia adelante y 

también aprovechar la  potencia del motor para e l  árbol de la  ca 

dena, mientras que en la  segunda es pasible la  puesta en marcha 

con e l e je  pedalier girando hacia atrás y asimismo poder peda­

le a r , normalmente como una b ic ic le ta ,  con e l motor parado.

7 - . -  MECANISMO DE ARRANQUE Y AYUDA AL MOTOR PARA MOTO­

CICLETAS A PEDAL,

Sean ouales fueren las circunstancias que concurran cm 
la  esencialldad propia de la  ndáma.

Consta la  presente Memoria descriptiva de nueve pági­

nas fo liad as y mecanografiadas por una sola cara y va acompaña­

da de tres hojas de dibujos acla ra tivos .

Barcelona, 4 de Diciembre de 1.963 

P / A.

TR. VOLAR! PONS 
P*
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