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PATENTE DE INTRODUCCION
por 10 afios:

a fa.vqr de INDUSTRIA CICLISTA SOLA, S.A.
de nacionalided esp'aﬁola ,
residente en Mollet del Vallds (Barcelona ) cakle: Espaila, 13
por:

"MECANISMO DE ARRANQUE Y AYUDA AL MOTOR

PARA MOTOCICIETAS A PEDAL™

MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Introduceldn se refiere a un
mecanismo de arrapgue y ayuda é.l motor para motocicletas a
pedal, el cual se caracteriza por su simplicidad de consti-
tucién y eficlentes resultados, aventajando en varios aspeg
t08 constructivos y funcionales & todas las ejecuciones co-
nocidas en el mercado nacionsl y destinadas a la misma fins-
lidad,

Esencialmente, el referido mecanismo estf constitufdo

Por un eje pedalier que presenta, en su zona media, dos den-
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tados helicoidales de igusl sentido, seéarg.dcz entre sf, so-
bre cada uno de los cnales engrams un anillo interiormente
provisto tembién de fileteado helicoidal para un avance y re-
troceso axial sobre aguel eje yedalier, poseyendo estos mis-
mos anillos, en Su cara mituemente enfrentada, un dentado ade
cuado, de preferencia de perfil de sierra, que detemmina la mi
tad de un embregue coaxial, la cual coopera con otro dentado
complementario y de igual constitucibn previsto en cada uno de
los flancos exteriores del cubo de dos pifiones cilfndricos com
tiguos, locos sobre aguel eje pedalier, medianio preferiblemen
te entre estos pifiones y los mencionados amillos coaxiales sen
dos elemertos eldsticos que tienden normalmente s menterer Se-
parados los dentados de cada grupo de embrague, existiendo ade
més en la periferia de los antedichos anillos una garganta pa-
re montaje de una horquilla & modo de resorte, que toms apoyo
en up punto fijo de la caja del motor y. que tiene la misién de
frenar momenténesmente la rotacién de aguellos anilles y permi
$irles ulteriormente efectuvar el epgrane para el correspondien
te embraguc

Bl pifién cilfndrico correspondiente al pedal iszguierdo

[eonsiderando al conjunto en el sentido de avgnce del

vehfoulo) engrans direotamente con otro que forma parte del 4r
bol de la cédena, mientras que el pifén del pedal derecho en-
grana con otro loco imtermedio o inversor, con dentado simple
o doble para mulpiplicacién, el cual, a su vesz, se acopla con
un segundo pitidn £ jo 8 aquel mismo 4rbol.

Sobre este mismo 4rbol de la cadena van montados tres

pifiones oil{niricos, de los cuales uno de ellos, gque es i jo,

engrana con el inversor o intermedio citado, el otro, que es

libre temporalmente, engrana con el pifién del pedal igzquierdo
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y el tercero, que es loco momentdneamente, engrana con el 4rbol
rrimerio, que transmite el impulso al eje motor, figurando en-
tre estos tres piﬁones dos grupos dentados de embrague frontal
con dientes adecuandos, preferentementie de yerfil de sierra.

El pifién que engrana con el intermedio o inversor es
portador de la correspondiente mitad dentada del embrague, gien
do desplazable sobre el 4rbol el piﬁén eilfndrico contfguo, que
presenta la otra mitad dentads ¥ que trabaja con el pifién del -
pedal izquierdo.

Entre el pifiép libre eilfndrico intermedio y el pifién
momenthneamente loco sobre el 4rbol de la cadena y que engrans -
con el mimario existe igualmente el oportunc dentado de enbrae
gue, oon dientes de altura adecuada para no perderse nunca el ep
grane, '

Para la mejor comprensidn de la presente memoria des-
criptiva, se acompafia un dibujo en el que; tan solo a t{tulo de
e jemplo, Se¢ representa un caso préetico de ejecucifn de un meca=
nismo de las caracterfsticas expuestas.,

En dicho dibujo, la fig. 1 es uné vista al alzado sec-
cionado del conjunto del mecanismo de la demanda; y las figs, 2
¥ 3 corresponden a esSquemas que aclaran la actuacidn del mismo.

El objeto de esta peticién estd constitufdo por wn eje
pedaiier (1), a ouyos extremos van fijados los oportunos pedales
(2} y (3), ouyo sje presenta, en su zona media; dos dentados he-
1icoidéles de igual sentido (4} y (5), separados entre s{, sob;e
cada uno de los cuales engrana un amnillo (6) y (7), respectiva-
mente, con fileteado interno también helicoidal para un avance y
retroceso axiales sobre aquel eje pedalier (1), poseyendo estos
mismos anillos {6) y (7}, en su cara mituamente enfrentada, un -

dentado adecusdo preferentemente de rerfil de sierxa (8) y (9),
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que determina la mitad d¢ un embrague coaxial, la cual coopera
con otro dentado (10} y (11), complementario y de igual consti-
tucidén previsto en cada ﬁno de los flancos exteriores del cubo
de dos pifiones cilfndrivos contiguos (12) y (33), locos sobre =
5. aquel eje pedalier {1), mediando preferibleménte entre estos pi
fiones (12} y (13) g los mencionados anillos coaxiales (6] y (7)
sendos'elemeqﬁoa elésticos, deteﬁminados por muelles helicoida-

les (14) y (1'5)_, que tienden nomalmente a mantener separados
1°g

los dentados (8-10= y (9-11) de cada grupo de embrague, existien
d0 ademds en ia periferis de los antedichos anilloes (6) y (7)
ung gargante para montaje de sendas horquillas (16), a modo de
resorte, que toman apoyo en un punto ijo de la caja 117) del mo
tor y que tienén la misién de frenar momenténeamente la rotacién

de los mencionados anillos (6) ¥y (7) y permitirles udteriormen-
15. te efectuar el engrane para el coirespondiente enmbragado.

El pifién eilfndrico {12) (que corresponmde al pédal iz-

gquierdo {2) considerando el conjunto en el sentido de avance del

vehioulo) engrana directamente con otro (18) montado sobre el -
20,

41001 (19) poseedor del pifién usual (20) para 1la cadena, mientras
que el pifidn (13) perteneciente al pédal derecho {3) engrena con
otro (21}, loco e intermedio o inversor, con dentado simple 0 -
doble “l_eomo en el e jemplo representado, pars multiplicaci&), el

eual, a su vez, se acopla cop un segundo piiiém (22), £ijo a aquel
mismo 4rbol (19}, --
25,

Sobre este mismo 4rbol (19) van montados tres pifiones
cilfndrieos, de los cuales uno de'ellos, que es fijo y se ha ins
dicado con (22), engrana con el inversor o imtermedio (21), el -
otro, que es 1ibre temporalmente y gue se ha sefialado con (18),

30,

engrana con el pifién (12) del pedal 1zguierdo (2), y el teroero,

que €8 loco momenténeamente y que se gefiala con {23). engrana.
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con el dentado (24) propio del 4rbol primario {25), que transmi-
%e, a través de ;a rusda {26), el impulso &l eje motor.

Entre estos tres pifiones (22), (18) y (23) figuran dos
grupos dentados de embrague coaxial, con dientes normeles o de -
rerfil de sierra, todo ello aispucsto de la Siguiente manera: el
pifidn (22) es portador de la correspondiente mitad demtada (27),
siendo desplagable sobre el &rbol (19) el pifién cilfndrico conti-
guo (18), que presenta la otra mitad dentada (ze) ¥ que trabaja
con el pifidn (12),

Entre el pifidn libre cififndrico medio (18) y el piiién
(23), momenténeamente loco sobre el drbol (19); existe igualmante
61 oportunc dentado (29) y (30), siendo la altura de los dientes
del mismo la a&ecue.da para que no s¢ pierda nunce el acoplamiento.

La forme d&¢ trabajo del mecanismo descrito se deduce
de lo expuesto, bastando indicar lo siguiente:

Considerando €l mecanismo con la cadena gel motor & la
igzquierda en el sentido de avance del vehfculo, al hacer girar -
hacia atrds el eje pedalier (1), el anillo {6) de la parte izquier
de gvanza por el fileteado helicoidal (&) del citado eje merced a
la accién @renadora de la correspondiente horquilla (léi) (que no
aparece dibujada para mayor claridad), teniendo 1ugaf en esta zo-
na el embrague de dicho anillo (6) con el pifién contiguo (12),
oourriendo una fase inversa en la parte derecha del conjunto, por
cuanto aquel mismo giro hacia atrds del eje pedalier {1) provoes
el desplazamiento del correspondiente anillo {7) separdniolo de
su pifién contiguo (13), todo ello bambién gracias a la horquilla
respectiva (16), 10 que de lugar al desembi'ague. Pbr el contra-~
rio, al girér hacia adelante el remtbido eje (1) se produce desen
brague en el punto primeramente emb:gggado y desembrague en el otro

La altura dei gentado (29-30) es tal gue en €1 no se

pierde mmce.a. el emtacto a pesar é.e log desplazamientos del pi--
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n6n central (18), mientras que en el dentado contigno (27-28)
se da una fase de engrane y ofra de desengrane, que permiten,
la primere, 1a ayuda sl motor mientras el pedalier (1) gira
bacia adelante y tambidn aprovechar la potenmcis del motor pa-
re el eje (19) de 1la oadena, mientras gque en la segunda es po
gible le pﬁesta en marcha con eleje pedalier (1) girando hacia
atrds y adimismo poder pedalesar, normalmente como und bicicle-
ta, con el motor parado.

En la fig. 2, la 1{nea detrazo cont{nuo indica la trang
misién de la potencia del motor y la de runtos corresponde a la '
transmisifn para ayudar sl motor, En la figura 3; la 1fnea con-
tinua indica la transmisién para la pussta en marcha del motor,

¥ la 1fnea de puntos corresponde a la transmis idn pars pedaleer

oon el motor parado. ,

Serén independientes del objeto de la invencibn los -
materiales, formas y dimensiones e los distintos elementos que
integran un mecanismo de la constitueién expuesta, siempre que
las variaciones que se introduzcan no afecten a su esencialie
dad:

N 0T A
REIVINDIGCACIONES

Se reivindiea como objeto de la presente Patente de In
troducoidn:

1%, Mecanismo de arranque y ayuda al motor para motg
cicletas a.pedal, que se caracteriza esencialmente por estar -
constitufde por un eje pedalier con los correspondientes peda~
les, que presenta, en su zona media, dos dentados helicoidales
de lgual sentido, separédos entre sf, sobre cada unoe de 1los --
cuales engrana un anille interiormente provisto tambidn de £i-

leteado helicoidal para uwn avance y retroceso axiales sobre -
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aquel eje pedalier, poseyendo estos mismos anillos, en su cara
mﬁtuamenté enfrentada, un dentado aaecﬁado, de preferencia de
perfil de sierra, gue determina la mitad de un embrague coaxial,
la cual coopera con otro demtado complementario y de igual econs
tituciéh previsto en cada wno de los flancos exteriores del cue-
bo de dos pifiones cilfndrices contfguos, 10cos sobre aquel eje pe
dalier, mediando preferiblemente entre estos pifiones y los men-
cionados anillos coaxiales sendos elementos eldsticos que tien-
den normalmente a mantener separados los dentados de cada grupo
de embrague, existiendo ademds en la periferia de los antedichos
anillos una garganta para montaje de sendas horguillas a modo de
resorte, gque toman apoyo en um punto £ijo de la caja del motor -
y gue tienen la misién de frenar momenténeamente la rotacidn de
aquellos anillos y permitirles ulteriormente efectinar el engra-
ne para el correspondiepte embragado.

2%.« Mecanismo de arrangue ¥ ayuda al motor para moto
cicletas a pédal, segfn la reivindicacién anterior que se carac-
teriza por el hecho de que, considerando este mecanismo con la -
cadena del motor a la izquierda en el sentido de avance del veh{
eulo, al hacer girar hacia atrds el eje pedalisr, el anillo de -
la parte iggqulerda avanza por el fileteado helicoidal del eje mer
ced a la aceién frenadora de la correspondiente horquilla, tenien
do lugar en esta z20na el embrague de dicho anillo con el pifién con,
tiguo, ocurriendo una fase inversa en la parte derecha del conjum
t0, por cuanto aguel mismo giro hacia atrds del eje pedalier pro
vocé el desplagamiento del corresponiiente anillo'separéndolo de
su pifién cont{guo, lo que da lugar al desembrague gracias tam-
b1én al efeoto frenador de la respeotiva horgquilla, en tanto que
girar hacia adelante el repetido eje pedalier, se produoce desem-

brague en el punto primeramente embragado § embrague en el otro.
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- 3%.- Mecanismo de arranque y ayuda al motor para moto-
cicletas a ﬁedal segdn las reivindicacionmes 1 y 2 que se caradc-
teriza por el hecho de gue el pifién cilindrico correspondiente
al'pedal izquierdo engrana directamente con otro gue forma par-
te del 4rbol de la cadena, mientras que el pifidn del pedal de-
recho engrana con otro 1000, intermedio o inversor, con denta-
do simple o doble para multiplicacidn, el cual a su vez, sSe aco
pla con un segundo pifién fijo a aquel mismo 4rbol.

4%,- Mecanismo de arranque y ayude &l motor para motg
cicletas a ﬁedal segin las reivindicaciones 1 a 3, que se carac
teriga por el hecho de que sobre el 4rbol de la cadena van monta
dos tres pifiones cilfndricos, de los cuales uno de ellos, quse es
fijo, engrana con el inversor o intermedio citado, el otro, que
es libre .temporalmente, engrana con el pifién préximo al pedal
izquie;@o ¥ el tercero, que es loco mqmentaneamente, engrana con
el 4rbol primarioc, que transmite el impulso al eje motor, figu-
rando entre estos fres pifiones d0s grupos dentados de embrague
coaxial con dientves ap;opiadog.

5%,- Mecanismo de arrangue y ayuda al motor para moto-
cicletas a éedal segin 1as reivindicaciones 1 a 4, que se carac-
teriza por el hecho de que el pifién que engrans con el interme-
dioc o inversor eﬂ,bortador dé la correspondiente mitad dentada
jel enmbrague, siendo.desplazable sobfs el 4rbol el piﬁ6n cili{n~
drico contiguo, aue pr senta la otra mitad dentada y que trabaja
con el pifbn del pedal izyuierdo.

6%,- Mecanismo de arranque y ayuda al motor para moto-
cicletas a ﬁedal segin la2s reivindicaciones 1 a 5, que se carac-
teriza por el hecho de que entre el pifién libre cilfndrico medio
y el pitidn moment4nSamente loco sobre el &rbol de la cadena ¥y .

[4

gque engrana con el primario existe igualmente el oportuno denta-
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do de embrague, siendo la altura de los dientes de este fltimo
y 1a de los del juego contiguo la adecuada para que mientras en
los primeros no se pierde nunca el acoplamiento a pesér de los
desplagamientos del pifién central, en los segundos existe una
fase de engrene y otra .de desengrane, que permiteg, la primerxa,
la ayuda &l motor mientras el pedalier gira hacia adedante y
también aprovechar la potencia del motor para el &rbol de la ca
dena, mientras que en la segunda es pesidble la puesta en marcha

con el eje pedalier girando hacia atrds ¥y asimismo poder peda-

Jdear, normalmente como una bicicleta, con el motor parado.

79,- HMECANISMO DE ARRANQUE Y AYUDA AL HOTOR PARA MOTO-
CICLETAS A PEDAL, ' o
' ' Sean duales iueren las circunstancias que concurran eca
1a esencialided propla de la midma,
Conste la presente Memoria desoriptiva de nueve pégi-

nas foliadas y mecanografiadas por una sola cara y va acompafia-

.da de trés hojas de dibujos aclarativos.

Barcelona, 4 de Diciembre de 1.963
B T
B VOLARF PONS [ ir-
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