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MOTOCICLETAS A PEDAL"

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Introducción se re fiere  a un 

mecanismo de embrague centrifugo para m otocicletas a pedal, e l  

cual se caracteriza por su sim plicidad de constitución  y e f i ­

cientes resultados, aventajando en varios aspectos constructi 

5. vos y funcionales a todas las ejecuciones conocidas en e l  mer 

cado nacional y destinadas a la  misma fina lidad .

Esencialmente, eate mecanismo de embrague centrifugo 

consiste en una caja c ilin d r ica  a modo de campana, que es so­

lid a r ia  de un cuerpo tubular provisto de un dentado que engrana
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con la  rueda anida 31 árbol primario del motor, figurando lib re  

en e l  in terior  de aquel cuerpo tubular e l e je  rota tivo  del c i ­

güeñal, estando provista la  p e r ife r ia  de la  mencionada campana 

de unas entallas longitudinales, destinadas a guiar axialmente 

unos aros de embrague, que poseen para e l lo  en su borde exterior  

unos dientes que encajan dentro de las aludidas en ta llas, ha­

llándose fi ja d o  a l extremo del e je  cigüeñal un segundo cuerpo 

tubular^ concéntrico 31 plimero y existiendo entre ambos cuerpos 

un embrague un id ireccional, con elementos de cuña o endavamien- 
to .

Sobre la  p er ife r ia  del cuerpo tubular f i j o  a l e je  c i ­

güeñal existen  otras entallas asimismo longitudinales, dentro de 

las cuales se alojan y pueden moverse lo s  dientes internos de 

otros: aros de embrague, los cuales van alternados con lo s  que -  

trabajan con la ca ja  o campana.

De los  aros que actúan con e l  cuerpo tubular unido al 

e je  cigüeñal, lo s  dos extremos se mantienen a tope y se encuen­

tran apartados entre s i  por la acción  de unos elementos e lá s t i­

cos interpuestos, quedando aplicado al aro in terior  otro f i j o  al 

ouerpS tubular so lid a r io  del e je  cigüeñal, aro que es perfilado 

y posee una canal con doble plano oblicuo, la  cual contiene varias 

bolas *

Para la  mejor comprensión de la  presente memoria des­

cr ip tiv a , se acompaña un dibujo en e l  que; tan só lo  a t itu lo  de 

ejemplo, se representa un caso p ráctico  de e jecu ción  de un meca­

nismo de embrague de las características  expuestas.

En dicho dibu jo, la  f i g .  1 es  una v is ta  seccionada del 

conjunto del embrague montado en e l e je  cigüeñal de un motor; y 

la  f i g .  2 corresponde a otra v is ta  algo ampliada y en aemisec- 
ción del mismo mecanismo.
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Esencialmente, e l  objeto Ae la  demanda comporta una 

caja c ilin d r ica  a manera de campana (1 ) ,  la  cual se halla s o l i ­

darizada a un cuerpo tubular (2 ) ,  dotado de un dentado (3 ) que 

engrana con una rueda (4 ) ,  unida al árbol primarlo (5 ) del co­

rrespondiente motor, del cual se has diseñado solamente frac­

ciones, entre e lla s  parte de 3a cubierta (6 ) .

3)entro del cuerpo (2 ) puede g irar lib re  e l  eje cigüe­

ñal (7 ) ,  figurando en la  p e r ife r ia  de la  re ferida  campana (1) 

vanas entallas longitudinales ( 8 ) ,  destinadas a guiar axial­

mente a unos aros de embrague (9 ) ,  que poseen para e l lo  en an 

borde ex terior  unos dientes (10) que encajan dentro de la s  alu­

didas entallas (8 ) .

En e l  extremo del e je  cdg&eñal (7 ) va f i ja d o  un según 

do cuerpo tubular ( l l ) ,  concéntrico a l (2 ) ,  existiendo entre agn 

boa un embrague unidireccional (12),  con elementos de cuña o 

enclavamie nto.
Sobre la  p eriferia  de este último cuerpo tubular (11),  

que está unido al e je  (7 ) ,  se han practicado otras entallas (13), 

asimismo longitudinales, dentro de las cuales se a lojan  y pue­

den moverse los  dientes in teriores (14) de otros aros de embra­

gue (15),  lo s  cuales van alternados: con los  (9 ) que actúan con 

la  ca ja  o campana (1 ) .

De lo s  aros (15)¿ e l  exterior es so lid a r io  del cuerpo 

(11) (véase í l g .  2 ), en tanto que e l interno se mantiene a to­

pe respecto a l primero, figurando entre ambos unos elementos -  

elásticos interpuestos, preferentemente resortes (16), que -  

tienden a mantenerlos apartados.

Contra e l aro in terior  últimamente citado queda ap li­

cado otro (17) ,  fija d o  al cuerpo (11),  poseyendo ta l aro una -  

canal en doble plano inclinado (18), que contiene varias bolas
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(19),  aptas para actuar per fuerza centrifuga*

La forma de trabajo del mecanismo explicado se dedu­
ce de lo  expuesto, bastando indicar lo  s igu ien te :

Al g irar el cuerpo tubular (2) a travos de la  rueda 

(4 ) ál poner en marcha e l motor, aquól se so lid ariza  con e l  (1L), 

con lo  cual entra en rotación e l e je  cigüeñal (7 ) .

Una vez en marcha e l  motor, ae desenclava e l embrague 

unidireccional (12),  girando lib re  el e je  cigüeñal (7 ) sin  trans­

m itir impulso a la  ceja (1 ) .  Al aumentar el número de vueltas e l 

cigüeñal (7 ) ,  e l desplazamiento por fuerza centrifuga de las bo­

las (19) determina una compresión en todo e l  grupo de aros de -  

embrague (9) y (15), l o  que provoca la  correspondiente acción de 

embrague de tales aros a l vencerse la  tensión de lo s  elementos e- 

lá sticoe  (16) separadores, todo lo  cual da por e fecto  la  so lid a ­

r iz a d  ón entre la  campana (1 ) y e l  cuerpo (11),  quedando in acti­

vo e l embrague interno de cuña o enclavamiento t l2 ) .

Serán independientes del objeto de la  invención loa 
m ateriales, tornas y dimensiones de los d istin tos elementos que 

integran un mecanismo de embrague de las características expues­

tas, siempre que las variaciones que se introduzcan no afecten a 

su esencialidad.

N O T A

R E I V I N D I C A C I O N E S  

Se reivindica  como objeto de la  presenté Patente de In
troducoión:

1**.- Mecanismo de embrague centrífugo para m otocicletas 

a pedal, que consiste esencialmente en una ca ja  c ilin d r ica  a modo 

de campana; so lid aria  de un cuerpo tubular provisto de un dentado 

que engrana con la  rueda unida al árbol primario del motor, figu ­

rando lib re  en e l  in terior de aquel cuerpo tubular e l e je  ro ta ti-
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vo del cigüeñal, estando provista la  p eriferia  de la  mencionada 

campana ¿e anas entallas longitudinales, destinadas a guiar axial 

mente unos aros de enbrague, que poseen para e llo  en su borde ex 

t e n o r  unos dientes que encajan dentro de las aludidas entallas, 

hallándose fijad o  a l extremo del e je  cigüeñal un segundo cuerpo 

tubular, concéntrico al primero y existiendo entre ambos cuernos 

un embrague un idireccional, con elementos de cuna o encía vamien- 

topara que, a l g irar e l  cuerpo tubular unido a la  campana para 

poner en marcha e l  motor, dicho cuerpo se so lid arice  con a l  que 
va unido al e je  cigüeñal,

2 * .-  Mecanismo de embrague centrifugo para m otocicle­

tas a pedal, según la  reiv indicación  an terior , que se caracteri­

za por el hecho de que sobre la  p eriferia  del cuerpo tubular f i ­

jo  al e je cigüeñal existen otras entallas asimismo longitudinales, 

dentro de las cuales se alojan y pueden moverse lo s  dientes inte 

rieres de otros aros de embrague, los  cuales van alternados con 

lo s  que trabajan con la  caja o campana.

3 - . -  Mecanismo de enbrague centrífugo para m otocicle­

tas a pedal, según las reivindicaciones 1 y 2, que se caracteri­

za por e l hecho de que de los aros que actúan con el cuerpo tu­

bular unido a l e je  cigüeñal, lo s  dos extremos se mantienen a to­

pe y se encuentran apartados entre s i  por la  acción de unos e le ­

mentos e lásticos  interpuestos, quedando aplicado a l aro in terior  

otro Ü jo  a l cuerpo tubular so lid a r io  del e je  cigüeñal, aro que 

es perfilado y posee una canal oon doble plano oblicuo, la  cual 

contienen varias bolas para qua el desplazamiento de éstas por 

e fecto  centrifugo determine una comprensión en todo e l  grupo de 

aros de embrague, teniendo lugar este resultado una vez en mar­

cha e l  motor, lo  que provoca la  correspondiente acción de embra­

gue en los  mencionados aros ál vencerse la  tensión de los  elemen
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tos e lá sticos  separadores, obteniéndose asi la  consiguiente s o l i -  

darizaoién entre la  campana y e l  cuerpo unido al e je  cigüeñal y 

quedando inactivo e l embrague intem o de cuna o enolavamianto.

4 " . -  MECANISMO DÉ EMBRAGUE CENTRIFUGO PARA MOTOCICLETAS

A PEDAL.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran 

con la  esencialidad propia de la  misma.

Consta la  presente Memoria descriptiva de seis páginas 

foliadas y mecanografiadas por una sola cara y va acompañada de 

una hoja  de dibujos aclarativos.'.

Barcelona, 4 de Diciembre de 1.963¿

P.A.

^  VOLAR? POhR .  ̂ *
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