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PATENTE DE INTRODUGCION
- por 10 afies
a favor de INDUSTRIA CICLISTA S0LA, S.A.
de pacionalidad espafiola
residente en Mollet del Vallés (Barcelona)} calle Espafia, 13
por: ‘
“MECANISMO DE FMBBAGUE CENTRIFUGO FARA
MOTOGICI:ETAS A PEDAR"
| MEMORIA DESCRIPITVA
La presente Patente de Introduccién se refiere a un
mecanismo de embrague centr{fugo para motocicletas & pedal, el
cual se caracteriza poy su simplicidad de constitucién y efi-
cientes resultados, aventajando en varios aspeatos constructl
vos y funcionales & todas laes ejecuciones conocidas en el mer
cado nacional y destinadas a la misma tinaligad,
Egencialmente, este mecanismo de embrague centr{fggo
consiste en una caja cilfndriea a modo de campana, que es So-

lidaria de un cuerpo tubular provisto de un dentado que engram
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con la rueda unida sl 4rbol primario del motor, figarando 1libre
en el interior de aquel cuerpo tubular el eje rotativo del ci-
gllefial, estando provista 1la periferia de 1a mencionade campana
dé unas entallas longitudinales, destinedas a guiar axialmente
unos aros de embrague, que poseen Para €llo en su borde exterior
unos dientes que emcajen dentro de las aludidas entallas, ha-
1léndose fijado al extremo del eje cigllefial un segundo ousrpo
tubular, concéntrico &l primerc y existiendo entre ambos cue rpos
un embrague unidireccionsl, con clementos de cufia o enclavamien-
to.

Sobre la periferia del cuerpo tubular f£ijo al eje ci-
glefial existen otras entallas asimismo longitudinales, dentro de
lé,s ¢uales se alojan y pueden moverse.los dientes internmos de
otres aros de embrague, los cuales van altemados con los que -
trabajen con la eaja o campana.

De los aros que actfian con el cuerpo tubular unido al
ele cigﬁeﬁél, 108 dos extremos se¢ mantienen a tope y se encuen-

tran apartados entre sf por la accifén de wnos elemenios eldsti-

 cos interpuestos, quedando aplicado al aro interior otro fijo al

cuerp® tubular solidario del eje cigleflal, aro que es perfilado
y posee uma canal con doble plamo obiicne, la cual contiene varias
bolass '

Para la mejor comprensién de la presente memoria des-
eriptiva, se acompafia un didujo en el que; tan sélo a tftulo de
ejemplo, se remesenta un case préctico de ejecucién de un meca-
nismo de embrague de las caracterfsticas expuestas,

En dicho dibujo, la fig. 1 es una vista seccionads del
conjunto del embrague montado en el eje cigliefisl de wm motor; y
la fig. 2 corresponde a otra vista algo mpiiada ¥ en semisec~

cién del mismo mecanismo.
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Egencialmente, ¢l objeto de la demanda comporta una
caja cilfndrica a manera de campans (1), 1la cual se halla soli-
darizada a un cuerpo tubular (2), dotado de un dentado (3) que
engrana cop una rueda (4), unida al &rbol primaxio (5) del co-
rrespond iente motor, del cual se han a1 sefiado solaménte frace
ciones, entre ¢llas parte de la oubierta (6). '

Dentro del cuerpo (2) puede girai' libre el eje cigie-
fial (7), figurando en 1la periferia de la referida campana (1)
varias entallas longitudinales (8), destinadas a guiar axial-
mente a unos aros de embrague (9), que poseen para ello en au
borde exterior unos dientes (10} que encajan dentro de las alue
didas emtsllas (8), ' o

En el extremo del e je cigledial (7) va fijado un segun
40 cuerpo tubular (11), concéntrico at {2), existienio entre am
bos un embrague unidireccional (12), con elementos de cufia 0
enclavamie nto, |

Sobre 1a periferia de este ‘dltimo cuerpo tubular (11),
que eath unido al eje (7), se ham practicado otras emtallas (13},
aéimismo 1ongitudinaleé. dentro de las cuales se alojan ¥y pue~
den moverse los dientes interiores (14) de otros aros de embra-
gre {15), los cuales van altermadozx con los (9) que actdan con
la céja. 0 campans il);. |

De los aros (15), el exterior es s0lidario del ouerpo
(11) (véase f1g. 2), en tanto que el intemo se mantiene a to=
pe respecto al primero, figurando entre ambos uUnos elementos -
eldsticos interpuestos, preferentemente resortes (16), que =~
tienden a mantenerlos apartados.

Oontre ¢t aro interior dltimamente citado queda apli.
cado otro (17), fi jado al cuerpo (11}, poseyendo tal aro una -

canal en doble plano inclinado (18), que contiene varias bolsa
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(19}, aptaa para actuar por fuerza centrifuga.
) ba forma de trabajo del mecanismo explicado se dedu-
ce de 1o expuesto, bastando indi car lo siguiente:

| Al girar el cuerpo fubular (2) a través de la rueda
(4) a1 porer en marcha el motor, aquél se Solidariza con el (1]-)
con 1o cual entra en rotacién el e je cigﬂe fal (7).

Una vez en marcha el motor, se desenclava el embrague
waidireccional (12), girando libre el eje cigllefial (7) sin trane-
mitir impulso & la cgja (1). Al aumentar el nﬁl;iero de vueltas el
cigﬂenal ( 7), el aesplazamiento por fuerza centr{fuga de las bo-
las (19) detemina una compresidn en todo el grupo de aros de -
embrague {9) y (15), 1o que provoca 1la correspondiente accién de
embrague de tales aros al vencerse la twensifn de los elementos e-
1dsticos (16) separadores, %0do 1o cual da por efecto la solida-
rizacién entre 1a campana (1) y el ouérpo (11}, quedando inacti-

Vo el embrague intemo de “éuﬁa‘o enclavamiento 118),

Serén indepeniientes del objeto de la invencién los
materiales, forms y dimensiones de los distintos elementos gue
nﬁ:egran un mecanismo de embrague de las ocaracterfsticas expues-
tas, siemmre que las varisciones que se introduzcan no afecten a
su esencialidad, -

F O T A
REIVINDICACIONES

Se refivindica como objeto de la presenté Patente de In
troduceidn:

'1°,- Mecanismo de embrague centr{fugo para motocicletas
& pedal, que-comiste esencislmente en una caja cilf{nmirica a modo
de campansa, solidaria de un cuerpo tubular provisso de un dentado
que engrana con la rueda unida ai érbol primerio del motor, figu-

ranio libre en ¢l interior de aquel cuerpo tubular el eje rotati-
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vo del cigﬂeﬁal estando provlsta. 1a periferia de ia@encionada
campard de unas entallas longitudinales, destinadas a guiar axiel
mente unos aros de embrague, que poseen rara ello en su borde ex
terior unos- dientes que encajan dentro de las aludides entallas,
helléndose t1jado al extremo del eje oigHefial un segundo cuerpo
tubular, concéntrico al primero y existiéndo entre ambos cuerpos
un embrague unidireccional, con elementos de cufia o enclavamien-
topara que, al girar el ouerpo tubular unido a la campena pars
poner en marcha el motor; dicho cuerpo se solidarice con el que
va unido &l eje ciglefial,

2%,- Mecanismo de embrague centr{fugo para motocicle-
tas a pedal, segin la reivindicacién anterior, que se caracteri-
z& por el hecho de que Sobre la periferia del cuerpo- tubular fi-
Jjo a1 eje cigllefial existen otras entallas asimismo longitudinales,
dentro de las~cua1es se elojan y pueden moverse los dientes inte
riores de otros aros de embrague, los cuales van altemaéos con
lox que trabajan eon la caja o campana.

3%,- Meoanismo de embrague centrifugo pars motocicke-
tas a ped.al; segin las reivindicacionss 1 ¥y 2, que se caracteri-
za por el hecho de que de los aros que actfan con el cue rpo tu-

boler unido al eje cigliefial, los dos extremos se mantienen a to-

‘pe y se encuentren apartados entre 9{ por la accidn de unos ele-

x_nentos el4sticos interpuestos, guedando aplicado al aro interior
otro fi jo al cuerpo tubular solidario del eje cigllefial, aro que
es perfilado y posee una canal con doble plano obvifcuo, la cual
cont ienen varias bolas para que €l desplazamiento de éstas por
efecto centr{fugo determine una comprensidn en todo el grupo de
aros de embrague, teniendo lugar este resultado una vesz en mar-
cha ¢1 motor, 1o gque provoca la correspondiente accién de embra-

gue en los mencionados aros sl vemcerse la tensién de los elemen



tos eldsticos separadores, obteniéndose as{ 1la consiguiente soli-
darizacién entre la campana y el cuerpo wmido &l eje ciglefial y
quedando mactivd el embrague intemo de oufla o enclavemiento,
4%.- MECANISMO DE EMBRACUE CENTRIFUGO PARA MOTOCICLETAS
5. A PEDAL,
' Sean ouales fueren las ci rcunstancias gue concurran
[ 4 con 1a esencialidad propia de la misma.
; Consta la presente Memoria descriptiva de seis péginas
foliadas y mecanografiadas por una sola cara y va acompafiada de
una hoja de dibujos aclarativos’,

Barcelona, 4 de Diciembre de 1,963
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