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La presente Memoria se refiere como indica su enun-
ciado, @ una cubierta para vehiculos asutoméviles, que
vermite dejar totalmente protegido al wehfculo contra
las inclemencias del tiempo, haviéndose previsto la co-
locacibn y retirada de la misma, de una forma sutom&ti-
ca secoplada al motor de dicho wvehiculo.

Actualmente, que la eptesez de garages, obliga al a-
partamiento de vehiculos en la via pdblica, quedendo
sin proteccidén alguna contra las inclemencias del tiempo,
e3 preciso utilizar slgdn medio para que los vehifculas
pueden estar en la via péplica pero, coh um minimo de
proteecidn, para lo cusl se ha ideado la cubierte que
se cite, la oual, on esencia, estd comstituida por uns
lona de aimensiones adecuadas, emrrollada bajo el cha-
sis del automévil y sujeta por sus bordes laterales y
posterior @ una horguilla de verillas gue se acopla asi-—
mismo bajo el citado chasis, habiéndose previsto un meca~
nismo eutoghtico, acoplado al motor, gue hece mover a
este conjunto de varillas y lons, hesta que las primeres
girendo sobre un eje central, efectiian un movimiento de
envolmimientodel automévil, dejande a éste perreciamente
cubierto por la loma que arrastra, existiendo tamvién
uns pleteforma inferior que cubre el vehiculo por la ca-
ra de este lado, con lo gque éste quede totzlmente cubier-
%0, previéndose una abertura lateral susceptible de ser
cerrada por un medio de cierre como uma cremallera, pa-
re permitir la salida y acceso sl vehiculo una vez cu-
biexrto.

A convimacién se hars una detallada descripcién
de la cubierta pars vehficulos que se alude, con reteren-
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eia a los planos gue se acompefian, en loa que se repre-
senta a simple titulo de ejemplo, ume forma preferente
de realizecién, suscepiivle ae todas aguellas variacio-
nes de detalle que no supoagan une alteracién fundemek-
tal de las ceracteristicas esenciales de la misma.

En dichos dibujos se ilusiras

En 1la figura 1 : Esquema en planta del montaje ge—
neral de la cubierta sobre un vehiculo.

En la figura 2 s Vista en alzado ael mismo esgue-
ma general.

En ls figura 3 : vevalle en vistae lateral del me-
canismo. ‘

En la rigura 4 : vetalle en planta de parte del
mecanismo. )

sn la rigura 5 : Visia general en alzado latersal
de un vehfculo cubierto totalmente con la cublerta.

Seglin el ejemplo de ejecucién representado, para ob-
tener la cubierta de accionamiento automdtico que se
preconiza,; se ha previsto, sobre el mismo eje de cigile—
fial del motor, y & continuacién de la polea de le correa
del ventilador del mismo (e), dos poleas, una Ge ellas
loca (1) y otra fija al eitado eje {2)s guedando sobre
éstas, & volunvasa, conforme a un mando (a) existente en
el salpicadero, uma correa (b) transmirca gue actia so—
bre otra polea {c) existente en la parie baja del cha-
gis y que proporciona el movimiento al meoanismo auté-
mético gque se describe.

De este forma, cuando la correa (b) permanece sobre
1la poiea (1) que gira loca, no recibe movimiento por
parte del motor, mientras que gf lo hace cuando la cO~
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Trrea se coloca gobre la polea fija a su gje (2).

La polea del mecanismo (e¢), estd fija = 'un eje
transmisor (20) que en su extremo 1lleva un pifidm (£), &
dentado tanto interiormente como exteriormente, a fin
de que en &1 pueda engranar otre pifién {3), bien. por
el exterior, biem en el interior, guedando em este
easo formando un s6lo eje.

El pifidn (3), es solidario de wm eje (6), que in=-
teriormente lleva otro eje, estriado longitudinslmene
te para former un sélo cuerpo mec&nico (h), y simultSe
neamente poder variar la longitud de dicho eje (6). in
el extremo contrario de este eje (6), existe un pinén
ednico (9) que ataca a otro pifién de esbta forma (d) so-
lidario de un eje tremsversal (12) situado a la alturs
eproximads de la zona media de la longitud del chasis
del vehiculo a cubrir.

Este eje tremnsversal, tiene sus extremos roscados
en gsentidos inversos, y sobre ellos unas tuercas (k)
que llevan soldados los exiremos de unas varillas (13),
que em forma de horquilla, recorren el borde inferior
del vehiculo desde dicha zona cemtral, hasta la parte
posterior, habiéndose previsto en el centro de esta
zona posterior un corte y acoplemiento adecuado para
que pueda extenderse ampliando su anchra, cuando se
precise en el momento de funcionamiento. Asimismo estas
tuerecas (k), llevan solidarias s ellas unas mediass ca-
fas (1) que limitan el recorrido de las citadas tuer—
cag (k) estando sujetas estas medias cafias por medio
de unos tirantes (i) a unas poleas (8) dotedas de mue-
lle en espiral, gue enrollan los cifados tirantes, man-
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teniendolos tensos.

Bajo el chasis, se ha previsto la colocacién de
una plataforma (j), que es susceptible de deslizarse
sobre un carri]ﬁa‘heral (16) de secciébn en U, quedando

5 fija esta plateforma a una cremallera (7) que engrana
en ol mismo pifién (d) que recibe el movimiento del pis
fién (9) del eje longitudinal.

‘Para el mando del eje loamgitudinal (6), se hs pre-
visto una palanca (4) que sbraza por su extremo inferior.

10 mediante una pieza (g) &l eje, pudiendo mover a 4ste
‘ ‘ segin las direcciones axiales hacis delante y atrés,
: as{ como lsvantarlo en sentido perpendicular el de di-
' cho eje. Para el mando de la cremallera (7), existe un
pedadl (5) con resorte para permitir que en t0do momen~
15 to ewté engranada la cremallera excepto cuando por pi-
sar el pedal, se vence la accién del resorte y se de-
sengrana la citads cremallersa.

En el extremo de la cremallera, se ha previsio um
contacto (11) que enciends una lémpara existente en el

20 salpicadero, cuando la plataforme (j) alcenza dicho ex-
’ tremo. '

Bajo el chasis del vehiculo, se ha previsvo, més
etras del eje trasero de ruedas un rodillo (14) donde
ge enrolla la lona que constituye la cubierta, estandec

25 dicho rodillo provisto de resorte pars mantener ls ten-
sidn correspondiente en la citada lons gque queds ten-
sada en el espacio (15) que queda bajo el chasis entre
el eje trasero de ruedas y el borde posteriocr del mis-
wo, pudiendose cubrir por la care inferior, esta zona

30 a fin de dejar més protegido el conjunvo,
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Organizedo de esta forme, el mecanismo de la cubierts
que se cita, para su funcionamiento, bastari colocar
Ja correa de transmisién (b} en la polea fija (2), ¥y
por medio de la palanca (4) colocar el pifién (3) ens
gravado en el extesior del pifin (£), para proceder
a pomer en marcha el movor. Ll giro del motor, se
transmite al eje (20) y de éste al (6) por el pifdnm
(£)y, con lo que éste Gltimo girerd en sentido contra~
rio sl anverior. Eor el giro producido, giraré el
tramversal (12} y las tuercas (k) saldrén haeia el
exterior con lo gue la horquilia de varillas (13) se
abriré hasta sobresalir de los dostados del vehfculo;
al mismo tiempo, por estar emgranada la oremallera
(7), la plataforma (j) se desliza hacis atrés hasta lle-
gar al contacto (11) y enciende la lémpara pilovo ael
salpicadero. En este momento, se cambia la pogicién
de la palance (4) para que el pifiémn (3) engrane en
el imterior del (1), al mismo tiempo que se desengra-
na la cremallera (7). ror &k nuevo acoplamiento, el e—
Je (6) gira en sentido contraric al enterior, asi como
el tranaversel, con lo que las tuerces (k) volverin
a ir hecia el centro del eje, limitando este movimien~
Yo las medias carias (1), con 1o que las tuercas comen-
zarén a girer y con ellas la horquilja de varillas (13)
que comenzari a elevarse arrastrando a la lona que Lle-
ve consigo desenrolléndola de los rodillos 1l4.

ugvas verillas, girando totalmente, llegan a co=-
locar su partve dentral de la horquills ante el borde
delantero del veniculo, ocon lo que el mismo queda to-
talmente cubierto. Al mismo viempo que las varillas co-
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mienzom & olevarse, se engrama la cremallera ¥ avanzs
la plataforma inferior (j), y com ella, el eje trans-
versal (12) montado sobre los cojimetes (m) tijos &
ella, con Io que se facilita extraordinariamente el
movimiento de cobertura del eonjunte,

Para volver a aescubrir el vehiculo, bastard e-
fectuer los movimienios en gentido contraric, para que
las varilias de nuevo, Vuelvan & su posicién inicisgl
asi como la plataforma (j), gquedando perfectemente a~
Justedo el conjunto bajo el vehfculo, puesto que al ce=
rrarse las tuercas (k) hacia el interior, las varillss
laterales presionan em los bajos del chnasis ¥y dejan todo.
completemente cubiertc s las vietas exteriores.

En los laterales de le lona, se han previgio umas
zonas abiertaes (19 y sobre ellas, un corte (18) cerra-
do por una cremallera & otro método similar, al objevo
de gue desde el interior del vehiculo se pueda abrir
J cerrar, pars permitir la salida del conauctor uns
vez colocada la cublerta, 6 vien la entrada del mismo
para proceder a quitaria.

La forma, materiales y dimensiomes, podrén ser
verisbles y en genmeral cuanto sea mccesoric y secunda-
rio, siempre que no sltere, sambie o modifique la esen=—
clalidad del objeto que se describe.

Los términos em que quede redactada esta Memoria,
son cliertos y fiel refisjo del objeto descrito, debidn~
dose tomar con caracter amplio y nunca en forma limitag-
tiva.

El peticionario se reserva el derecho de obtenex
los certificados de adicién complementarios por las
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mejoras o perfeccionamientos que en lo sucesivo pudiers
acongejar la préctica.

B OTA

Descritas suficientemente la naturalezs y slcance
de la invencién asf{ como la forma de llevarla a la préc-
tica, se reivindican a titule privativo las siguientes
particularidades sobre las cuales ha de recaer la con-
cesibén del privilegio de PATENTE DE INVENCION que se
solicita. I ‘

1g,- Cubierta para vehiculos sutombéviles de accio-
namiento automatico acoplado al motor, ceracterizado
por haberse previsto el acoplamiento al eje de ciglie-
fial del motor, ente la polea del ventilador, dos pc;leas,
une fija y otra loca, sobre las gue indistintamente pue-
de colocarse una correa de transmisidn, por medio de
un mendo manmuel, a fin ds que dicha correa transmita
el giro del motor 6 no, a un mecanismo previsto para la
colocacién de la cubierta sobre el vehiculo,

28,- Cubierta para vehiculos automéviles de accio-
namiento automatico acoplado al motor, segén reivindi—
cacién primers, ceracterizado por haberse previsto axial-
mente bajo el chasis del vehiculo, un eje con polea en
a1 extremo snterior en la que se acopla la corres que
transmite el movimiento desde las poleas previstas en el
eje de figllefial, y con un pifién heco en el extremo cone
trario, a fin de que em 61 pueda engrenar otro pifiém,
bien exteriormente, bien interiormente, obteniendo en
este segundo pidén movimiento de giro en el mismo sen-
tido 0 en el contrario ern funcibén del lugar de atagque
al primer pifién.




38.~ Cubierta para vehicuios antomdviles de accio-

nemiento automético, acoplado al motor, segin eniterio-
Tes reivindicaciones, carscterizado por haberse pre-

visto un eje solidario del segundo pifién que interior-

5 mente lleva otro acoplado por ranuras longitudinales
@ fin de permitir la variacién de longitud del nismgbin
perjuicio de su funcionamiento mecénico, y con un pi-

fidn ebnico en el extremo contrario, para ataque a otro

de

esta misma forme solidario de un eje transversal com

10 roscas en sentidos inversos en susg extremos, donde se

acoplen tuercas, a fin de que em funcidn del giro dado

al

primexr eje, este lo haga en un sentido & otro Yy las

tuercas se trasladen hacia el centro ¢ hacila 105 ox-

Tremos del eje transversal.

15

48.~ Cubierte para vehiculos sutoméviles de accio-

namiento euntomético scoplado al motor, segén reivin-

dicaciones anteriores, caracterizaedo por haberse pre=
visto solidarias de las tuerEas gue se trasladan sobre

el

eje transgersal, unas medias cafias, que limitan el

20 recorrido de su giro, a fin de que en un momento deter—

minado, giren con el eje.

58.- Cublerta para vehiculos sutoméviles de accio-

namiento automético acoplado al motori segfin anteriores

reivindicaciones, caracterizado, por haberse previsto

25 la
el

solidarizecidn a las tuercas que se desplazen gobre
eje trangversal, de los extremos de unas varillas

que forman une norquills y quedan acopladas bajo el
borde del chesis, 2 fin de que en el movimiento de se—
paracidén de las tuercas sobresalgen de dicho borde, en

30 el

o rhamd SR

ae giro, bascule la c¢citada horquilla sobre la carro-
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ceria del wehiculo. 4 g

68.- Cubierta pars vehiculos automéviles de accio-
namiento sutomético, acoplado al motor, seginm reivin-
diceciones asnteriores, carscterizado por haberse pre-
visto una lona rija por un extremo a la horyuilla de
varillas y por el contgario, enrollaaa en un rodillo
existente bajo el chasia del vehiculo, dotano de re-
sortes para mantener la tensién correspondiente, al
objeto de gue 2l pascular la horquilla sobre la carro-
ceria, extienda la lona sobre la misma proporcionando
una cubierta totsl para el vehiculo, pexra 10 que se
ha previsto que la lona citada, presente laterales que
cuoren los del citado vehiculo.

72.,~- Cubierts para vehiculos auvoméviles, de accio-
namiento sutomftico, acoplado al motor, segin anterio-
res reivindicaciones, caracterizado por haverse previs-
t0 el acoplamiento del eje transversal sobre una plava-
Torma desplazable a lo largo del chasis del vehiculo,
por meaio de una cremallera que engrana eun el mismo
pifién céunico, a 1in de que el movimiento de cobertura
del vehiculo se eiectle con més facilidad.

88,~ Cubierta para vehiculoa auvoméviles, de accio:
namiento automé&tico, acoplado al motor, segin reivin-
dicaciones anteriores, carascterizada por haberse pre-—
visto unos mandos al alcance adl conductor del vehi-
culo, gue permiten respectivamente, al acoplamiento de
la corres de transmisidén a la polea que se necesite en
el momento, el acoplamiento del pifiln de atague exte-
rior 6 interiormente en funcidm del sentido de giro

gue se le quiera der al eje, para lograr la separacidn




¢ aproximacién ae tuercas y sentido de basculemiento
de la horguills, y para el engrane 6 desengrane:de la
cremallera que hace desplazar & la pletaforms inferior,

98,— YCUBIERTA FPARA ViEHLUULOS AUTOMOVILES DE A.CCIO~
NAMI&N;O AUSOMATIGO ACOPLADO AL MOIoR*™,

‘Podo coniorme se describe en 1la memoris que snute-
cede se ilustra como ejemplo de ejecucidén en los planos
unidos a ella y se reivindica en su nota.

Esta memoris consta de once hojas roliaaas y es-
eritas a méquina por una sola cara y plamos que la a-
compafian,

¥edrid,4 de viciemore de 1.963
D. AGAPITO SANTOS PurwZ
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