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El invento se refiere a un dispositivo de cierre

para la instalacidén de gases de escape de un motor de

combustifn interna de accionamiento segfin el pre&mbulo de
la reivindicacidén principal.

5 En las instalaciones de gases de escape de esta
clase 1las trampillas de cierre no pueden mantenerse asbé;
lutamente estancas en estado cerrado a consecuencia de °°las
altas temperaturas y a consecuencia de ensuciamientos vy
deposiciones, de modo que hay que asegurar que la canéidéﬁ
10 de fuga que penetra en estado sumergido sea evacuada del
canal de gases de escape. A este fin, es conocido el_, xre-

curso de disponer delante de la trampilla de cierre zuﬁps

taladros de drenaje a través de los cuales puede evactjarge

la cantidad de fuga que haya penetrado. AR

15 - Para las potencias constantemente crecientes de
los motores de combustidén interna de accionamiento, parti-
cularmente en mbtores de combustidn interna equipados con
turboalimentadores de gases de escape, son necesarios gran-
- K des canales de gases de escape para, por un lado, poder

20 absorber las elevadas can;idades de gases de escape y, por
otro lado, en elicaso de motores de combustiSn interna
equipados con turboalimentadores de gases de escape, poder
poner en marcha el motor de combustién interna con una
contrapresifn lo mds pequeifia posible en el canal de gases
25 de escape. Dado que en las trampillas de cierre de canales
de gases de escape de dimensiones tan grandes se produce
una cantidad de fuga sustancialmente mayor, existe el pro-
blema de evacuar estas cantidades sin agrandar de manera
correspondiente los taladros de drenaje, puesto gque de esta

30 manera penetraria en caso contrario una cantidad inadmisi-
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blemente grande de gas de escape en el espacio del meca-
nismo propulsor.

Por lo tanto, el invento se basa en el problera
de crear un dispositivo de cierre de la clase citada que,
en el caso de motores de combustidén interna de accionamien-
to de alta potencia, particulaimente motores de combustibn;
interpa de accionamiento equipados con turboalimentadores’
de gases de escape, garantice una evacuacidén segura de agua
de fuga que penetre en el canal de gases de escape y ége:s
gure un arranque sin problemas del motor de combustidn

interna de accionamiento de un vehiculo que se encuentra.en

estado de inmersién, y tambi&n excluya en funcionamiento

normal una solicitacidén del espacio del mecanismo propul'sgs

con gases de escape. ‘ AR
[ 4
e o 'y

Este problema se resuelve mediante las particula-
ridades de la cl&iusula caracterizante de la reivindicacidn
principal. Se aségura asf que, por un lado, puedan escapar
cantidades elevadas de agua de fuga a través de una aber-
tura grande de desaglie y, por otro lado, esta abertura
permanezca abierta solamente durante el proceso de desagiie
y el proceso de arranque. A consecuencia del hecho de que,
seglin el invento, puede preverse una abertura grande de
desaglie, un canal de gases de escape equipado de esta
manera es especialmente adecuado para motores de combustidn
interna de accionamiento egquipados con turboalimentadores
de gases de escape, puesto que la abertura grande de desa-
glie no muestra durante el proceso de arranque un efecto de
estranqulacidn apreciable. Las cantidades de gases de es-

cape producidas durante el proceso de arrangue pueden rela-
jarse en el volumen amortiguador del espacio del mecanismo
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propulsor cerrado con independencia de la profundidad de
inmersién y con una amplia ausencia de residuos.

En una forma de ejecucibén preferida el dispositi-
vo de cierre presenta en su lado vuelto hacia la trampilla
de desaglie un empujador que, al bascular la trampilla de
desagiie hacia la posicidn de cierre, trqpieza con un aéén;
dice de la trampilla de desagiie y la abre. Este dispositivd
para controlar 1la trampilla de desagﬁe es especialmente
sencillo y ofrece correspondientemente'poca pfopensiék-.é
averias. Para ajustar exactamente los momentos de apertura
y de cierre de la trampilla de desagﬁe es ventajoso regli-
zar el empujador con longitud variable. R

En otra forma de éjecucién ventajosa la trampilla

esee

de cierre y la trampilla ae desaglie pueden ser acciopaddas
por medio de miembros de ajuste dotados de control exte£n;,
con lo cual se pueden tener particularmente bien en cuenta
determinados reqﬁisitos para el funcionamiento del motor de
combustién interna de accionamiento. Esta forma de mando
puede ser ventajosa particularmente en el arranque de mo-
tores de combustifn interna equipados con turboalimenta-
dores de gases de escape, puesto que en estos motores se
puede aplicar finicamente a partir de un nfimero minimo
determinado Je revoluciones una contrapresién en el canal
de gases de escape. Para conseguir este nfimero minimo de
revoluciones es suficiente el volumen del espacio <cerrado
del mecanismo propulsor.

Para asegurar que cantidades de agua que no pue-~
dan dominarse por breve tiempo por la abertura de desagiie o

que agua de fuga que fluya por delante de la abertura de

desagiie a consecuencia de la inclinaci6n del vehiculo o
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[ Tebose de esta abertura no llegue a la c&mara de combustidn
© a la turbina de gases de escape del motor de combustibn
interna de accionamiento, se ha dispuesto una chapa de-
flectora delante de la abertura de desaglie.
Convenientemente, en la trampilla de cierre estéd

dispuesto un disco recogedor de salpicaduras mediante 9ef;

cual se impide que el agua‘de fuga que penetre llegue ..3}
canal de gases de escape en forma de un chorro de salpica-
dura pasando por la abertura de desaglie y la chapa defleq{

tora.

Un ejemplo de ejecucibn del invento se describe .a

continuacibén con ayuda del dibujo, que muestra una sedci®%p

longitudinal a través de la zona de salida del canal-zde

gases de escape.

et

.
. '.
.. r}

El canal de gases de escape 1 presenta una aber-
tura de salida 2 en cuya zona estd articulada una trampilla
de cierre 3 qué descansa sobre un asiento de obturacidn
met&lico 4. En el lado inferior del canal de gases de
escape 1 se encuentra una abertura de desaglie 5 que puede
cerrarse con una trampilla de desagiie 6., La trampilla de
desaglie 6 presenta un apéndice 7 al que se aplica un em-
pujador 8 gque va fijado sobre el lado posterior de 1la
trampilla de cierre 5. El empujador 8 es regulable en su
longitud por medio de un ajuste de tornillo 9. El1 campo de
basculacidén de la trampilla de desagiie 6 estid limitado por
un tope 10. Delante de la abertura de desagiie se encuentra
una chapa deflectora 11. En la trampilla de cierre esté
fijado un disco recogedor de salpicaduras 12. La recta a en
linea de trazos y puntos caracteriza el miximo contorno de

entrada de agua.
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En el funcionamiento normal del Vehiculo la tram-
pilla de cierre 3 estd abierta y la trampilla de desaglie 6
estd cerrada. La apertura de la trampilla de cierre. 3 puede
producirse por medio de la presibn de los gases de escape o

bien puede provocarse mediante un miembro de ajuste hidr&u-

lico. La trampilla de desaglie 6 se mantiene en la posicién’

cerrada por medio de la presidn de los gases de escape,

pero puede ser accionada tambi&n por un miembro de ajuste

.
‘.

hidriulico. ' ' ' el

Si el vehfculo penetra en una masa de agua y ha
de pararse el motor de combustidn interna de accionamidtrie

L4 sw

en una posicifn sumergida, se cierra entonces automdtiéa—
mente la trampilla de ciefre 3 al disminuir la‘presiﬁﬁZEEE
los gases de escape a consecuencia de un pretensado de'ﬁyéll
y dicha trampilla abre la trampilla de desagiie 6'por medio
del empujador 8, con lo cual se abre la abertura de desaglie
5 dque desemboca en el recinto del mecanismo propulsor.
Entre la trampilla de v&lvula 3 y el asiento de obturacidn
4 se establecen faltas de estanqueidad a consecuencia de
deformaciones té&rmicas y deposiciones, y el agua de fuga
penetra por efecto de tales faltas de estanqueidad en el
canal de gases de escape 1 y es conducida al recinto del
mecanismo propulsor a través de la abertura de desagiie 5.
El agua que eventualmente fluya por delante de la abertura
de desagiie 5 o rebose por ella es detenida por 1la chapa
deflectora 11,

El agua .de fugas que penetre en forma de un
chorro de inyeccibn es recogida en el disco recogedor de
salpicaduras 12 y conducida a la zona del fondo del canal

de gases de escape 1.

W
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Al poner en marcha el motor de combustifn interna
de accionamiento del vehiculo sumergido, la trampilla de
cierre 3 permanece por el momento cerrada todavia y los
gases de escape pasan por la abertura de desaglie 5 de
grandes dimensiones al recinto del mecanismo prbpulsor,
cuyo volumen es suficiente hasta que el motor de combuséi&&
interna de accionamiento pueda alcanzar un nfimero de revo-
luciones en el que pueda desarrollar una presibén de gases
de escape que sea suficiehte para empujar y mantener abgém%
ta la trampilla de cierre 3. A esta presién de los gases de
escape, la trampilla de desagiie 6 liberada por el empujadQyr

8 de la trampilla de cierre 3 se mantiene en posig{én

cerrada, asegurando que no pueda penetrar agua a travég “de

la abertura de salida 2. , =t

- P ]

‘e ¢

El invento no se limita al ejemplo de ejecucidn
descrito. La trampilla de desagilie puedé accionarse, por
ejemplo, tambiéﬁ con independencia de la trampilla de cie-
rre por medio de un miembro de ajuste hidrdulico que sea
controlado en funcidn del nfimero d% revoluciones del motor

de combustibn interna de accionamiento.




PAIU o =IULU

10

15

20

25

30
06066

Hoju nﬁm? .

REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracterfistica de novedad se’

L]
A 'Y

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo

de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se

recogen en las reivindicaciones siguientes: e
12,- Dispositivo de cierre para la instalacidn de
escape de gases del motor de combustidn interna de accidhra-

. .«e

miento de un vehiculo sumergible o capaz de vadear, pa}ﬁil

cularmente un vehiculo de combate blindado, con una tréhﬁi&

lla de cierre solicitada por un muelle, 1la cual estd‘dis-
puesté en el canal de gases de escape de la instalacidén de
gases de escape y con la cual se puede cerrar automatica-
mente el canal de gases de escape al disminuir la presidn
de los gases de escape y éstar parado el motor de con-
bustién interna, y la cual puede ser hecha bascular hacia
la posicidén de apertura en caso de sobrepresién de 1los
gases de escape, Y coh una abertura de desagiie que va
dispuesta delante de la trampilla de cierre y que desembnca
en un recinto cerrado del mecanismo propulsor, caracteriza-
do porque la abertura de desaglie puede cerrarse con una
trampilla de desagile forzosamente mandada.

22 .~ Dispositivo segin la reivindicacién 12,
caracterizado porque la trampilla de desaglie puede ser
controlada en funcién de la posicidn de la trampilla de

cierre.

32 ,- Dispositivo segfin la reivindicacién 228,
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caracterizado porque la trampilla de desagiie estd acoplada
mecénicamente con la trampilla de cierre.

4a.- Dispositivo segln la reivindicacién 32, ca~
racterizado porque la tfampilla de cilerre presenta en su
lado vuelto hacia la trampilla de desagiie un empujador que,
al bascular la trampilla de cierre hacia la posicidén de cig
rre, tropieza con un épéndice de la trampilla de desaglie y
abre esta ﬁltima.

5&.- Dispositivo segln la reivindicacibn 42, ca-
racterizado porque la longitud del empujador es regulable.
62.- Dispositivo segln las reivindicaciones 12 y
22, caracterizado porque la trampilla de cierre y la tram-
pilla de desagiie se pueden acclonar por medio de miembro§

de ajuste dotados de mando externo.

72,- Dispositivo segln las reivindicacidnes 1% a
©2, caracterizado porque en el canal de gases de escape es—|

t4 dispuesta una chapa deflectora delante de la abertura de

desagtie. Te ot

82.- Dispositivo segun las reivindicaciones 12 a
bé, caracterizado porque la trampilla de cierre presenta un

disco recogedor de salpicaduras. e
92.- "DISPOSITIVO DE CIERRE PARA LA INSTALACICN
DE ESCAPE DE GASES DEL MOTOR DE COMBUSTION INTERNA DE ﬁN
VEHICULO SUMERGIBLE O CAPAZ DE VADEAR".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompafian y para
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de Ocho hojas escritas a méa-

quina por una sola cara.




29010

Leey
o]
~
| ]
e =
YR
Ho=
2=
MA
>
o ]
S
L&)
g a
a.n,ﬂ.,.».nuu\

e Plew om
A S

—~ -

8
3
>
yred
& |
2/
%

it

Por T 0d'3|'|

e e e e e S —— -
gy a— — — e o= b e e e P e - e et e e e —

R



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



