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La presente invención se refiere a los amor­
tiguadores hidráulicos telescópicos para suspensiones de
vehículos automóviles.

En un amortiguador hidráulico telescóaipp,
*  *  +  * * * * *

el ómbolo va generalmente provisto de válvulas u otros me­
dios equivalentes, destinados a frenar el paso del liquido*.+
entre las dos cámaras del cilindro de trabajo, delimitadas
por el ómbolo. La utilización de válvulas del tipo clásico

*  *  *  +  *

lleva a tener, en general, unas características de a&qtti-
guamiento que crecen con la velocidad del desplazamábgtb

*****

del ómbolo en el cilindro. Esta característica puede „*áóg
* * *

soportable en el sentido de la extensión.(alargamiento) del
amortiguador, en tanto que, por el contrario, sería muy 
útil poder reducir el efecto de amortiguamiento más allá 
de cierto valor de la velocidad de deslizamiento del ómbo­
lo en la fase compresión, ya que con ello se mejoraría mu­
cho la comodida del vehículo sin perjudicar de modo sensi­
ble al agarre o adherencia al suelo en carretera.

Es objeto de la presente invención el de ob­
tener, en un amortiguador del tipo arriba descrito y pop 
medio de un sistema lo más sencillo posible, una ley de 
amortiguamiento que permita hacerle disminuir la fuerza coa 
do el ómbolo supera cierta velocidad de deslizamiento pre- 
fijable a voluntad.

Dicho objeto se logra con la presente inven­
ción, por medio do un amortiguador hidráulico telescópico 
del tipo que comprende un ómbolo montado a deslizamiento en 
un cilindro y que delimita dos cámaras de trabajo, ómbolo 
que, además de ostar provisto de uno o más medios clásicos
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de limitación del paao de liquido de una cámara a la otra, 
está caracterizado por el hecho de comprender un pasaje 
suplementario, de área variable, apto para poner en comu­
nicación las dos cámaras de trabajo entre si, y controlado 
por un obturador sobre el que influye directamente l^'^lo-
cidad de desplazamiento de dicho émbolo.

Otras características y ventajas se desprende** *
rán claramente de la descripción que sigue con referencia 
al dibujo adjunto, en el que: ;

- la figura 1 es una representación ba!j*ke-
mática de un émbolo para amortiguador provisto del ob*jV5.o

* * * * *

de la invención; y
*  *  *

- la figura 2 es un diagrama que ilustra 
las diferentes variaciones del efecto amortiguador en fun­
ción de la velocidad del émbolo y de la amplitud del área
del pasaje de la invención.

.Como puede verse en la fig. 1, el número 1 
indica un émbolo constiuido, según un sistema de construc­
ción ya conocido, por un cuerpo 2 y dos placas 3 y 4 mante­
nidas en posición por un tornillo 5 roscado sobro la extre­
midad del árbol, 6.

El émbolo 1, que delimita dos cámaras de 
trabajo 7* 8 en un cilindro 9, está provisto de uno o más 
medios elásticos (no iluestrados) de limitación del paso 
del líquido desde la cámara 7 a la cámara 8, en la fase de 
compresión. Otros medios ya conocidos no representados) 
sirven para frenar la carrera del émbolo 1 en la fase de 
extensión, os decir, cuando so produce el paso dol líquido 
desde la cámara 8 a la cámara 7.

A fin de poder modificar dicha velocidad de

2 '
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desplazamiento en función de la fuerza ejercida sobre el 
- émbolo y así obtener una mejora en la comodidad del vehí­

culo, hay previstos, además de dichos medios ya conocidos, 
otros medios que aquí se describen más adelante y que cons 
tituycn el objeto de la invención. *****

En el cuerpo 2 del émbolo 3 hay practicada
ana cavidad 11 que comunica con la cámara 7 por medio de

. .  ^
un taladro u orificio 12 practicado en la placa 3, y con
la cámara 8 por medio de otro taladro 13, éste practicado
en la placa 4. La cavidad 11 tiene una sección casi -total-

* *  *
* + *

mente circular, con un pasaje radial 14 en forma de líéñhi-
* **I * *dura. El taladro 12 está controlado por un pequeño énfoólo
*15 introducido de modo deslizable en la cavidad 11 y*ma&-

tenido en posición por un muelle tarado 16.
El amortiguador dotado de un émbolo provis­

to del dispositivo de la invención funciona del siguiente 
modo:

Cuando el movimiento del émbolo en compresi¿ n
es relativamente lento, el liquido que pasa desde la cáma­
ra 7 a la cámara 8 es frenado normalmente por los medios 
ya conocidos, normalmente empleados y que no se ilustran 
aquí. La diferencia de las presiones existentes en las 
dos cámaras 7 y 8 depende del diámetro de los taladros 
de paso de los medios valvulares ya conocidos. Esta pérdi­
da de carga aumenta en medida directamente proporcional &1 
aumento de la velocidad de deslizamiento del émbolo y, por
tanto, a la fuerza aplicada al mismo.

A partir de cierto umbral, de velocidad del
émbolo, se vence la fuerza del muelle 16 y se abre el ori­

ficio 12, mientras el pequeño émbolo 15 es empujado hacia
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arriba, descubriendo cada vez más el pasaje radial 14.
Se obtiene así una importante disminución 

de las características de amortiguamiento, como se ilustra 
en el diagrama de la fig. 2. En éste, se han representado

5 en abeisas la. velocidad del émbolo y en ordenadas Igús.'&a- 
racterísticas de amortiguamiento, esto es, la fuerza ejer­
cida sobre el émbolo. **..*

Como puede verse por el diagrama, la dismi­
nución de las características de amortiguamiento puedeha—

10 cerse variar a voluntad, modificando la amplitud del*na3a- 
je 14. De hecho, a una amplitud mayor (caso A) correáp^y- 
Ae una línea de caída A más acentuada, mientras a unŝ  ¿am­
plitud menor (caso C) corresponde una línea de caída C mu­
cho más moderada.

15 Además, las pérdidas de carga se producen 
de modo gradual, a medida que el pequeño émbolo 15, al co­
rrerse hacia arriba, va descubriendo un área cada vez ma­
yor del pasaje 14.

20
LEYENDAS EN DIBUJOS : No hay.
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de nove-***
* * *dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud* cLe 

Modelo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los qqe
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

la - Amortiguador hidráulico telescópico
del tipo que comprende un émbolo montado a deslizamiento,en
un cilindro y que delimita dos cámaras de trabajo, émboloí * *
que, además de estar provisto de uno c más medios clásicos

* * +de limitación del paso de líquido de una cámara a la otra, 
está caracterizado por el hecho de comprender un pasaje 
suplementario de área variable, apto para poner en comuni­
cación las dos cámaras de trabajo entre sí, y controlado 
por un obturador sobre el que influye directamente la velo­
cidad de desplazamiento de dicho émbolo.

23 - Amortiguador según la reivindicación
1-, caracterizado por el hecho de que el pasaje suplcrrentari 
tiene una sección casi totalmente circular con un pasaje 
radial en forma de hendidura.

3^ - Amortiguador según la reivindicación 
23, caracterizado por el hecho de que el pasaje radial pre­
visto en el pasaje suplementario tiene un tamaño variable 
según el tipo de amortiguamiento que se quiere obtener.

43 - Amortiguador según la. reivindicación
13, caracterizado por el hecho de que el pasaje suplementa­
rio está controlado por un obturador mantenido en posición 
por un muelle tarado.
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5^.- "AMORTIGUADOR HIDRAULICO TELESCOPICO".
Tal y como se ha descrito en la Memoria 

que antecede, representado en los dibujos que se acompañan 
y para, los fines que se han especificado. ^

Esta Memoria consta seis hojas escriti^*!^ 
máquina por una sola cara.

6
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