
*

!

PATENTE DE INVENCION

que per veinte aHoa, para EspaRa y aus Poseaiornea, ae a o lio ita  
a favor de DON ALVARO FERNANDEZ DE CASTRO Y CABEZA, de nacional 
lidad espaRda, residente en SEVILLA (ESPAÑA), Jdcar, 26, por:
" P E R F E C C I O N A M I E N T O S  I N T R O D U C I D O S  
E N L A S  V A G O N E T A S  P A R A  E L T R A N S P O R T E  
D E L A D R I L L O S

Memoria Descriptiva
En laa fábricas de la d r illo s  provistas de cámaras -  

secaderos, se suele hacer e l transporte del la d r illo  por un -  
sistema especial, para e l que se han introducidos unos perfec­
cionamientos en las vagonetas con que se realizan dicho trans- 

5 porte.-t Antes de entrar en detalle del registro que se s o lic ita , 
vamos a describir ligeramente e l sistema de transporte.

Las cámaras de secadero van provistas en sus paredes, 
de una serie de aristas sobresalientes, en las que se apoyan -  
unos listones de madera que quedan atravesados de pared a pared, 

10 sobre lo s  qué se colocan lo s  la d rillo s  a secar.
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La vagoneta que realiza  al transporta a a en esquema 
un chasis plano equipado con cuatro ruedas conducidas por -  
o arriles montado en e l in terior de las cámaras y disponiéndose 
en e l exterior también de una vagoneta transbordadora que se -  
mueve transversalmente en e l in terior de las cámaras.

Como se puede observar, son varios loa inconvenien­
tes de éste sistema de transporte, siendo los  principales la  -  
lim itación de movimientos y e l entorpecimiento en e l uso de -  
otros medios de transporte.

Todos estos inconvenientes antes citados desaparecen 
con lo s  perfeccionamientos que introducimos sn las vagonetas -  
para e l  tí&nsporte de los  la d r illo s , mediante lo s  que hace -  
necesaria la  red de ca rriles  exteriores y la  vagoneta trame- 
bordadora.

La vagoneta cuyo registro se s o lic ita  va constituida 
por un chasis plano metálioo, en forma de batea (fig .1 ) equi­
pado con tres ruedas neumáticas, dos traseras (1 -fig s . 1-2-3), 
y una delantera (2 -fig s .1 -2 ) que puede ser lib re  de giro o i r  
impulsada por un motor segdn se desee, siendo ésta en todos los 
casos la  rueda d irectriz  de la  vagoneta.

Además de las ruedas neumáticas llev a  ésta vagoneta -  
montado bien sobre e l mismo e je  o sobre otro parálelo a #1, un 
juego de ruedas metálicas (3 -fig s .1 -3 ) de menor diámetro que -  
las neumáticas, cuyas ruedas van provistas de una pestaña (4 - 
fig s .1 -3 ) para fa c ilita r  la  conducción de la  vagoneta sobre -  
carriles en e l in terior de las cámaras, con lo  que se consigue 
moverla con la  precisión que sé requiere en e l in terior de las 
cámaras para la  carga y descarga de loe  la d r illo s .

La vagoneta va equipada con un bastidor rectangular
(5 -figa .2 -3 ) sobre los  que van fijados en sentido perpendicular
a á l, una serie de soportes (6 -fig s .2 -3 ) para la  recogida y sus-

*
tentación de las bateas o tirantas oon los  la d r illo s .
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Todo este conjunto llev a  un movimiento de elevación 
y descenso por medio meoánioo o hidráulico segdn convenga.

Deaorita sufidientomente la  naturáteza y alcance de 
lá  presente invención, se hace constar que en la  misma, podran 
ser variables los  materiales, dimensiones y en general aquellos 
otros detalles acoesorios o secundarios que no alteren, cam­
bien ni modifiquen la  eaencialidad propuesta*

Los términos en que quéda redactada esta memoria -  
son ciertos y f i e l  re fle jo  del objeto descrito, debiéndose -  
tomar en un sentido más amplio y nunca en forma lim itativa*

. Todo aegdn se detalla en e l dibujo adjunto que a -  
títu lo  de ejemoplo acompaña a la  presente memoria descriptiva 
en e l que representa:

La figura 1: una v ista  en planta del chasie de la  -
vagoneta;

La figura 2: una v ista  en alzado la tera l del chasis 
con e l bastidor montado y;

La figura 3: una v ista  en alzado frontal del mismo.

REIVINDICACIONES
Se reivindica como de la  propia y nueva invención la  propiedad 
y explotación exclusivas de:
1 . -  Perfeccionamientos introducidos en las vagonetas: paria e l -  
transporte de la d r illo s , caracterizados por estar constituida 
por un ohasis, que en uno de sus extremos llev a  montado un 
juego de ruedas neumáticas lib re  de gire sobre un mismo eje -  
real o geométrico, y otro juego de ruedas metálicas de menor -  
diámetro y provistas de pestahas por uno de sus lados, las -  
cuales van montadas bien sobre e l mismo eje que las neumáticas 
o sobre otro eje próximo al anterior.
2 . — Perfeccionamientos introducidos en las vagonetas para e l — 
transporte de la d r illo s , segdn reivindicación 1*, caraoteriza-
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dos por lleva r ruada neumática en e l extremo opuesto a —

75 las anteriores que actúa de d ireotrlz , pudiendo ser accionada 
a motor o lib re  de g iro sobre su e je .
3. -  Perfeccionamientos introducidos en las vagonetas para e l 
transporte de la d r illo s , según reivindicaciones 1* y 29, -  
caraoterizadps por llevar un bastidor rectangular colocado -

60 verticalmente, equipado oon una serie de soportes perpendi­
culares a á l, f i jo s  por un extremo a loa lados verticales -  
del bastidor y lib re  por e l otro, estando colocados dos a dos 
y a la  misma altura, estando dotado dicho bastidor de un -  
movimiento de elevación y descenso, bien por procedimiento -  

85 mecánico o hidráulico.
4 . -  " P E R F E C C I O N A M I E N T O S  I N T R O D U C  I -  
D O S  E N L A S  V A G O N E T A S  P A R A  E L T R A N S -  
P O R T E  D E  L A D R I L L O S " .

Consta la  presente memoria descriptiva de cuatrc -  
hojas numeradas y mecanografiadas en ""A sola  cara a las que. 
se acompañan un plano para su mejor comprensión.

MADRID, 3 8 MM 1963
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