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de coche conocido la pieza de pie est& montada articulél:

Hoja nOom,

El invento se refiere a un gato para coches
con una pata de sustentacidén y un brazo de soporte que
puede bascular en ella en torno a un eje horizontal y que
presenta en su extremoc libre una cabeza de carga, y con
un husillo rescado accionable a rotacidén que ataca a tra-
vés de una tuerca de husillo, por un lado, y un apoyo de’
reaccién de husillo, por otro lado, en el extremo supe- °*
rior de la pata de sustentacién y también en una articu-
lacién que une entre sf dos brazos de apoyo, de los gue ‘o
uno estd articulado en el brazo de sgporte y el otro en
la pata de sustentacién, en cuyn sxtremo inferior est4

fijada una pieza de pie.

. LY
Se conoce un gato para coches de esta clase*.

por el modelo de utilidad alemén 83 13 974. En este gatp.Q
damente. Es incumbencia del usuario del gato de coche ’
ajustar 8ste o su pata de sustentacién para levantar el
vehfculo autémovil en la posicién oblicua correcta, de

modo aque la cabeza de carga esté situada en todas las po-
siciones de elevacidén del gato de coche por encima de su
punto de pie o dentro del cfrculo de friccién que parte
de este punto de pie, a fin de que el gato de coche no

resbale. Este problema de resbalamiento del gato al le-
vantar el vehfculo autémovil es particularmente probleméd
tico debido a que el vehfculo ha de ser levantado desde
posiciocnes iniciales diferentes, a saber, desde la pasi-
cién inicial m&s baja en el caso del vehfculo totalmente
cargado con neumitico pinchado y también en el caso de

vehfculo descargado con neumitico intacto. Se conoce ya

por la solicitud alemana DE--0S5 24 27 443 un gato de co=
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che cuya pata de sustentacién presenta en el extremo infe-
rior un pie de rodadura provisto de una superficie de ajus-
te plana. Con este pie de rodadura o su superficie de ajus-
te se puede ajustar el gato de coche o su pata de sustenta-
cién con la respectiva posicidén oblicua correcta. Sin embar
go, en este gato es necesario que €1 mismo y su pie de rods
dura estén adaptados al vehfculo que ha de levantarse. Est@
gato de coche se puede configurar e instalar ciertamente
de una forma adaptada a la préictica, pero no se puede utiy,
lizar universalmente para todos los tipos de vehfculo.
Frente a esto, el invento se basa en el proble
ma de mejorar un gato de coche de la clase citada al prine.§
cipio de modo gue, independientemente del tipo del vehichn“

lo que ha de levantarse, pueda disponerse en posiciones a..

partir de las cuales el vehficulo puede ser levantado Si?"J
reshalamiento. L T

Este problemé se resuelve por el hecho de gue
estd presente una palanca de mando que sirve para fijar
la inclinacién del gato de coche al comienzo del proceso
de elevacidn vy que est4 fijada como parte rfgida al brazo
de apoyo articulade a la pata de sustentacifn, se proyecta
m&s all4 de su eje de articulacién y se puede apoyar por
el lado del suelo, o que est8 articulada por el lado de
accionamiento del husillo del punto de apoyo para la pata
de sustentacién en la pieza de pie que va articulada a es-
ta pata de sustentacién y también estd articulada directa-
mente en el brazo de apoyo por el lado de accionamiento
del husillo del eje de articulacién.

Para el invento es de importancia en una for-

ma de ejecucién que la posicién correspondiente del gato

[
AN N ]
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de coche en su ajuste al vehfculo automdévil sea posibili-
tada con una palanca de mando rfgida. Esta palanca de man-
do se puede fabricar de forma sencilla y a un coste favo-
rable., Tan pronto como se levanta el vehfculo, la palanca
de mando pierde su contacto con el suelo y la pata de sus-
tentacién puede bascular en torno a su punto de pie y se-

guir al movimiento del vehfculo. Como consecuencia de es-

L]
P esow

4% -

to, no se presentan momentos provenientes del movimiento

del vehfculo, tal como en los gatos de tijera usuales. ol

En otra forma de ejecucién, la palanca de man-
do constituye una unién canstante entre el brazo de apoyo
del gato vy su pieza de pie, y en la posicién de reposo ded

gato esté dispuesta en posicién aproximadamente paralelé_f

a la pata de sustentacién. Con una posicién vertical cree.

L)

ciente del brazo de apoyo, la unién directa por el lado

[

del accionamiento del husilloc con la palanca de mando of#d*

gina la posicién vertical de ésta, de modo que la pata de
sustentacifn es elevada de una manera correspondiente. En
consecuencia, el brazo de sooorte es elevado también por
medio de los brazos de apoyo y con ello es elevada su ca-
beza de carga, pudiendo determinarse la cinemitica median-
te la eleccidén de la posicién de los puntos de articula-
cién de la palanca de mando de modo gue la cabeza de car-
ga en todas las posiciones iniciales del gato de coche
esté situada en el cono de friccién por encima del punto
de apoyo de la pata de sustentacién sobre la pieza de pied
El gato de coche de la clase citada al prin-
cipio puede configurarse respecto del desarrollo de sus
movimientos y en cuanto a los movimientos de su palanca

de mando de modo que al levantar el vehfculoc automévil no
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se ejerzan fuerzas considerables sobre esta palanca de

mando., Sin embargo, se han impuesto lfmites a un disefio
de esta clase de la construccién del gato de coche, par-
ticularmente cuando las vehfculos que han de levantarse

presentan al ser levantados curvas de movimiento muy dife-

rentes, a consecuencia de las cuales resultan movimientos+:

4
de basculacién considerables y tampoco previsibles de lacZ:

pata de sustentacidn que solicitan a la palanca de mando.
Para aliviar de carga en este caso a la palanca de mando,
y a sus puntos de articulacidn en la pata de sustentacién

y en el brazo de apoyo, la palanca de mando es una pieza

aoue admite durante el proceso de elevacién variaciones te}

. - e
forma originadas por movimientos relativos de sus puntos-
ve

de articulacién. Por tanto, la palanca de mando consists-

“vS

por ejemplo, en caucho vulcanizado duro y puede recibig.p

sostener las cargas de peso provenientes del gato de co=

che. Tan pronto como a consecuencia de la solicitacién
del gato de coche por fuerzas que actdan sobre el vehfcu-
lo se inducen sobre el gato movimientos de la pata de
sustentaciédn que separan uno de otro o aproximan entre si
los puntos de articulacién de la palanca de mando, el ma-
terial de esta palanca permite una variacién de forma
correspondiente y, por tanto, el cambio forzoso de posi-
cifn de sus puntos de articulacién.

Los puntos de articulacién de la palanca de
mando est&n constituidos por pasadores de eje de espesor
de chapa, fijados en un extremo, los cuales est&n forma-
dos por un acodamiento del brazo de apoyo y por una enta-
lladura de la pieza de pie. Por tanto, para materiali:zar

los puntos de articulacién de la palanca de mando son su-

)
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F-ficientes unas partes integrales del brazo de apoyo y de
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la pieza de pie. Dado gque estos dltimos consisten reqular-
mente en chapa v estln configurados como piezas troquela-
das, los puntos de articulaciéfn o los pasadores de eje
aque forman éstos pueden fabricarse en una operacién, es
decir, junto con otros procesos de conformacién durante
la fabricacién del brazg de apoyo y la pieza de pie. No
es necesario utilizar ejes o pernos de eje especiales pa-
ra formar los puntos de articulacién, los cuales han de
oresentar unos medios de fijacidn correspondientes para
su fijacién en el gato de coche, por ejemplo unas cabezas
de remache o similares. Los pasadores de eje de espesor -
de chapa, con dimensiones relativamente débiles, son Su--

-

ficientes para las splicitaciones que se presenten,

A

es ded,

+ ML

cir, para las cargas provenientes del peso del gato de qéi
che, o para las fuerzas provenientes de la carga del ga%b:
de coche y para las fuerzas provenientes de la palanca de
mando realizada eventualmente en forma elistica.

La palanca de mando penetra en la zona de
apoyo de la pieza de pie, la cual, en el caso de su con-
figuracién como pie de rodadura asentado rfgidamente en
la pata de sustentaciéfn, presenta un rebajo de paso para
la palanca de mando asentada rfgidamente en su brazo de
apoyo. Por tanto, la palanca de mando puede mantenerse

correspondientemente compacta, El rebajo de pasoc es nece-
sario cuando la palanca de mando ha de apoyarse sobre el
suelo en la zona de apoyo de la pieza de pie.

En una ejecucién del invento, la pieza de pie
estd asentada articuladamente en la pata de sustentacién

y tiene una placa de asiento sobre la cual se apoya 1la
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palanca de mando. La pieza de pie o su placa de asiento
sirve para ofrecer siempre a la palanca de mando uras con-
diciones de apoyo definidas, de modo gue por tanto, se ex-
cluya la influencia de suelo blando sobre el apoyo y, con

ello, sobre la seguridad de ajuste.

La palanca de mando est4 provista, en su exs~.,r

tremo libre, de una curva de apoyo dirigida hacia la onafa ).
de sustentacién, para que esté disponible siempre por el
lado del suelo una superficie de apoyo suficientemente

. !
grande, "ol

En un perfeccionamiento del invento, la pata
de apoyo presenta en sus cantos contiguos a la pieza dg ¢
pie unos nervios de rigidizacién dirigidos hacia afuexar-,

desde la palanca de mando. Estos Gltimos proporcionan la

¢« " o
rigidizacién necesaria de la pata de sustentacién en 1u"'

e 9
°7 %

zona del punto de apoyo en la pieza de pie y en toda 13!
zona del pie de la pata de sustentacién, pero por otro lad
do garantizan al mismo tiempo que haya espacio suficiente
entre los nervios de rigidizacién para disponer los pasa-
dores de eje v también una palanca de mando voluminosa.
Adem4s, la pata de sustentacién estéd apoyada
en la pnieza de pie contra movimientos de basculacién adi-
cionales en la posicién de mixima elevacién, lo que ase-
gura la funcién de elevacién del gato de coche, por cuan-
to que no se admite que la cabeza de carga sea sacada por
el vehfculo automévil de la zona del cono de friccién si-
tuado por encima del punto de apoyo, pero al mismo tiempo
se contrarrestra también una sobrecarga de la palanca de
mando por efecto de movimientos no deseados de la pata de

sustentacién al sobrepasarse la posicifn de méxima eleva-
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cidén.

Los pasadores de eje presentan a ambos lados
de su zona de acoyo para la palanca de mando unos salien-
tes radiales de retencién de brazo que aseguran la posi-

cién de la palanca de mando sobre los pasadores de eje.

Cuando la zona de apoyo de la pieza de pie *e.d.

est8 dispuesta verticalmente por debajo del centro de Q%?‘
vedad del gato de coche, &ste puede colocarse sin proble-
mas sobre el suelo y puede ser metido seguidamente debajo
del vehfculo en la posicién de ajuste en la que la cabe:°
za de carga deberi atacar en el fondo del vehiculo en el

lugar previsto para elleo. o

LTI

£1 invento se explica haciendo referenciata.”’.

ejemplos de ejecucién representados en el dibujo. Mueg-...

tran:

La figura 1, un alzado lateral esquemétich'ﬁé
un gato de coche de acuerdo con el invento en su posicién
mé&s baja de preparado para levantar,

La figura 2, un alzado lateral correspondien-
te 2 la figqura 1 en una posicién de gato preparado para
levantar que corresponde aproximadamente a la més alta
posicién inicial que entra en consideracién para un vehf-
culo automévil,

La figura 3, una representacifn de detalle
de un alzado lateral de la zona del pie de otro ejemplo
de ejecucién de un gato de coche de acuerdo con el inven-
to,

La figura 4, un alzado lateral esquemético
de un tercer gato de coche de acuerdo con el invento en

su posicién mé&s baja de preparado para levantar,
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La figura 5, una representacién de detalle de
un alzado lateral de la zona del pie del gato de coche de
la figura 4 en la posicién de mé&xima elevacidn del gato de
coche, vy

La figura 6, la vista A de la figura 5.

El gato de coche 10 est4 constituido sustan-"°

cialmente por una pafa de sustentacién 11 vy un brazo de ...

soporte 12 gue est& apoyado en la pata de sustentacién 11

con posibilidad de bascular en torno a un eje horizontal.-

13. El1 eje 13 estéd formado por mufiones 14 de una tusrca

de husillo en sf conocida, no representada, a través de

la cual est8 atornillado un husillo roscado 15. s
Con la pata de sustentacién 11 y el brazo éei}

soporte 12 est&n unidos unos brazos de apayo 16, 17, a’s%<

ber, a través de ejes de articulacién 18, 19 que estén:':%
dispuestos en la mitad supnerior del brazo de soporte li‘y.
en la mitad inferior de 1a pata de sustentacién 11, res-
pectivamente. Los brazos de apoyo 16, 17 estén unidos con
sus otros extremos a través de una articulacién, no repre-
sentada, que estd formada por mufiones de eje 20 de un apo-
yo de reaccién del husillo. En este apoyo de reaccién del
husillo ataca un extremo del husillo roscado 15, cuyo

otro extremo puede ser hecho girar, por ejemplo, por medio
de una manivela de mano. Por tanto, el apoyc de reaccién
del husillo ha de estar en condiciones de permitir tanto
movimientos de giro del husillo roscado 15 como también
movimientos de basculacién de los brazos de apoyo 16, 17.
El apoyo de reaccién del husillo y también la. tuerca de

husillo anteriormente mencionada son conocidos, por ejem-

plo, por la solicitud alemana DE-DS 24 27 443,
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En el extremo libre del brazo de soporte 12
se encuentra uma cabeza de carga 21 en forma de una placa
de soporte abatible que puede moverse con relacifn al
brazo de soporte 12 en torno a un eje de articulacién 22,
La posicién de la cabeza de carga en el brazo de soporte
o en el eje de articulacién 22 se asegura por medio de s’
un lébulo de retencién 24. La cabeza de carga 21 tiene .E:.

una superficie de apoyo 23 destinada a aplicarse al fondo

del vehfculo automévil que se ha de levantar. Ademis, es- |.

t4 presente una depresién 25 en la que se dispone, por

ejemplao, una costura de traviesa del fondo del vehfculo,
de modo gue el gato de coche 10 no puede desplazarse ene-..
el fondo del vehfIculo. La configuracién de la cabeza dé_ﬁ]

s

carga 21 se ha descrito minuciosamente en la patente ale-.
mana 28 01 735.

Segln las figuras 1 y 2, en el extremo infé= °
rior de la pata de sustentacidén 11 est& presente una pie-
za de pie 26 confiqurada como pie de rodadura, la cual
va asentada rfgidamente en la pata de sustentacién 1l y
presenta un canto de rodadura 28 entre una superficie de
ajuste 27 vy una superficie de sustentacién 29. La super-
ficie de ajuste 27 define una zona de apoyo de la pieza
de pie 26, paor encima de la cual est4 dispuesto el cen-
tro de gravedad S, con lo que el gato de coche 10 puede
colocarse sobre el suelo 30 de manera que queda exento
de vuelco.

En el brazo de apoyo 17 del lado de la pata
de sustentacién est8 presente una paianca de mando 31
cuyo extremo del lado del suelo estd provisto de una cur-

va de apoyo 33 que estf dirigida hacia la pata de susten-
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tacién y que, por tanto, parece convexa desde el suelo.
La curva de mando 33 garantiza que la palanca de mando 31
se pueda apoyar siempre sobre el suelo 30 con una superfi-
cie de apoyo suficientemente grande. Se evita un apoyc poj
el canto.

La palanca de mando 31 esté dirigida hacia gl

{ suelo a partir del eje longitudinal del brazo deqapoyo 14,
\‘“ ' L LY

iComo consecuencia, el eje de articulaciédn 19 puede dispo-
> erse a la distancia visible en las figuras respecto del
prescindirse de la accién de la palanca de mando 31,

fa pata de sustentacién 11l y el brazo de s0- .

AR

norte 12 estén constituidos, por ejemplo, por vigas de .,
formz de U en las que el fondo de la U estf4 recortado gﬁ”

la zona del 2je de basculacién 13 para garantizar la HQTU
gura de movimiento necesaria., lLos brazos rde apoyo lG,iLéE
son, por ejemplo, orejetas dobles mantenidas a -distancia
una de otra, pero en caso de necesidad pueden perfilarse
también en forma de U.

La figura 2 muestra una posicién del gato de
coche en la que los mufiones de eje l4, 20 se han aproki-
mado mds uno a otro, en comparacién con la figura 1, por
accionamiento del husillo roscado 15, de modo ocue el polf-
gono de los brazos del gato de coche 10 est4 correspon-
dientemente abierto y la cabeza de carga 21 ocupa una po=-
sicién elevada por encima de la pieza de pie 26. Al levand
tar el vehfculo, la cabeza de carga se ha movido desde su
posicién representada en la figura 1 a la izquierda del

canto de rodadura 28 hasta la posicién visible en la fi-

gura 2 a la derecha poar encima del canto de rodadura 28,

extremo de la pata de sustentacién, sin que tenga que 1Y
:\N;
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Dicha cabeza se encuentra siempre dentro del cono de fric-
cién para fl= 0,3. La cabeza de carga 21 sigue entonces 1la
trayectoria de movimiento punteada dibujada en la figura
2. Este mando de la cabeza de carga 21 o del gate de co-
che 10 se consigue mediante el correspondiente dimensiona-
miento de la palanca de mando 31. Los vehfculos automévie,.
les pueden ser levantados sin reshalamiento desde la posi-|
cién inicial mis baja del gato segfin la figura 1 y desd;..
la posicién inicial mis alta segln la figura 2., Al levaq:
tar el vehfculo automévil, la palanca de mando 31 queda
libre del suelo 30 y la cabeza de carga 21 sigue la tra-
vectoria de movimiento de la carrocerfa.

.
se s

Dado que la palanca de mando 31 segdn ls fi-_-°

os?

gura 2 encajahfn la zona de movimiento de la pieza de ole”
26 conflgurada como pie de rodadura asentado rigldamente”'
en la pata de sustentacién 11, estéd pieza de pie 26 ha-de-
tener un rebajo correspondiente o la palanca de mando 31
ha de abrazar la superficie de ajuste por ambos lados. Por
el contrario, segln la figura 3, la pieza de pie 26’ est4
configurada como una placa de asiento aplicada articulada-
mente a la pata de sustentacién 17 y esta placa de asien-
to est4, por tanto, articulada con un eje de articulacién
37 en el extremo inferior 38 de la pata de sustentacidén
1l. La superficie de ajuste 27 de esta pieza de pie 26°
descansa siempreAsobre el suelo 30 y la palanca de mando
31 del brazo de apoyo 17 se apoya sobre la superficie in-
terior 34 de la pieza de pie 26‘, de modo que, como conse-
cuencia, dicha palanca encuentra siempre condiciones de

apovo definidas.

El gato de coche de las fiquras 4 a 6 corres-
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de forma de U que lleva apo$ado en el fondo 53 de la U

ponde en amnlio grado al gato de coche de lag’figufas 1
a 3 y se diferencia de 6éste por el sistema Ye mando que
se describe mis adelante. Se representa la tUErca de hu-’
sillo 14’ a través de la cual estd atormillade el husillo

roscado 15. En el mufién de ede 20 ataca una orejeta 52

o » |
un cojinete de husillo S4. En este apoyo de reaccién de .*

husillo 54 ataca un extremo 15' del hu51110 roéﬁado 15,..
cuyo otro =xtremo puede ser hecho glrar, por ejemplo,_ger
medio de una manivqla de mano.- 7 - . h

En el ektremo inferior de la pata de ‘susten-
tacién 11 est4 articulada una pieza de pie 26 y ésta esr..

t4 configuradé como una placa de apoyo aue, por tanto,. .'".

[ ¥

estd fijada de forma abatible con un eje de articuléciﬁn..

37 en el extremo inferior 38 de la pata de sustenta016q
1l. Una superficie de ajuste 27 de esta pieza de pie 2& .
descansa siempre sobre el suelo 30, y para impedir movi-
mientos de resbalamiento de la pieza de pie 26 sohre él
suelo especialmente liso o compresible en cierta medida
estf dispuesto por el lado del suelo un listdén antirres-
balamiento 55 hecho, por ejemplo, de caucho vulcanizado
o bien estén dispuestas por el lado del suelo unas estam-
paciones sobresalientes 56. El punto de apovo 41 de 1la
pata de sustentacién 11 sobre la pieza de pie 26 esté
dispuesto en las proximidades del listén antirresbala-
miento 55 o de las estampaciones sobresalientes 56.

La pata de sustentacién 11 y el brazo de so-
porte 12 est&n constituidos por vigas de forma de U, y
lo mismo ocurre tamhbién con los brazos de apoyo 16, 17.

En estos Yltimos los fondos de la U estén ensanchados

Y
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hacia fuera en la zona de apoyo ae reaccidn.Sé del husillo
para crear el espacio necesario para el anoyo de reaccién
54 del husillo al darle a la manivela del gato de coche

10 para plegarlo por completo. El1 fondo de la U de 1; pata
de sustentacién 11 lleva Qna escotadura en léfzona de su
extremo inferior 38. Los cantos 57 exiétentes en la zong,,.
de la escoﬁadura 58, formados por las alas de la U de la;.d
pata de apoyo 11, presentan nervios de rigidizacién 51 di-
rigidos haciaafuera. Los nervios de rigidizacidén Slrestén
conformados de modo que en la posicién de reposc del gagé"
de coche 10 pueden disponerse paralelamente 3 la pieza de
pie 26 o a su superficie de ajuste 27, siempre que est@g.L

configurados por el lado de accionamiento del husillo deds

punto de apoyo 41. Siempre que los nervios de rigidiza—.'

cifn 21 gstén dispuestos lejos de este punto de apoyo Ql”
por el lado del vehiculo automdvgff dichos nervios diéﬁéé
rren seqgfn un &ngulo visible en el dibujo y permiten aque
la pata de sustentacién 11 esté apoyada en la pieza de
pie 26 en la posicifn de méixima elevacién. Por tanto, di-
chos nervios forman una superficie de sustentacién 29,

En la escotadura 58 entre los costados late-
rales 59 de la pata de sustentacién 11 esté& dispuesta una
palanca de mando 40 aue estéd acoplada mecédnicamente, por
un lado, con el brazo de apoyo 17 y, por otro lado, con
la pieza de pie 26. E1l acoplamiento se efectia en los pun-
tos de articulacién 42, 43. E1l punto de articulacién 42
estd situado aproximadamente en el plano horizontal del
eje de articulacién 37, mientras que el punto de articula-
cién 43 estd dispuesto por dégajo de la lfnea de unién 48

que une el eje de articulacién 19 con la articulacién 20.
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Como consecuencia, la palanca de mando 40 es relativamen-
te corta. E1 gato de coche puede ser plegado con su mani-
vela hasta quedar también muy plano sin que estorbe entog
ces la palanca de mando 40. Cuando se instala el gato de
coche plegado en el vehfculo automévil y esté solicitada

por unz fuerza de pieza de pie 26, esto va ligado con un

--.r.

afianmzamiento de partes esenciales del gato de coche, le,

que.tiene como consecuencia una correspondiente ausencia
de tableteo.

Los puntos de articulacifén 42, 43 estéh fg;in
mados por pasadores de eje 44, 45 (véase la figura 6). Es
tos pasadores de eje 44, 45 son componentes integraleg._L
de un acodamiento 46 del brazo de apoyo 17 y de una enta-
lladura 47 de la pieza de pie 26. Las figuras 5 y 6 péf{
miten apreciar cgue el acodamiento 46 es un acodamient%'::
doble aue se ha realizado, efectivamente, a partir déizf
plano del fondo de la U del brazo de apoyo 17 con respec-
to 21 eje de articulacién 19, por un lado, y ademés para-
lelamente a este eje de articulacidén 19. E1l acodamiento
46 atraviesa la palanca de mando 40 y posee en sus dos
lados unos salientes radiales respectivos 48, 50 de re-
tencién de brazo que sirven para asegurar la posicién de
la palanca de mando 40. Puede verse en la representacién
que estos salientes 49, 50 de retencién de brazo pueden
fabricarse de tal manera que el acodamiento 46 producido
a partir de material de espesor de chapa del brazo de
apoya 17 se troguele con mayor anchura que la que COITESH
ponde al didmetro del agujero de la palanca de mando 40.

Se aplica lo correspondiente también para la produccidén

de los salientes de retencién de brazo 49, 50 de una
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entalladura 47 de la pieza de pie 26, habiéndose produci-
do la entalladura 47 de tal manera gue resulta para el pa-

sador de eje 44 la disposicién de pasador de eje 44 y eje

sible en la figura 1.

Los pasadores de eje:-44, 45 del acodamiento

46 y de la entalladura 47, respectivamente, que se prodt®

cen por troquelado, pueden mantenerse cuadrangulares segln

la figqura 5 o bien se redondean por compresifn al fabri?a;.

el brazo de apoyo 17 en un proceso de trabajo simulténeo

con esta fabricacidn.

L]
LA R X9

La palanca de mando 40 pnsee unos taladros, que

est4n adaptados de manera correspondiente a los pasadores’
de eje 44, 45 y que permiten nosiciones relativas entr;:{}
ella vy el brazo de apoyo 17 o 1la pieza de pie 26, Sie@ﬁfe
que la palanca de mando 40 esté constituida por un mate-
rial elistico que, por tanto, admita variaciones de forma,
nor ejemplo por caucho vulcanizado duro, es posible ensdm-
blar la palanca de mando 40 con la pieza de pie 26 o el
brazo de apoyo 17 enchufando la palanca de mando 40 sabre
los salientes de retencién de brazo 49 y encajéndola por
salto eldstico sobre los pasadores de eje 44, 45, En caso
de que la palanca de mando 40 no sea el8&stica, es decir
gue, por ejemplo, esté hecha de acero, los salientes de
retencifn de brazo 49 han de producirse después de enchu-
far la palanca de mando 40 sobre los pasadores de eje 44,
45, por ejemplo han de producirse mediante aplastamiento.
La figura 4 muestra una posicién del gato de

coche 10 que corresponde, por ejemplo, a la posiciém ini-

cial m4s baja al levantar un vehfculo automévil. Si se




K N
0D. 9034

10

15

20

25

30

03066

Hoje n}-m 16

acciona a rotacién el husillo roscado 15, el apoyo de
reaccifn 54 del husillo se aproxima a la tuerca de husi-
llo 14° y los mufiones de eje 13, 20 se desplazan uno hacig
otro. Como consecuencia, el polIgopo de los brazos del
gato de coche 10 esti correspondientemente abierto y 1la
cabeza de carga 21 ocupa una posicifn elevada por encime.d.
de la pieza de pie 26, pero no abandoma nunca el cono de°,

ae®g .

friccidén representado en la figura 1 para, por ejemplo,

/H,= 0,3 por encima del punto de apoyo 41 de la pata dg,

L] p

sustentacién sobre la pieza de pie 26. Al levantar el ve-—
hfculo desde una posicién inicial o de ajuste del gato de
coche 10, no se ejercen fuerzas horizontales que desplax!,

cen al gato de coche 10 hacia la izquierda o hacia la:gék

recha, y &ste puede levantar sin resbalamiento vehicu10§

L]
eS8 e

autombfviles tanto desde la posicién inicial més baja dg
la figura 4 como también a partir de cualquier posicfﬁﬁt
inicial colocada por encima de ella, hasta que el gato
alcance la posicién de mixima elevacién seqdn la figura

S con el vehfculo levantado.
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REIVINDICACIONES

Los puntos aque como caracterfstica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
fModela de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los

que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

l12,- Gato para coches con una pata de susteﬁa"
tacién y un brazo de soporte aque puede bascular en ella
en torno a un eje horizontal y que presenta en su extréhq:
libre una cabeza de carga, vy con un husillo roscade accio:
nable a rotacién que ataca a través de una tuerca de hu-

sillo, por un lado, y un apoyo de reaccifin de husillo,

por otro lado, en el extremo superior de la pata de SUbe-"

tentacién y en una articulacifn cue une entre sf dos brys
zos de apoyo, de los que uno estd articulado en el bné%b\
de soporte y el otro estd articulado en la pata de sus;e;-
tacién, en cuyo extremo inferior est4 fijada una pieza de
pie, caracterizado porque est4 presente una palanca de
mando que sirve para fijar la inclinacién del gato de
coche al comienzo del proceso de elevacidén y que estd fi-
jada como pieza rfgida al brazo de apoyo articulado a la
pata de“sustentaciﬁn, se proyecta mAs alls del eje de ar-
ticulacién de este brazo y puede apoyarse por el lado del
suelo, o gque por el lado del punto de apoyo correspondiend
te al accionamiento del husillo para la pata de sustenta-
cibén estéd articulada en la pieza de pie articulada a la
pata de sustentacién y que por el lado del eje de articu-
lacién gorrespondiente al accionamiento del husillo esté

articulada en el brazo de apoyo.
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28,- Gato seglin la reivindicacién 18, caracte-
rizado porque la palanca de mando es una pieza gue permite
durante el proceso de elevacifn variaciones de forma ori-

ginadas por movimientos relativos de sus puntos de articu-

lacién.

32.,- Gato segiin las reivindicaciones 12 § 28,

®asfe

caracterizado perque los puntos de articulacién del brazy.

de mando est&n constituidos por unos pasadores de eje de'’

espesor de chapa que van fijados por un extremo y gue es-

t4n formados por un acodamiento del brazo de apoyo Yy DOT *«]

una entalladura de la pieza de pie.

48,~ Gato segl@n una cualguiera de las reivin-,

.»-..
dicaciones 18 a 38, caracterizado porque la palanca de. man-
L] . »

. 3
do penetra en la zona de apoyo de la pieza de pie, la guéL
: ..ld.

en su configuracién como pie de rodadura asentado rigidas

mente en la pata de sustentacién, presenta un rebajo de-%

paso para la palanca de mando asentada rfgidamente en su

brazo de apoyo.

58,- Gato segdn una cualquiera de las reivin-

dicaciones 12 a 42, caracterizado porque la pieza de pie

estd asentada articuladamente en la pata de sustentacién
y tiene una placa de asiento sobre la cual se apoya la pa-
lanca de mando.

62,- Gato segdin una cualguiera de las reivin-
dicaciones 12 a 58, caracterizado porque la palanca de
mando est4 provista, en su extremo libre, de una curva de
apoyo dirigida hacia la pata de sustentacién.

728,~- Gato seglin una cualguiera de las reivin-
dicaciones 128 a 38, caracterizado porque la pata de susten

tacién presenta en sus cantos contiguos a la pieza de pie
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unos nervios de rigidizacién dirigidos hacia afuera desde

la palanca de mando.

82.,- Gato segiin una cualquiera de las reivin-
dicaciones 12 a 3%, caracterizado porgue la pata de sus-
tentacién, en su posicién de m&xima elevacidn, esté apo-

yvada en la pieza de pie en contra de movimientos de bascu

fat p
lacién adicionales. ‘

«®

98,- Gato segdn una cualquiera de lad reivim-
dicaciones 12 a B%, caracterizado porque los pasadores de

eje presentan a ambos lados de su zona de apoyo para 1%..'

palanca de mando unos salientes radiales de retencidén de
brazo.

-
."..

108,- Gato seglin una cualquiera de las rqiqin—
dicaciones 18 a 98, caracterizado porque la zona de abéy%
de la pieza de pie y de la palanca de mando esté disp@éﬁL
ta verticalmente debajo del centro de gravedad del gq€§3
de coche. o

112,. "GATO PARA COCHES",

Tal y como se ha descri%d en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos.que se acompafian, y

para los fines gue se han especificada,

Esta Memoria consta de diecinuqve hojas escri-

tas a mi&quina por una sola cara.

fladrid,

Noz do Rivera
~ .3

<l
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