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Pr ior idad:

MEMOR!A  DESCR)PT!VA "  *

La fin a lid a d  de l a  presente Memoria D escrip tiva

es la  de dar a conocer las principales ca ra c te r ís tica s  de
.  *

un vehícu lo autopropulsado de juguete, por cuyas ¡eliden—
* * . * *.

tes  cualidades se s o l ic i ta ,  a favor de la  entidad'*tlbular 

d e l Modelo, e l  p r iv i le g io  de exclusividad reconocido*por 

la  vigen te Ley de Propiedad Indu stria l, para su exp lota—  

ción  en España.

El veh ícu lo de juguete presentado está dotado -  

de un mecanismo impulsor de resorte , encargado de própor- 

c ionar la  autopropulsión, en cuya parte e x te r io r  y supe—  

r io r  tiene un pequeño mando o palanca susceptib le de ocu- 

par hasta cinco posiciones d is tin ta s , como s i se tra ta ra
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de un cambio de marchas, en cada una de cuyas posiciones 

e l  veh ícu lo r e a l iz a  un movimiento de avance d ife ren te . -  

Esta variedad de marchas representa la  c a ra c te r ís t ic a  -  

d is t in t iv a  d e l juguete en cuestión.

Para ilu s tra r  adecuadamente la  naturaleza d e l 

Modelo presentado, se adjuntan dos hojas de representa­

ciones g rá fic a s , en las que, a t í tu lo  in form ativo se r e ­

cogen los  aspectos más ilu s tra t iv o s  de l mecanismo y de -  

su funcionamiento. Estas representaciones, en v irtu d  de 

su carácter inform ativo* deben ser consideradas en su -  

más amplio sentido y nunca como lim ite  d e l alcance d e l -  

expediente.

La figu ra  13 de lo s  planos adjuntos es la  r e —  

presentación, según una sección  lon g itu d in a l en alzado, 

de la  to ta lid a d  de l veh ícu lo . La figu ra  2a es unájvysta 

en planta superior d e l mismo veh ícu lo, mostrando básica­

mente la  posic ión  de la  palanca de cambio. Las fi^tAIas 33
*** *

y 43 son sendos d e ta lle s , uno in te r io r  y  otro e x te r io r  -

d e l mecanismo y de la  palanca de cambio en su posic ión  -

de punto muerto. Las figu ras  53 y 63, muy similares--p. -

las  an teriores, corresponden a las respectivas p os ic io—
*

nes de mecanismo y palanca y una de las  pos ib ilidades de 

marcha, quedando ambas v is ta s  complementadas con iá  sec­

c ión  de la  f ig u ra  73 y e l  d e ta lle  de la  f igu ra  83 que re 

coge la  p os ib ilid ad  exactamente con tra ria  a la  an terio r, 

según se exp lica rá  más adelante. Las figu ras  93 y loa,  -  

de las  mismas ca ra c te r ís t ica s  que las an terio res , respon 

den a otra posic ión  de la  palanca de cambio, que se apro 

c ia  con mayor c laridad , en sus consecuencias, en los  de-
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t a l le s  de la s  figu ras  11a, 12§ y 13-.

Haciendo re fe ren c ia  a l  contenido de las p re c ita  

das figu ras  apreciamos en la s  mismas, señalado con - 1 - , e l  

bastidor de l veh ícu lo y con -2 -  la  ca rrocer ía  o cub ierta  

d e l mismo. En e l  primero se ha montado la  ca ja  de mecanis 

mos -3 -, con e l  resorte  de autopropulsidn -4 -, montado en 

e l  e je  motriz y  los  correspondientes engranajes desmulti­

p licadores -5 - . En la  ca rrocería  o cub ierta  -2 - se obser­

va e l  c lá s ico  ranurado -6 - de un cambio de marchas, con -  

cinco posiciones posibles^ además de la  cen tra l o punto -  

muerto, en cuyo ranurado se desplaza la  palanca ex te r io r  

de cambio -7 - , que se define interiorm ente en un s e le c to r  

o punzón -8 -.

Aun cuando las posiciones de l a  palanca pueden

ser variadas y obtener, s in  embargo, lo s  mismos resu lta—...
dos con la  simple variac ión  de los  respectivos  d is p o s it i­

vos accionados, en la  presente descripción  nos concretare.
*..*1

mos a l contenido de los  planos adjuntos, que no deja de -

ser una de las  muchas varian tes pos ib les . Así vemos,que -

cuando la  palanca de cambio -7 -  ocupa e l centro del.ranu-
* * *

rado, como se observa en la  figu ra  3- y 4 -, se enqu$ptra

en su posición de punto muerto sin  que, por tanto*pé pro-
.* ! *.

duzca ningún resultado esp ec ia l. Cuando la  pa lanca- 7 - ocu 

pa la  ranura delantera cen tra l, e l  veh ícu lo , después de -  

proporcionarle la  necesaria impulsión, se proyecta l ib r e ­

mente hacia adelante en lín e a  recta . Pero cuando e l  des—  

plazamiento se efectúa hacia la  ranura trasera  cen tra l e l  

p ivo te  o s e le c to r  in te r io r  -8 -  de la  palanca de cambio ac 

ciona simultáneamente a dos placas osc ilan tes  y la te ra le s

t
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-9 - , situadas a ambos lados de la  ca ja  de mecanismos, que 

sobresalen por la  parte in fe r io r  de l veh ícu lo , apoyando -  

sus extremos -10- en la  su p erfic ie  de deslizam iento, con 

lo  que e l  veh ícu lo  levanta su parte delantera y se produ­

ce su avance en estas condiciones tan a tra c tiva s . A l v o l ­

v e r  la  palanca -7 - a su pos ic ión  normal, se produce la  re 

cuperación de las  placas -9 -  que, a t a l  e fe c to , están re ­

queridas, para mantenerse en su posición  oculta, por unas 

láminas f le x ib le s  -11-, instaladas en e l  mismo bastidor y 

conectadas a dichas placas.

En e l  caso de que la  palanca -7 -  se introduzca 

en una de las  dos ranuras traseras la te ra le s ,  e l  p ivo te  o 

s e lec to r  -8 - actuará únicamente sobre la  p laca oscilan te

-9 -  del mismo lado de la  ranura, de forma que a l producir
* * *

se la  sa lid a  de una so la  de e lla s ,  e l  veh ícu lo  gtrapá ha­

c ia  la  izqu ierda  o la  derecha, de acuerdo con la  posición

de la  palanca. .**.*1
*.. *

Finalmente en los  casos en que la  palanca -7 -

se coloque en la  ranura la t e r a l  delantera, e l  s e le c to r -8 -

actuará sobre e l  balancín -12- presionándolo hacia*a]?ajo,
*.*

y provocando que su dedo -13- desplace a l  piñón de.ataque
*****

d e l mecanismo, interrumpiendo la  transmisión de mpyjLmien- 

to  y provocando e l  que e l  veh ícu lo, después de in ic ia d a  -  

su marcha por e l  impulso primero, quede inmediatamente 

frenado y parado.

Suficientemente d escr ita  la  naturaleza, y funcio 

namiento de nuestro Modelo de U tilidad , só lo  nos res ta  mg 

n ife s ta r  que serán variab les  las circunstancias de mate—  

r ía le s ,  tamaños y formas de sus d iferen tes  partes, a s í co

- 4-
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mo las  posiciones de la  palanca de cambio y los  resu lta ­

dos obtenidos, siempre y  cuando no se vea a lterada su -  

esencia lidad , contenida en l a  sigu iente

N O T A

Los puntos que se re iv in d ican  en e l  presente -  

Mcdelo de U tilid a d , son:

12.- Vehículo autopropulsado de juguete,carac­

te r izad o  por disponer en la  parte e x te r io r  y superior de 

su ca rrocería  de una palanca de cambio, d es lizab ie  a lo  

la rgo  de un ranurado s im ila r  a l de un cambio de marcha, 

cuya palanca se prolonga en un p ivote in t e r io r ,  situado 

sobre e l  mecanismo del veh ícu lo , de forma que, en una po 

s ic ió n  determinada de la  palanca en e l  ranurado, e l  pivo. 

te  in te r io r  acciona simultáneamente a dos placas, ip te r io  

res osc ilan tes, recuperables por láminas f le x ib le s j 'q u e  

salen a l e x te r io r  y levantan la  parte delantera del veh í 

cu lo produciéndose su avance en estas condicioneá*;**en -  

o tra  posición  de la  palanca ex te r io r  sobre e l  ranurado, 

e l  veh ícu lo avanza libremente en lín ea  rec ta ; en v tra s  -
a t w

dos posiciones la te ra le s  es accionada la  p laca osailante 

d e l mismo lado, con lo  que se producirá e l  g iro  d^i^pehí 

culo a derecha o a izqu ierda, según e l desplazamiento de 

la  palanca de cambio, y , finalm ente, situada la  palanca 

en la  última posic ión  de l ranurado, e l  p ivo te  in te r io r  — 

actúa sobre un balancín osc ilan te  y recuperable, que pro 

voca e l  desplazamiento de l piñón de ataque del mecanismo 

de impulsión, con lo  que e l veh ícu lo , después del primer 

impulso, queda frenado y parado en su avance. Y

2B.- "VEHICULO AUTOPROPULSADO DE JUGUETE", de



conformidad en un todo en lo  esencia l y fin e s  indu stria ­

le s  a lo  d escr ito  en la  precedente Memoria D escrip tiva , 

y gráficamente representado en las figu ras  de los  planos 

adjuntos para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de SEIS hojas, escritas  o 

mecanografiadas por una so la  cara y a doble espacio en

* * .
* * * * *

. + *
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