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P R I M E R  C E R T I F I C A D O  DE A D I C I O S

por JCRA5 Ii^RODUCIDAS 3Lí EL OBJETO DE MP4SRHTS PRINCIPAL 

NCM# 203.381 por PJBFEGCIOI&iESÍTOS EN LOS TRACTORES AGRICOLAS 

Y LOTOCTHCOREŜ , a favor de Don José Dimiago Betriu, de nacio­

nalidad eepsaola, residente en Lérida, Carretera de Barcelona, 

a 2 ER+- -  -  -  .  .  -  .  ̂ -

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

31 presente primer Certificado de Adición, tiene por ob­

jeto  las  mejores introducidas en e l  objeto de la  patente o r i­

ginal, por perfeccionamientos en lo s  tractores agrícolas y mo­

to cal tor es#

La primera adición en careo, concierne particularmente a . 

ano de lo s  aspectos de la  primera Patente, que expone y puntuar 

l i z a  la  colocaoidn del conductor en la  línea central del vehi- 

oalo, o sea en un punto intermedio y equidistante de las dos 

ruedas de uno de los trenes del traotor, puesto que la  base 

fundamental de las mejoras comprende por igual e l hecho de que 

e l asiento del conductor se halle por delante como por detrás 

del bloque motor, perfeccionándose a l propio tiempo la  natura­

leza otorgada a la  carcasa envolvente y protectora, que queda 

constituida por una superficie integrada por un emparrillado 

de v a r illa s  metálicas de delgado e i  goal diámetro, mantenidas 

con un espesor y proximidad que, sin llega r a entorpecer la
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vista  del conductor, cumplen con su cemetido de aiísdar y se­

parar las ramas bajas de los árboles fru ta les sin romperlas 

ni deteriorar lo s  brotes#

Para fa c i l ita r  so descripción, se adjunta un gráfico en 

5 e l que se representa a t itu lo  de ejemplo ̂  no lim ita tivo , un

caso de realización de un vehículo dotado de las mejoras que 

constituyen e l objeto de la  presente exposición#

En la  F lg. 1 de dicho plano: se representa esquemática­

mente la  planta superior de la  totalidad del chasis de un 

10 vehículo-tractor, y la  misma esqueaatización puramente del 

chasis, se rep ite  en la  perspectiva dibujada en la  F ig. 2#

E l caso de realización diseñado se caracteriza esencial- 

mente^por estructurar un chasis que por tener la  situación 

del conductor delantera, oon respecto a l emplazamiento del 

15 motor, dispone de una configuración rectangular que en e l 

curso de su longitud adopta distintas alturas#

Se consideran en e l mismo chasis tres secciones diferen­

ciadas: la  delantera -10-, F ig. 1, que es la  de más bajo n i­

v e l, en la  que concurren los elemento s principales de la  con- 

20 ducción y dirección* la  sección posterior -11-, que es la  más 

elevada y soporta todo e l volómen del bloque del motor, caja 

de cambios y d iferencia l; y  una tercera sección intermedia 

-12-, a la  que corresponde e l  emplazamiento de los  mandos del 

conductor y centraliza en la  miaña a l e je  del tren delantero, 

26 y de la  dirección, distinguiéndose en e lla , e l hecho fundamen­

ta l de que sus dos largueros longitudinales -12a- y -18h-,Fig* 

2, son lo s  que experimentan la  inclinación acodada -13-, me­

diante la  que la  sección delantera -10-, adquiere e l  descenso 

de su nivel#

SO En ésta miaña figura, se resalta la  inexistencia rea l del

eje delantero, qpedan&o substituido por un bastidor basculante
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de íturna romboidal (con respecto a la  marcha}, cuyos v é r t i-  

ces aceptan las siguientes conexiones: Los dos vértices que 

coinciden con la  linea media longitudinal, se transforman en 

unos semi-ejes convenientemente encauzados por los  correspon­

dientes cojinetes; de los que, el delantero -14-, se inserta 

en e l montante medianero -15-, de la  sección delantera -10- 

(F ig . 2 ), mientras que e l posterior -16-, se implanta en e l 

puente -17-, de configuración descendente, solidario del mon­

tante medianero -18-, de la  sección posterior -11-.

Los dos vértices transversales, coincidentes con e l lugar 

geométrico del eje delantero, se relacionan de lo s  dos úniooe 

fragmentos de e je  mediante los puentes -19- y -19a-, que se 

elevan para solidarizarse con los pivotes vertica les -20-, an­

gularmente consustanciales con las manguetas conductoras de 

los  bujes de las ruedas delanteras.

Sata particularidad descrita dá lugar a la  característica 

fundamental de la  diferencia de alturas en que actúa e l e je 

teórico de las ruedas delanteras y  e l plano del bastidor rom­

boidal, señalados en la  F ig . 2, por la  fleoha -a -.

Según ésta particularidad, toda la  movilidad y basculación 

del e je  substituido por e l citado rombo, se sustenta sotare los 

saai-ejes -14- y -16-, dotados de la  suficiente capacidad de 

oscilación simultánea que equivale a una suspensión, la  más 

aceptable posible en un vehículo de trabajo como éste, tan aje­

no a lo s  aludidos deta lles de acabado.

A sí, la  F ig, 6, muestra frontalmente la  esqasmatización 

del tractor, poniendo de manifiesto, que apoyada su parte de­

lantera exclusivamente por lo s  referidos puntos -14- y  -15-, 

puede experimentar las inclinaciones a un lado y a otro a que 

l e  obligue la  desigualdad del terreno, con entera independen­

cia del resto del oonjunto. 3sta movilidad substituye a toda
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suspensión ya desusada en esta clase de vehículos, y a l mis*? 

mo tiempo se señala la  presencia del asiento -24-, y respalda 

-25-, que demuestran como e l bajo emplazamiento del conductor, 

sigue inalterable a través de las oscilaciones qpe experimen­

te  e l bastidor basculante descrito*

Respecto a la  maniobré de la  direoción, se muestra en 

esquema en la  F ig. 4, que hallándose los puentes -19- y -19a-, 

equivalentes a la  clásica horquilla en que fina lizan  lo s  e jes  

delanteros, asi como los pivotes -80-, solidarizados a l basti­

dor basculante -81-, e l ponto de apoyo -82-, de la  base del 

árbol de l a  dirección, tiene que f i ja r s e  como lo  hace, en e l 

cuerpo de la  zona inmóvil -10-, concretamente en e l punto, 

donde dicho árbol se articu la a un piñón dentado -23-, qpa en* 

grana en una platina también dentada -26-, vinculada por su 

punto central a un pivote esencial -27-, de l que parte e l vás- 

tago transmisor -29-, e l  cual calado en la  rótula de empalme 

-30-, moviliza e l  arco -31-, causante de los  desplazamientos 

de la s  ruedas y más concretamente de los brazos de acoplamien­

to -32-, en la  forma qpe se señala por línea de trazos en e l 

dibujo.

La ? ig . 5, representa e l tractor visto en alzado por uno 

de loa  lados longitudinales* Sn e lla  se atiende preferentemen­

te a la  carcasa o cubierta envolvente -33-, que rodea todo 

el espacio semicircular superior del chasis, estando dividida 

en dos secciones análogas -33- y  -33a-, separadas aproximada­

mente por la  mitad de su longitud*

Las líneas generales de la  referida  cubierta envolvente, 

son la s  de un caparazón exteriormanta cónvexo de contorno aero 

dinámico, no por la  velocidad del vehículo qpe en realidad es 

mínima, sino por la  capacidad de penetración que debe poseer 

en busca del suave deslizamiento que ofrezca a las ramas del
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árbol bajo e l cual debe pasar sin causarles perju icio n i Im­

pedimento al conductor. Por e llo , el contorno de su p e r f i l ,  

es una linea curva y continua que va desde la  zona más baja 

del larguero anterior -2&-, basta morir en e l lim ite poste, 

r io r  del chasis -11-, formando lo s  contornos de dicho capara­

zón, un armazón compacto sobre e l gue se afianzan por los me­

dios mecánicos más adecuados loe extraños de la  sucesión de 

elementos curvos -35-, que componen e l  emparrillado con que 

se llena  la  superficie de la  descrita cubierta# Todos estos 

elementos describen la  expresada linea curva muy amplia, sin 

perder e l paralelismo, ni la  distancia de separación entre 

e llo s , puesto que sin llegar a d ificu lta r la  v is ta  del conduc­

to r, han de formar un plano que a is lé  a éste último del roce 

o molestia de las repetidas ramas#

La resdución lograda en éste medio de cobertura, obedece 

a la  necesidad ¿e eliminar la  condensación térmica y de gases 

del motor, que resultarían insoportables para e l operario sen­

tado en e l in terior de una cabina herméticamente cerrada#

Como ya se indica anteriormente, la  carcasa -33-, compren­

de dos partes: la  posterior, que sd o  es desmontable durante 

la  atención y cuidado del motor y demás accesorios; y la  de­

lantera -35a-, que es basculante siguiendo la  dirección angu­

la r  de la  fleoha (P ig . 5 ), por tener dos puntos de apoyo y 

articulación en e l e je  -36-, portador de lo s  pedales de freno 

y embrague, en e l ya citado morro anterior del chasis, con e l 

f in  de elevarse lo  suficiente para dar paso o acceso a l con­

ductor, situándose en el asiento correspondiente. S ilo  dá lu­

gar asinisao, a la  articulación de l árbol y volante de conduc­

ción -37-, que en un punto de su altura se halla enlazado a 

unos tirantes -38-, que se unen simultáneamente a la  ya cita­

da cubierta basculante, haciendo posible la  basculación con-
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junta ¿a la  cubierta y Ral árbol de conducción, toda vez Que 

éste trabaja con arreglo a la  rótula planetaria -40-, montada 

precisamente sobre e l pivote de base -33-.

& su vez, e l asiento también es basculante, por estar em­

plazado en un pequeño chasis -41-, auxiliar, cuyos dos puntos 

anteriores, parten articuladamente del montante transversal 

-15-, y su vértice  posterior -42-, desoansa con la  interven­

ción de resortes de suspensión, en e l citado montante puente 

-17-. 31 morro anterior del chasis del tractor -26-, termina 

en forma de patín ascendente para poder salvar desigualdades 

del terreno#

Cabe consignar que en la  realización de fin itiva  del trac­

tor, ios contornos posteriores de la  carcasa en su sección 

-33-, sean compatibles por su distribución y emplazamiento, 

con la  movilidad de los brazos del sistema hidráulico-elevador 

del tractor.

Descrito suficientemente e l objeto del presente C e r t if i­

cado de Adición, es de hacer notar que a l ser llevado a la  

práctica, podrán variar las formas, dimensiones y disposición 

de los distintos elementos, asi como lo s  materiales utilizados, 

sin que por e l lo  se a lte re , n i modifique, su esenclalidad*

- N O T A -

Se reivindica como objeto del presente Certificado de Adi­

ción:

25 l e . -  Mejoras introducidas en e l  objeto de la  Patente prin­

cipal Ne 283.361 por perfeccionamientos en lo s  tractores agrí­

colas y moto cultores, concretamente en lo s  casos de loca liza ­

ción anterior y  central de lo s  elementos de mando y conducción, 

que se caracterizan por comprender un chasis compuesto, in te- 

30 grado por una sección delantera que es la  más baja y próxima 

a l plano de deslizamiento del vehículo; otra sección posterior
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con m yor altura que la  primara, en la  qte se ins%P6s3Tel 

tren de ruedas posterior y la  sustentación del bloque motor 

con e l cambio y d iferencia l; teniendo una tercera sección in­

termedia, en la Que lo s  largueros laterales d e l chasis experi­

mentan una desviación acodada de arriba a abajo, cuya inclina­

ción salva e l desnivel entre las dos secciones citadas a l mis­

mo t i  sapo que comprende en su in terior, a un bastidor de fo r ­

ma romboidal, que es e l gua prácticamente substituye a l inexis 

tente e je  de las dos ruedas delanteras,

3s.- la s  propias mejoras, caracterizadas porque e l basti­

dor de forma romboidal que se cita en la  reivindioaoión 1*, 

queda vinculado a l chasis únicamente por los dos semi-ejae que 

componen los  vértices de su diagonal m^ror, coincidente con 

e l eje longitudinal del vehículo, lo  que dá la  lib re  acción 

basculante a l plano de sustentación de las dos ruedas del tren 

de dirección, por estar vinculadas a los dos restantes v é r t i­

ces, resultando oscilante en e l orden transversal y constitu­

yéndose en la  base de todo sistema de suspensión amortiguadora.

Se.- la s  propias mejoras, según la s  reivindicaciones ante­

riores, caracterizadas porque la  caroasa cobertora del tractor, 

comprende dos secciones delantera y trasera, dotadas de la  capa­

cidad de basoulación, en sus puntos de apoyo en los extremos 

anterior y posterior del tractor, para poder atender a l cuidado 

y conservación de la  parte motriz existente en la  mitad poste­

r io r  del vehículo, por un lado, y a f in  de dar entrada a l con­

ductor, hasta el asiento, e l  cual, a su vez basculante, queda 

emplazado sobre e l bastidor oscilante que se c ita .

4 e .- la s  propias mejoras, según la  reivindicación anterior ¿ 

caracterizadas porque la  carcasa envolvente que recubre toda la  

sami-circunferencia superior del vehículo, está constituida peer 

una asociación de elementos semejantes y dispuestos paralelamos

30
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te  en una orientación longitudinal formando una estmatura 

aerodinámica, que permite la  v is ib ilidad  del exterior a través 

de los espacios intermedios; del mismo modo que se desvirtúa 

e l  a íslan !aito  térmico en e l  in te r io r  de la  cabina formada* 

5$*- las propias mejoras, segdn las reivindicaciones an­

teriores , caracterizadas por la  constitución de un patín as­

cendente, en e l  morro anterior del chasis del tractor# enca­

minado a proporcionar e l franqgeamiento de lo s  baches y cavi­

dades propias de la  desigualdad d e l terreno, contando solamen­

te  con la  acción de la s  ruedas motrices posteriores*

de*- JORAS INTRODUCIDAS EN 35 0BJ3T0 23 LA BAT33T2 

PRINCIPAL HUIR. 283*381 POR: B2BF3CCIOM*I3NTOS 3E LOS TRACTO­

RES AGRICOLAS Y MUTOCULTOaES.-

%a&rid, de Noviembre de 1963*
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