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PRIWER CEZRTIFPICADO D8 ADICIOHN
por :"LZJORAS T#PRODUCIDAS Zi Ei OBJSI0 D3 i FAPSNTRE ERIHCIPAI»
Wie 283,381 por PARFECCIOMALIANTOS A 10S TRACTORES AGRICOIAS
Y nOTOCUIZORES", a favor de Don José Dimingo Betriu, de nacio=
nal idal espﬁoia, residente en Lérida, Carretera de Barcelona,
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LEMOR IA DESCRIP2?IVA

21 presente primer Certificado de Adicién, tiene por obe
jeto las mejores introducidas en el objeto de la patente oria
ginal, por perfeccionamientos en los tractores agricolas y mo=
tomltoress

Ia primera adicien en curso, concierne partioulammente & .
uno de los aspectos de la primera Patente, gue expone y puntuca
l4za la ocolocacidén del oconduotor en la lfnea central del vehie
crlo, ¢ sea er un punto 1nte:rmédio 7 equidistante de las dos
ruedas de uno de los tremes del tractor, vuesto cue la base
funfamental de lag mejoras comprenie por igual el hecho de que
el asiento del comductor se halle por delante como por detrds
del bloque motor, perfscciondndose al npropio tiempo la naturae
leza ctorgada a la carcasa euvolvente y protectora, que queda
constitufda por una superficie imtegrada por un esmparrillado
de varillas metdlicas .a.e delgado e iguwel didmetro, mantenidas

con un espesor y nroximifad que, sin llegar a entorxpeser la
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vigta del conductor, cumplen con su cametido de aisdlar y so-

parar las ramas bajas de los drboles frutales sin ramperlas
ni deterioraxr los brotes.

Para facilitar su desoripeién, se ad juntz un grdfico en
el que se reyresenta a tftulo de ejemplo, no limitativo, un
cago de realizacidén dec un venfculo dotado de las me joras que
constituyen el objeto de la r ssente exposicoiln.

En la Mg. 1 de dicho plano: se representa esquemdticaw.
mente la planta swperior de la totalidad del chasis de un
vehiculo~tractor, y la misma esgueratizacién purauente del
chasis, se r_epite en la perspectiva dibnujada en la Pig. 2.

Bl caso fe reelizscién disefiado se ocaracteriza esescial
nente,por estructurar un chasis gue por teuer la situacidén
del conductor delantera, con resgpecto al emplazamiento del
motor, éispone de una configuracién rectangular ¢use en el
curso de su longﬁ:ud adopta distintas alturas.

Se cmsideran en el misuo chasis tres secciones diferen-
cladas: la delantera »10e, Figs 1, Gue 65 la de mds bajo ni-
vel, en la gue concurren los elementos principales de la con;
ducecidn y direccidn; la seccifn posterior <ll., Gue es le nds
elevada y soporta todo el voldmen del blogque del motor, caja
de cambios y diferencial; y una tercera secocidn intermedia
~12-, a la que corresponde el emplazamiento de 1l0s mandos del
conductor y centraliza en la misra al eje del tren delantero,
¥y de la direccifn, distinguiéndose en ella, el hecho fundamen=
tal de que sus dos largueros longituiinales -128. y ~12b~,Rige
2, son los que experimentan la irclinacién acodada <13, D8~
diante la que la seccién delantera ~10e, adquiere él descenso
de su nivel.

En éste misma figura, se resalta la inezistencia real del
¢jo delantero, auedanio substitufdo por un bastidor dasculante
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de forma romboidal (con respecto & la marcha}, cuyos vértie

WAL L et

ces aceptar las siguientes conexiones: Los dos vértices que B
coinciden con la linea media longitudinal, se transforman en
unos semi-sjes coz;venientme e encauzados por 108 COorrespold
d.iéntes co jinetes; de los que, el delantero -l4s.; se inserta
en el montante medianerc =16e, Ge la seccidén delantera -10-
(Figs 2), mientras gue el posterior ~16e, se implante en el V
i)uente ;17-, de configuracién descendente, solidario dol monw
tante mediane1o ~lfe, 46 la s8ccién posterior ~ll-.

Los dos vértices transversales, coincidentes con el lugar
geométrico del eje delantero, se relacionan de los dos tGniocos
fragmentos de ejo mediante los puentes <19~ ¥ =193, Gue oo
elevan para solidarizarse con los pivotes verticales ~20e, an.
gularmente consustanciales con las manguetas conductoras de
los bujes de las ruedas Gelanterass

Ssta partiaileridad desorita 44 lugar a la caracteristioce
fundamental de la diferonoia de alturas en ¢ue actda el eje
tedrico de lap ruedas delanteras y el plano del bastidor rom.
boidal, sefizlados en la Fige &, por 1la flecha maee

Segfn ésta particulerifad, toda la movilidad y bascwlacién
del ejo substitufdo por el citado rambo, s2 sustenta sobre los
S§Xiind e85 wldm § «l6m», do-ta@os de la suficiente capacidad de
oscilacidn simultdnea gue equivale a una suspensién, la mds
aceptable posible en un vehiculo de trabajo como 4ste, tan 2jew
no 2 los aludidos detalles de acabadoe

Asi, la Fig. 3, muestra frontalmeunte la esguematizacilén
del tractor, voniende de manifiesto, que apoyada su parte dews
lantera exclusivamente por 1los referiios puntos «lée ¥ =16,
puode experimentar las inclinaciones & un lado y & otro a que
le obligue la desigusldad del terreno, con entera independens
cia del resto del conjunto. Gsta movilidad substituye a tode
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suspensidén ya desusada en esta clase Ge vehiculos, ¥ al mise
mo tienpo se seficla la presencia del asiento ~24e, ¥ respaldo
w&5ay q_ﬁe demuestran como el bajo emplazamianto del condustor,
sigue inaltlerable 2 través de las oscilaciones que eXperimene
te el bastidor basoulante descrito.

RBoespecto a la maniobrd de la direccidén, se muestra en
asguens en la Fige 4, que halléndose los puentes -19- y -19a-,
equivale;mes & la cldsica horquilla en gqus finalizan l1los ejes
dslanteros, asi como los pivotes -30-, solidarizados al basti-
dorr basculante -21e, €l punto de apoyo -22-, & la base del
4rbol de la direcoidn, tiene que fijarse como lo hace, en el
cuerpo de la zona 1nm6f11 «~10«, concratamente en el punto,
donde dicho &rbol se articula a un piién dentado =23«, Qua e
granz en uma. platina también dentada 26, vinoculada por su
punto central a un pivote esencial +27., del ¢ue parte el véss
tago transmisor -9, el cual calado en Ja rétula de cupalme
«30=, ROViliza 8l 3¥QC -3l~, causante de los desplazamientos
de las ruedas y mds concretamente é8 los brazos ds acoplamiena
t0 =32~, en la forme. ¢ne se sefinla por linea de trazos en el
ditm jo.

Ia Pige b, representa el tractor visto en alzalo por uno
de Ios lados longitudinales. Zn elle se atiende preferentemen
te 2 la carcasa o cublierta envolvente -338., que rodea todo .
el espacioc semicircular superior 4sl chasis, estando dividida
en dos seccionos andlogas «-33. y -338-, separadas aproximada.
mente por la mitad de su Iongitud.

' Las lineas generales de la referida cudbierta envolveate,
son las de un caparazén exteriormente odnvexo de comtorno aerg
dindmico, 1no por la velocidad del vehiculo gue en realidad es
ninima, sino por la capacidad de penetracién que debe posesr

en busca el suave Geslizamiento que ofrezea a las ramas del
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drbol bajo el cual Gebe pasar sin causarles perjuicio ni ime
pedimento 21 conductor. Por ello, sl comtorno de su perfil,
es una lInea curva y conti{mma que vz desie la zona mds baja
del larguero anterior =~28-, n2sta morir en el 1linite poste.
zior Gel chagis ~lle, fommzndo los contornos de dicho caparda
z8n, un armazén compacto sobre ol cue se afianzan por 10S mew
dios mecdricos mis adecuafios los extremos de la sucesién Ge
eclementos curvos ~3Dwy, gue caiponen el emparrilladéo con Que
se llens la superficie de la desorita cubiertae Todos estos
elementos describen la expresada l1fnea curva muy saplia, sin

perder el paralelismo, ni la distancia de separacién eatre

-@llos, puesto gue sim llegar a dificultar la vista del conduce

tor, han de formar un plano gue a;.sle a éste dltimeo del xoce
o molestia Ge las repetidas ramas.

La resolucifén lograda en éste medio de cobertura, obedece
a la necesidad de eliminar la condensacidn térmica y de gases
del motor, que resultarfan insoportables para €l operario sele
tado er el interior de una cabiva heradticamente cerrada.

Como ye se indica anteriomemts, la carcasa «35e, compren-
de dos partes: la posterior, que solo es desmontable duraate
la atencidn y ouidado del motor vy demds accesorios; ¥ la dea
lantera ~3%a-, Que es basculante siguiendo la direccidn angu.
lar de la flecha (Fige B}, por ‘tener dos puntos de apoyo y
articulacién en el ejo ~56a, portador de los pedales de freno
v embrague, en el ya citado morro anterior del chasis, com el
f£In &¢ elsvarse lo suficiente pa:ce{ der paso 0 acceso al cona
duotor, situdndose en el asiento correspondiente. 21lo &4 lu=
gay asiniso, a la artialacién del 4xrbol y volante 32 oconduce

‘¢ifn «37~, que en un punto de su altura se halla enlazado a

unos tirantes «~38~, (ue se unen simultdnecanente 2 la ya cittw.

da cubierta basculamte, haciendo posible la basculasién oona
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junta de la cubierta y del 4rbol de conduccidn, toda vez gue

4ste trabaja con arveglo a la rétula planetaria -40., montada
precisamente sobre el pivote de DESe «23we

A su vez, el zsiento también es basculants, DOor estar eme
plazado en un pequefio coasis -4l., auxiliar, cuyos dos puntos

anteriores, parten articuladausnte del montante transversal

. =15my § su vértice posterior -42., Gescanse con la interven. -

ci6én de resortes de suspensidn, en el citado montante puente

" «l7=e Bl morro anterior 8el chasis Gel trootor «28e, terming

en forma Qe patin ascendente para poder salvar desigualdades
del terrence

Cabe consignar que en la realizecidn definitiva del trace
tor, los contornos posteriores Ge la carcass en‘ su seccién
-833«, sean compatibles por su distriducién y emplazamiento,
con la movilidad de los brazos cel sistena hiaréulioo-elevaﬁor
del tractors

Desorito suficientemente el objeto del presente Certifie
cado de Adjicién, es de hzcer notar Gue al ser llevado a la
ordotice, podrdn varier las formas, dimensiones y disposicién
de los distintos elementos, as{ como los materiales utilizados,

gin que por ello se altere, ni modifique, su esencialidad,

- X0 % A -

Se reiviniica como objeto del presente Certificado do Adie
cién; '

18.~ liejoras introducidas en el objeto de la Patente prine.
cipal fte 2834881 por perfeccionamientos em los tractores agrie-
colas y'moto cultores, concretamente en los casos de 1l0calizae
c_idn anterior y certral de los eleuwentos de mando y condnccidn,
que se caracterizan por comprenier un chasis compuesto, inte.
grado por una seccidn delantera que es lamds baja y préxime
al plano de deslizamiento del vehfculo; otra secocién posterior
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tren de ruedas posterior y 1la sustentacién del blogue motor
con el cambio y diferencial; tenmiendo una tercera éeocion in. -
termedia, en la que los largueros laterales del chasis experis
meﬁtan una desviacién acodada de arriba a abajo, ouys inclinae
cién salva ol desnivel entre las dos secciones citadas al misa
mo tiampo que comprende en su interior, a un bastidor de fore
ma romboidal, gue 'es el que prdcticamente sudstituye al inexzis
tente eje de las dos ruedas ielanteraso

2%.~ Las propilas wejoras, caracterizadas porqQue el bvastie
dor de forme ramboidal gue se cita em la reivindicacidn 18,
queda vinculado al chasis dnicamente por 10s dos semi.ejes que
componer los vértices de su diagonal mgyor, coincidente con
8l ejo longitudinal del venfculo, 1o que 44 la 1libre acoilén
basculante al plano de sustentacién de las dos ruedas del trem

de fireccidn, por estar vinculaias a los dos restantes vértie.

ced8, resultando oscilante en el orden transversal y constitu.

yéniose en la base de tolo sistema de suspensién amortiguadora..

32+~ las propias mejoras, segin las reividdicaciones antaa
rs.ores; caracterizadas vorgue la carsasa coberfora del traotox;,
comprende dos secciones delantera y trasera, dotadas de la capa=
¢idad de basonlacién, en sus puntos de apoyo er los extremos
anterior y posterior del tractor, para poder atender al ocuidafo
y qonservacidn ds la parte motriz exzistente en la mitad poste.
rior del vehiculo, por un lado, ¥ 2 fin de dar enirada 8l colie
ductor, nasta el asiento, el cnal, a su vez basculante, gqueda
anplazé.&o sobre el bastidor oscilante Que se cita.

4R.~ lLas propias mejoras, segun la reivindicacién anterior:
cagaet;rizaaas porg;ue la carcasa envolvente cue recubre toda la
semiecircunferencia superior dei veafculo, estd comstitnide por

una asociacidn develanentos semg jantes y Gispuestos paralelamepn
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te en ura orientacién longitudinal fo mendo una estruaturé
aerodindmica, qize pernite la visibilidad del exterior a través
Ge los espacios intermedios; del miano mod gue se dasvirtua
el aislamiaento térmico en el interior ds la cabina formada.

5%.« las propias mejorss, segun las reivindicaciones 2ne
terior 'ea, caracterizadas por la constitucién 8¢ un petin ase
cendente, en el morro anterior del chasis del tractor, encie
minado a proporcionar el frangueamiento &e los baches y cavie
dades propias de la desigualdad del terrenmo, contanio sclamens.
te con la acoidn de las vuedas mot_riees posteriores.

69,- LS IORAS IFTRODUCIDAS BN 35 0BJ3T0 D3 14 PATENIZ
PRINCIPAL NUii. 283,361 POR: PaRFZCCIONALIZNTOS 3§ LOS TRACTO.
BES AGRICOLAS Y kOTOCULTORES.w

Yiadrid, ¢4 de Hoviembre de 1963
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