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PA!BEME DB IlWEMION
o " por 20 gfios”
por "UNAS MBJORAS EN LA PAERICACION DE RUEDAS MACIZAS
PARA MUEBLES Y SINILARESW,’ a favor de Construccién de
Aparatos Mecknicos, S.L., de nacionaudad ~espeiiols,
domiciliede en Barcelona, Paseo de Gracia, 78, 49,
n* 44.

MBMCRIA DESCRIPRIVS

.-

Beta Patente de invencién se refiere a unes
mejorss introducides en la fabricacidn de ruedas de ti=
Po macizo, de les empleedes pare muebles y similsres,
que estén usuelmente destinedas g queder mcorporadaa.
en soportes de gire vertioal, para permitir gue el mme~
ble u gparato en que se monta la rusda posea capacidad
de desplazemiento por rodadura sobre un parameht_o bori=



5.

10,

15.

20,

,25.

-2 -

i

g ™\ "“v:"\‘ -~ : 2 ’.‘-".»
"/}:” C\"/ Tap T
zontal. =

Como es sebido, tel tipo de ruedss mecizas

son aempliemente utilizadess para diversos tipos de spere-

tos y muebles, empleéndose en diferentes versiones, en

todes laﬁ.cuaies se proceds gl montgje de la rueda en
soportes de giro vérticél 1ﬁcorporados en la base del '
mueble o gperato, adopténdose diferentes soluciones téc-
nicas para conseguir un giro ficil de la rueds alrededor
del eje vertical, y asimismo el giro gde le propia rueds

- sobre el eje de la misma, el oual gueda montado en la

meyoria de los casos sobre ung horquilla incorporada

al soporte giratorio, debiéndose tomar precauciones es-

‘peclales para gerantizer el sjuste correcto del eje de

giro de la rueda en el cubo de 1a misma, existiendo coji~

netes en la horquilla de soporte o bien existiendo cepa-

¢ldad de giro de la propia rueda sobre el eje, en ouyo
caso surgen miltiples inconvenientes puesto que el giro
de la rueda sobre el eje reguiere para un funcionamiento
correcto un juege minimo entre el alojamiento y el eje
¥y uwnas pedidas especigles paras reducir sl minimo el rozg-
miento entre el eje-y la rueda, por lo que los inconve-
nieﬁtes de referencia se treducen en la necesidad de mon-
taje de cojinetes o elementos especisles que reduzcan al
minimo el rozemiento y que, por-lo tanto, glcenzan pre-
cios gue aumenten en gran proporcibn gl'coste de lg rue-
da febricade, 1o cual limita el uso de la misme, puesto
que. en wiltiples aplicaciones se regquiere procisamente
an pmecio lo més reducido bosible'por traterse de artiou-
lo de fabricacifn en gran serie. _
Las mejores objeto de la presente Patente, ven

enceminades precisamente g conseguir unas caracteristicas
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origingles en lg rueds macize en cuanto ol montaje deJ.:
eje en la propia rueds, reducicndo e un minimo el coste
 gel articulo, puesto que los elementos empleados para
dicho montaje quedan réducidos,en cusnto gl coste del
e materigl y a le envergadurs de los mismos y asimismo la: .
mano de obr'a necesaria para proceder al montgje es redu-
cida al valor estrictamente necesario pars efecﬁar un
montaje ripido y sin complicacibdn.
Como es sebldo, en los tipos de ruedas actual-
10. mente conocidos para'la aplicacibén diche, se hace nece-
sario montar un casquillo pars permitir el giro correcto
dsl eje, el cual es montado de forms postiza y remachado
posteriormenté o moldeado encimg del mismo, consiguiendo‘
en embos cgsos el montaje firme del casquillo en la ruede,
15.  proporcionando un buen gpoyo pere el eje pero requiriendo
ung operacién relativamente costosa de montaje del casqui-
1lo en lg ruede. Debe tenerse én cuenta gque en muchos cg-.
808 el cgsquillo es de tipo metélico, pbr lo que se pre-
sentan incom}enientee de engrese, en cuanto los extremos
20.  @del casquillo queden abiertos y results diffcil retener
en el interior del mismo la cantidad necesaria de grasa
£fliida pera permitir una cepa lubrificante. .
Bstas mejoras objeto de la presente Pstente
estribgn de un modo esencial en constituir el ca3quillo
25, centragl de la rueda por medio de dos Piezas iguales en-
ire sl y dispuestas simétricamente en cuanto a su monta-
je en la rueda, las cuales adoptan forma ci.lindrica hueca
con valonas extremas de tope, guedando realizedas en un ‘
materisl autolubricente de tipo termoplfstico y poseyen-
30. do un difmetro exterior ligeramente méydr que el dimetro

del orificio de la rueds, de modo que se posibilita su
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introdueccién a presibn desde un extremo glcanzando hasta
la parte central y complementindose con la otraApieZa

qué simétricemente ha quedado introducids por el otro
extremo del orificio de la rueda, completendo asi el
agpoyo correcto pera el eje. . Para mejorar la introduccibn
de las dos pieias dichas en el orificio central de la
fueda, se procede a efectusr en los bordes de las mismas,
sendos cheflanes para permitir la entrada correcta de

los casquillos haste su posicién de tope.

Mediante el montaje de las piezgs diches pars
laoconstitucibn del camsquillo, se evita la operacibn de
remachgdo que usuelmente se lleva g cabo en los tipos de
ruedas actualmente conocidos, pudiéndose hacer ademds que
las plezes complementarigs pgra la constitucién del cas-
quillo del modo dicho, posean superficies exteriores do-
tadas de estriss, es decir de estructura prismitica exas-
gonel, cusdrade w otra.de modo que'se logre no solamente
el frenado correcto de dichas piezas en su alojemiento,
sino que ademés ée evite el giro de las mismas durente
el funcionamiento de la rueda, lo que podris redunder en
su desprendimiento y,Apor lo tanto, en la puests en fue-
ra de servicio de lg rusda.

Beta disposicién permite ademés de un modo muy
gimple la dieposicién de sendas placas de recubrimiento
y refuerzo laterales de la rueda, las cuales quedaﬁ com~
pregdidas parciglmente en refundidos laterales de las .
ruedas y las valonas de tope mencionadas de cada una de
ias piezas. ' o

Para su mejor comprensibn, se adjunts, a titu--
lo de ejemplo, un dibuso explicativo de lgs mejoras-ob-

jeto de la presente Patente.
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Lg figura 1 es ung seccibn completa de una rue-

.
A NS 8,0

da de tipo macizo que incofpora 1gs me joras opjeto de la
Patente,.mostrendo los olementos constitutivos del cas—
quillo extraidos del orificio. ’
La:figura 2 es una seccidn completa de una rue-~
dz montgda con todos sus elementos. ;
Las figuras 3, 4 y 5 muestran realizaciones es-
tructurales de las piezas integrantes del soporte para el

eje-

Tal como se gprecia en tales figurgs, es esen-

cigl en las mejoras objeto de lg presente Pgtente, 1a'

congtitucidn dé dos piezas -l1=- y -2~ de tipo ciiindrico
gue poseen sendos huecos centrsles ~3- y.~4= y valonas
extremas =5« y -6 por =u parte externa, mientras que por
su borde interno poseen sendos chaflanes 47- y -8-, cum-
pliendo la caracteristicm de que el difmetro exterior de
1la parte cilindricg seg ligeramaﬂte superior al difmetro
del orificio central -9~ de la pieza -10~ integrante de
1la rueds maciza; De igual modo, la separacién entre el
bdrde intérno -llé'de las vglonas de las piezas menciong-
das y el borde delantero -12- de las mismes, corresponde
2 la mitad de la longitud del orificio =9=-, con lo que se
facilita la constitueibn de un apoyo completo del eje de
le rueda mediente la introduccibén de modo simétrico de
las dos pieza$ ~l- y -2-, t2l como s¢ muestra en la figu-
ra 2, puesto que al establecer contacto las vélonas 5=
y -6~ con lés caras laterales de la rﬁéﬁa -10-, los bor-
des internos de las piezas ~l- y -2-llegan a coincidir
entre si en la parte central del orificio -9-.

La disposgicién dlcha permite de un modo f£hecil

el montaje de placas de refuerzo o decorativas =13= y ~l4-

4
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que llegan a coincidir con las cerss Tat¥rales —15-

~16= 38 1lg rueda maciza, alojéndose parciglmente en los

- refundidos que delimitan dichas caras y quedando’ reteni-

das en posicidn por las valonas ~5- y -6, proporcionando

'ell_o un método may simple de retencidn..

Las dos medias piezas constitutivas de apoyo
del eje pueden queder constituidas tel como se amprecia

en lp figura 3, en que la pieza es de tipo cilindrico tal

- como queda mostredo en les figuras 1 y 2, mientras que

en la figura 4 se representa le pieza -17- dotada 4e una
superficie exterior -18- prism&tica cuedrads, de modo que
la separacibn entre aristas opuestas es ligeramente su-
rerior que 'el° difmetro del orificio <9- de la rueds, pu-
diendo ser igualmente el caso de la pieza -19- represen-
tada en la figure 5, la cual posee ung superficie exte-
rior —20- de tipo exsgonal, cumpliéndose igusl csracte-
ristica por las diagonaleé de la figura exagonsl, de modo
que las amstas resultentes impidan el giro de dichas
piezas uns vez introducidas en la rueda.

: Las reglizaciones dltimamente deécriktas en gque
las superficies exteriores son de tipo prismético, serén
especialmente gplicables en los casos de cargas elevadas
en el soporte de la rueda giratoria.

Todo cuanto no afecte, altere, cembie o modifi-

que lg esericig de las me joras enteriormente descritgs,

seré variabie a los efectos de la actual Patente.
NOT A.

Se reivindice como objeto de esta Patente de

lew Unas megoras en ls febricacibn de ruedas macizas

para muebles y similares, caracterizadas esenc:.almente
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. por la constitucién del nticleo central de soporte del

eje de giro por medio Qe dos piezas igugles y simétrica-
mente dispuestas, de estructurs oilindrica huecs y dota- -
des de sendas vaiaﬁés en sus bordes exteriores, siendo

el difmetro de la parte cilindrice slgo superior sl del
orificio central de la rueda en el cusl quedan introduci-
das e presidn, llegando s coincidir en la parte central
de la rueds completando el apoyo para el eje.

2.~ Las propias mejoras de la reivindicecibn anterior,
carsoterizedes esencigimente porque 1os bordes delente-
ros de cada una &e las dos pilezas estén dotados de che-
flanes a efectos de permitir su introduccidn s presibn

en ol orificio central de lag rueda, efectuéndose el mon-
taje de sendas places resistentes en los laterales de
dicha rueda, las cuales se sdaptan a sendos refundidosv
de la misme y quedan retenidas por las valonas de tope.
3.~ Las propiass me joras de las relvindicaciones anterio=-
res,'caracterizadas esenciglmente por la-cpnatitdcidn

de aristas sallentes dirigidas en el sentido longitudinal
en la superficle exterior de les piezas constitutivas de
apoyo del eje, a modp de conseguir el anclsje de cads uns
de dichas piezas en el orificio de lé ruedg pera impedir
él giro del agpoyo del eje con respecto s la rueda, pars
cergas pesadas. ‘

Sean euales fueren las circunstanciss que con—
ourran en la esencislidsd de lg Patente definidg en las
enteriores reivindicacicnes, cuyo objeto es:
4.~ "UNAS MBJORAS EN LA FABRIOACIOH’DE RUEDAS MAQIZAS
PARA MUEBLES Y SIMILARES®,

'Consta la presente memoria de ocho hojas fo=-
liadas, mecanografiades por una sols cars y de 1os dibu-
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:Ba,rcglqna, diecinueve de noviembre de mil no-

jos sdjuntos.

vecientos sesenta y tres.

P.A. de Construccibn de Aparatos
Mecénicos,

jee.



}‘ | - ///W/W/;/ ALUAULS, /I/Z’W//‘f LA woua iwoa

7 g /g o

/ 5 "6

y/ | —// V/d >/
. ”g . | 1 ;/ \g
: 3 >4
5'34/;) /‘?4 & 72 2

/5" 5 /5 /6

T o

- . £ r7g. 2

| 2 [ 6 P
BE of o8
7T RNE o

. //_;3//5 g o e 2/

Fod Aod  Fes

i

i SARCELONA, /G NP EMBRE OF /965
24 |
’

. ESCALA VARIABLE




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



