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El presente Modelo de Utilidad se refiere a un
dispositivo para la regulacidn de la velocidad de vehiculos,
constituido por un emisor radioeléctrico fijo 6 mbvil, un recep
tor de este emisor sitlado en el vehiculo en los que se encuen-
tran instalados codificadores y decodificadores que forman va-
rios capales independizados que actﬁan;sobre unos dispositivos
de control de velocidad y/o detencidn de los vehiculos en los
que vén instalados.

El wmodelo de la invencidn viene a dar una solu-
cidén a2 uno de los graves problemas presentes en el trifico de
vehiculos. Cada dia resulta méds dificil el control de la velocl

dad de los mismos, que es una de las causas m&s frecuentes de

¢ tes
.

accidentes graves, principalmente cuando concurren alta®-tensi-
dades de tréfico, cruces a igual nivel 8§ circulacidbdn en horas
de alta densidad de poblacién. Incluso los semlforos seiﬁhés—
tran insuficientes en muchas ocasiones ya que el control del
vehiculo sigue estando en manos humznas, con el riesgo qu-e'-ello=

supone por desgracia, por el mal uso gue se hace de ellu§ én mu

chas ocasiones. | SO

El modelo puede ayudar al conflicto circu@%kprio
de una manera efectiva ya que deja en manos de las autoridades:
el gue sean utilizados los vehiculos en las situaciones mencio-
nadas de verdadero riesgo en las debidas condiciones de seguri
aad.

Los Cuerpos de Policia de Tréfico se verédn muy
ayudadcs en su funcibn, al estar provistos del dispositivo emi
sor, pués pueden delimitar el radio de accidén y la velocidad
limite en las situaciones dificiles. Llegado el caso podrian

detene. el tré&fico para facilitar determinados trabajos.

Las Brigadas de Obras Piblicas dispondrén asi de
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medios més eficaces que las sefiales de trifico, que por oiro lg_{
do no son suficientemente respetadas para poder limitar la velo
cidad de vehiculos en las zonas de trabajo. |

El auxilio en zonas de catéstrofe se veri facili-
tado por las mismas razones mencionadas.

Igualmente, dentro de las ciudades serd de inesti
mable ayuda para las autoridades locales y organismos ciudadanos
que tendrén asi la posibilidad de reducir el nfimero de acciden-
tes por atropellos en las calles, asi como una mayor eficacia
en el uso de los semlforos ya que éstos estarén reformados en
su empleo, sobre todo en los casos de averia de los mismos, cu-
yos efectos es de todos conocido.
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El modelo permite con la instalacién de uif-tecep-

ct

or adecuado y unos dispositivos de control en el vehiculo, que

¢ a0

® o e,
ste no supere la velocidad mdxima autorizada dentro de‘wun.érea

(Ds

determinada, & se llegase el caso por circunstancias gque asi lo

aconsejaren a la detencidn de dicho vehiculo. seeee

Todos los elementos que componen el modeldigdn de

utilizacidn muy corriente, por tanto de costo reducido iﬁfécil

manejo, sin embargo el servicio que pueden prestar a 1é:§§rcu—
lacidn es considerable.

Consiste bésicamente en un emisor con varios cana
les codificados, es decir que se podrian dar Srdenes por uno 6
varios & ninguno de los canales codificados, ésto significa que
este emisor darfa brdenes concretas al vehiculo que ternga un re
ceptor cue estuviera en su radio éde accidn y que tuviera los
canales decodificados asignados al transmisor, y solo por el
canal correspondiente de este receptor. Es decir, que el vehicu

lo con dicha instalacidn receptora recibiré érdenes exclusiva-

mente por los canales en que se envia 1la inforinacidn. Esta lu-
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forracidén podria ser de 6rdenes 6 recomendaciones sonoras como
ya =2 viene utilizando en otros paises, éste no es el caso, se

trata de Odrdenes eléctricas pasadas a mechnicas que dan lugar

)
[

a respuestas en la velocidad del vehiculo.
El1 transmisor & emisor serd fijo & mbévil, de for-
mz cue se sitia en la zona que mls interesa., En el primer caso

su instalacidn esiari siempre fija en zonas especialmente con-

ligr-~sas & sencillamente en carreteras de mucha circulacidn.
En el segundo caso tales emisores se colocarian en lugar y hora
que convengan a las necesidades circulatorias, porque sean fe-
chas criticas, por accidentes, etc. .
.oe
Este emisor asi dispuesto emite las brdenas’ con-
verentes por los canales asignados para ello, para que los ve-
*oes
hiculos que las reciban mediante dispositivos instaladds.'en
lcs mismos, respondan de forma automética a reducciones de velp

[ 4

cidad 6 a detenciones de los mismos. seese

El emisor condiciona los pardmetros menciofados y
o . - . Sese
el radio de accibdn necesarios. El receptor es de sensibiligdad
0%

fija y no afecta a los condicionantes mencionados. o oY

S

El receptor utilizado no tiene especiales carac-
terZsticas gue lo diferencie de los receptores conocidos, su
sensibllidad es fija y suficiente para que reciba al emisor dep
tro del radio de accibén proyectado sin més exigencias.

Dispone de los canales decodificados necesarios
para las funciones mencionadas y es ampliable sin dificultad a
otres.

Las salidas decrdificadas dén lugar a una sefial

elécirica caracterizada para dar una 6rden concreta sobre un

discositivo electromecénico que vé a ejecutar la érden enviada,
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B4sicamente son dos las brdenes 2 recibir:

a) Detencibn del vehiculo; la 6rden eléctrica ac-
t8a sobre un relé 4 dispositivo electrdnico que acciona algin
bérgano de obtencibén del vehiculo en las debidas condiciones me-
cdnicas, es decir sin violencias.

b) No permitir la superacibén de la velocidad mé&-

xima autorizada; la 6rden eléctrica actfla sobre un dispositivo

(0]

ue compara la 6rden con ura indicacidn proporcional a la velc-

e}

O

C)

ad del vehiculo, actliando 6 no acto seguido sobre los brga-
nos de velocidad del vehiculo para gque se restablezca (por dics-—
minueidn) la velocidad mencionada; resulta por tanto imposible

la superacidn de észa por métodos legales desde el prop}p.vehi-

. . i
culo. - Lh\\ e
Como ejemplo. de ejecucidn no limitativa, se refie

re en la figura 1 un diagrama de blogues del emisor; conkiste

3

mente en una sec01on de radlofrecuenc1a E de constitu-

n
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cidn comlin a todos los emisores radioeléctricos conocidos; con

[ ..
*
su sistema radiante 6 antena AE. A ia entrada de modu1a616n le

1legan multiplexadas las seidales de los codificadores C&;-C2

C7. El1 emisor E estd modulado por uno 6 varlos de los dipcui-
tos codificadores y por tanto accionaré& los receptores provisto
con estos decodificadores. Cada uno de estos circuitos llevaré
una informacidn diferente, unag serén de diferentes limit&cic-
res de velocidad y la otra de detencidn.

En la figura 2 se refleja el circuito en blogue

del receptor. El receptor R recibe la sefial de su-antena 4R,

J

su circuiteria es comfln y corriente en los receptores convencio

nales, pero a su salide vén conectados en este caso tres decocdi

ficadores D1, D2 y D3, cada uno uc ellos obtendrd la informa-

cién de su correspondiente en el %transumisor.
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reduciendo ésta hasta el 1imite establecido. Realmente su ac-

e

Las sefialus eldctricas salidas de los mismos véan

[oN

irigigas a dos vias de actuacidn. La primera e€s la definida
zanteriormente como de detencién del vehiculo, comprende un relé
C accionado cuando hay sefial a la salida del decodificador co-
rrespondiente, de esta forma se abre el circuito existente entre
el distribuidor D y la bobina de encendido B, con lo cual la
bujia Bu se queda sin corriente provocindose la detencibn del
veniculo.

La otra via que procede de los otros decodifica-
dores actla sobre un circufto comparador U. Este circuito esta-
blece una comparacidn entre la sefial de los decodificadores y

la producida por un generador G de tensidn, funcidbn de la velo-
L] e

L]
cidad del vehiculo, como resultado de esta comparacidn, "tewulta

I

& una cefial, que accionaré si la velocidad del vehiculo es su-

® o

perior a la permitida, el rekulador V de velocidad del vehiculo

cidén hard que no la sobrepase en ninglin momento micnhra¥ el ve-
L4 LR

hiculo se encuentre en el radio de accidn del emisor. e.

Para una mayor coumprensién en la figura 2+..s& re-
rresenta un diagrama de bloques del generador de tensiéﬁ?ép fun
cién de la velocidad del vehiculo.

El cable de transmisidn de movimiento 6 sirga S,
transtite el movimiento desde las ruedas & caja de cambio CC l
del vehiculo a una caja de distribucidn CD a través del alma gi
ratoria AC, en esta caja de distribucidbén CD se distribuye el wo
vimiento al velocimetro VM, que era a donde iba antes de la ins]
talacibn del dispositivo, y al generador de itensidn proporcio-
nal & la velocidad G. Ello se efectia mediante tres ruedas den-

tadas acopladas Rl, R2 y R3, de tal forma ¢.spuestas que permi-

ten los giros en los sentidos convenientes.




El generddor G gira a velocidad proporcional a
1a del vehiculo y d4 origen a una tensibén W para el comparador
h*
El dispositivo de control de velocidad del vehicu

1o esH4 constituido por un sistema a base de un servo controladog

M
=+

n #nsidn, de forma gue a una tensidn de control del servo se

rresponde una posicidn del mismo y la posicidn de éste a una

O
o)

de velocidad del motor por correspondencia con una apertura de

wariposa & de estrangulador en gasolina 6 Diesel respectivamen-~

T s

te. Estos dispositivos son muy conocidos y vienen instalados ya
en la actualidad en algunos vehiculos como elementos de serie.

Descrita suficientemente la naturaleza de}.inven—
....':-v-\ L4

to, asi como la manera de realizarlo en la prictica, debe ha-

cerse consitar que las disposiciones anteriormente indicgdgg son

* . [ 3
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

su principio funcamental. @
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REIVINDICACIONES

1.~ Dispositivo para la ?egulacién de la velocidad
de vehiculos, caracterizado porgque compiende: un emisor de on-
das electromagnéticas fijo & mbévil modulado por al menos un cir-
cuito con codificacidn; un receptor de las mismas caracteristi-
cas con decodificacién en recepcidn; un circuito de accionamien
to por al menos uno de los circulitos decodificadores; un cir-
cuito de coumparacibén de la sefial de, al menos, otro décodifica—
dor con la procedente de un generador de tensibén en funcidn de

la velocidad del vehfculo y un circuito servo de control de la

U

elocidad d

(Y

1 vehiculo; ewitiéndose por el emisor al menos, una

senal codificada con un alcance previsto para que llegue al re-

(KXY
a

- . - . . -..
ceptor en un radio determinado, recibiendo el receptor dithas

senzles codificadas dentro del radio, determinado, decodificén-
‘ ’ )

[o N
o]

. - . S s @
las, excitando al menos, una de ellas, un circuito deseccio-
namiento que produce la parada del motor del vehiculo y, al me-
nos, oira es comparada con la procedente del generador te*ten-

sién proporcional a la velocidad del vehiculo para dar eljsen a
Some
una 6rden que acciona el circuito servo gque actfia sobreslo&
X . g st
controles de velocidad del vehiculo no permitiendo sobrggefar

una velocidad limite.

2.~ Dispositivo segln la reivindicacidn 1, carac-

terizado porgue la velocidad limite se programa en el emisor E
: I

|

|

LY

ai

o]
H

)

erente codificacidbdn en diferentes codificadores que a

v

(4.8

T

(9

ch

s del receptor, los decodificadores y los circuitos asocia
dos provocan la limitacidn de velocidad wéxima programada en el

emisor,

%Z_ - Dispositivo para la regulacibn de la veloci—‘
dad de vehiculos; tal y como gueda sustancialmente descrito en‘

la presente Memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos. l



Bsta lemoria consta de 9 hojas escritas 2 mlquina

por una sola cara,

Fadrid, 5 de Mayo 1.986

N EL AGENTE QFICIAL

CR XX




JUAN LUIS GARCIA ANVARBE

Cl

c2

C3

HOJ

A AR SRS T S IIOTE

FIG.T

SRR G S T L ST R D Y

A1DE3

AE




JUAN LUIS GARCIA ANVARBE HOJA 2 DE 3

T N T T R T T T ST AR i 2 AR Y

\% R\
N
D)
| ] \\
NI I
\ \
< <3 <}
AN
ya
/ D3
//
G / pd
C
D
' FIG. 2




JUAN LUIS GARCIA ANVARBE _ towa 3 03

RS

/ 10

W
s
7,

_’:1:5:[?._7_4:“:_ I3
11

et |
|l ‘

cD '

R1 Ae
R2

FIG. 3

ESCALA VARIABLE




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



