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PATENTE
DB
INVENCION

e favor de Don Carlos RODRIGUEZ PEDROLA de nacionalidad
espafiola, residente en Barcelona, Riera San Miguel, 66,

pof "MECANISMO DE EMBRAGUE PARA MOTOCICLOS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a un nuevo

- mecanismo para el accionamiento del embrague, para moto-

ciclos u otros vehfculos y aparatos dotados de motor de
potencia reducida.

Las técnicas constructivas de los motores que
responden a la enterior definicidn, generalmente tendien-
tes a encerrar dentro de cdrters mis o menos accesibles
todos los drgancs mbéviles gue intervienen en el funciona-
miento o0 control del motor, por ejemplo de acuerdo con

el principio de bloque motor, conducen a una cierta inac-
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cesibilidad de algunos de estos elementos que, por otra

parte, es necesario que estén al elcance del usuario del

aparato a fin de permitirle realizar pequefias reparacio-
nes ovajustes, por regla general en ruata o durante el fun-
cionamiento.

Tel es el caso, a titulo de ejemplo, de los me-
canismos utilizados pare el mendo del embrague que, en
ciértas construcciones, se hallan totélmente ubicados de-
bajo de una cubierta solidaria del motor y que protege al
mismo tiempo otras partes del motor, como los dispositi-
vos de encéndido ¥y de armnque; el desmontaje de esta cu-
bierté por regla general es laborioso o requiere el empleo
de dtiles especimles que sélo se ehcuentran en el taller
de reparaciones. En lo que al mecgnismo de embfague ge
refiere, de dicha cubierta sobresale usualmente, tan sélo
la funda del cable de accionamiento, quedando la pinza
de anclaje de este Ultimo y, a véces, incluso el tensor
del embrague, dentro de la cubierta.

De ello resulta que en el caso de una averia

" %an poco importante como es la rotura del cable de embra-

gue y que, de_otro modo.podria ser reparada en ruta por
el propio usuario del vehiculo u otro aperato, es necesa-
rio recurrir al taller de reparscioneés con la consiguiente
pérdida de tiempo y encarecimiento del servicio.

La presente invencién tiene por objeto un nuevo
mecanismq'para el accionsmiento del embrsgue en motociclos
u otros aparatos de la clase indicada, en el que, conser-

vando las caracteristicas de proteccidn proporcionadaes por
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las nueves técnicas constructivas,.los érganos suscepti-
bles de ajuste o reparacién en ruta o funcionémiento, que=-~
dan totalmente accesibles y son susceptibles de ser mani-
pulados con 1los elementos de gque dispone el usuario en su
equipo de herramientas normal.

Este nuevo mécanismo consiste esencialmente en
un soporte de articulacién sobressliente de una parte fije
del motor, dentro dei egpacio cerrado por la cubierta pro-
tectora en cuestién, al que se halla pivotada ums palanca
oscilante, provista de un dispositivo de acoplamiento re-
ceptor del exfremo de la varilla de mando del embrague y

que sobresale al exterior de la mencionada cubierta a tra-

~vés de una ventana alargada que le permite su movimiento®

de oscilacién para el funcionamiento, ajustendo con dicha
abertura medimnte un dispositivo de cierre hermético y pro=-
viste en su extremo libre exterior de un dispositivo de an-
claje receptor del extremo del cable dé la transmisién fle-
xible de mando del embrague, en tanto que la funda de la
propis trensmisién se halla fijada en un soporte solidario
exteriormente de diche cubierta.

En una reaslizacidn preferida de la inveneiédn,
la citads palénca oscilante estd desarrollada como palanca
de segundo género que se halla articulada por su extremo
libre interior al soporte fijo y presenta un slojamiento
cercanc al punto de articulacidbn, en el cual se encuentra
una bola contra lea que viene a apoyarse el extremo de la
vafilla empujadors de mando del embrague.

De acuerdo con otre caracteristica de la inven=’
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¢idn, el extremo libre exterior de la palanca de de BoeTo-
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namiento presenta un taladro transversal por el que se
introduce el extremo del cable de la transmisién flexible,
Y un taladro roscado axial que desemboca en su extremo li-
bre ¥y recibe un tornillo de presién pera sujétar dicho ex=-
tremo de cable.

Los dibujos sdjuntos muestran, a titulo de ejem-
plo no limitativo del alcance de la invencién, una forma
preferida de llevarla a la prdctica, en representacién es-
quemdtica.

En dichos dibujos: La figura dnica es una seccibn

transversal, alzade y parcial en perspectiva, de un bloque-

‘motor provisto del mecanismo de mando de embrague que se

describe.

La referencia 1 indica el bloque motor a uno de
cuyos lados se ha formado la caja =2=-, abierta al exterior
¥y cuya boca es cerrgda mediante una cubierta no represen-
tada. De la pared del blogue motor =l- sobresale por el
cuello tubular =3=, la varilla =4~ de accionamiento del
embrague. ,

Cerca del cuello =~3= se encuentra el pilarillo
-5 que tefmiha en una horquilla =6~ cuyas ramas estén
atravesadas por un orificio en el que se halla fijado el
eje de articulacién -é-. Sobre este Ultimo se encuentra
pivotado el exiremo interior de una palanca de mando =8
que presenta el alojamien@o‘lateral ~%=, receptor de la
bole =-10-~, conirgs la que se apoya el extremo de la varilla

~4= descrita anteriormente.
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=2~ por la ventana ~ll=-, slargeda en 1@ direccién de oscie

lacién de la primera y en la que se asegura un cierre here

mético a polvo y humedad mediante un guardapolvos ho repre-
sentado y que‘penmite el libre movimiento de dicha palancsa

de mando =8=. ‘

El extremo libre de la palanca de mando -8- es-
t4 provista de un taladro diametral ~12-~ que la straviesa;
por otre paite pfesen%a un taladro terminal roscedo en el
que se aloja el tornillo de presién ~13-, dispuesto para
incidir con éu punta contre el extremo de cable =l4= intro-
dueido en el taladro _;-‘12~ pera fijarlo.

La funda =15~ para el cable ~14- se apoya mediane
te la tuerca tensora =16- sobre un soporte en forma de es-
cuadra ~17- que se halla fijado a la cara exterior de la
caja =2~ mediante los tornilloe -18~. Entre este soporte
y el dispositivo de anclaje del cable se encuentre dispues=
to el resorte -19~ usual.

De la anterior descripeidn se desprende'que el
mecanismo de accionamiento de la varilla del embrague y
demés mecanismos del motor contenidos dentro de la caja
-2?, estdn perfectamente protegidos ﬁor la presencia del
guardapolvos que cierra la aberturs de salida al exterior
de la palanca.de mando. Por otra parte, el dispositivo de
anclaje del cable de embregue queds completamente accesi-
ble al ekterior, de forma que .cuaslquier rotura de cable
puede ser reparada inmediatamente por el usuario del mo=-
tor, en el propio lugar de trabajo.

De ello se desprende, sin més, la importante



e

Tl

7]

Ry e

Se

10.

15.

20.

rrsresa,

46 Nov.

- o >
e

ventaja que este nuevo mecanismo de accionamiehtaﬁpropor-
ciona en relacién con las disposiciones conocidas.

Por lo demds, serdn independientés del objeto
de la invencién los detalles y caracteristicas accesorias
empleadas en la puesta en prédctica de la mismae, por gue-
dar todo ello comprendido dentro del espiritu de las si-

guientes reivindicaciones.

¥NOTA

' Se reivindica como objeto de la presente paten-

‘te de invencién:

l. Mecanismo de embrague para motociclos, carac-
terizado por el hecho de comprender un soporte de articu~
lacién sobresaliente de una parte fijs del motor; dentro
del espacio cerrado por la cubierta prdtectora lateral
del mismo, al que se halla pivotada una palance oscilante,
provista de un dispositivo de acdplamiento'receptor del
extremo de la varilla dé mando del embrague y que sobresa-
le al exterior de lz mencionada cubierta a través de uma
ventana alargada que le pérmite su movimiento de oscile-

cién pars el funcionamiento, ajustando con dicha ebertura

"mediante un dispositivo de cierre hermético y provista en

su extremo libre exterior de un dispositivo de anclaje

receptor del extremo del cable de la transmisién flexible

‘de mando del embrague, en tanto que la fundas de la propia
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transmisién se halla fijade en un soporte solidario exte-
riormente de dicha cublierta.

2e Mbcanismo"&e embrague para motoé;plos, segun
la feiiandicacién 1, caracterizado porgque la palanca 0S=—
cilante estd desarrollada como palanca de segundo género
gque se halle articulada por su extremo libre interior al
soporte fijo y presenta un elojamiento cercano sl punto
de articulacidén, en el cual se encuentra una bola contra

le que viene a apoyarse el extremo de la varilla empuja—

. dora de mando del embrague.

3. Mecanismo de euwbrague para.motociclos, segin
la reivindicacibén 1, caracterizado vorque el extremo li-
bre de la'palanca de eccionemiento presenta un taladro
transversal por el gue se introduce el extremo del cable
de la transmisidén flexible, y un taladro roscado axial que
va desde el taladro tranaversal al extremo de la palanca,
en el que se halle acoplado un tornillo a; presién para -
la sujecién de dicho extremo de cable.

4. Mecenismo de embrégue para motociclos.

La presente memoria consta de giete hojas folia-
das escritas a miquine por una sola cars. '

Barcelona, 16 de noviembre de 1963.

. CARLOS ROIRIGUEZ PEDROIA |
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