Y

'PATENTE DE INVENCION

20 T et i ey R e s S S st

MEMORIA DESCRIPTIVA
A Sobre: .
.  “MBGANISHO VARIADOR DE VELOGIDAD EN ARBOLES DE
TRANSMISION®.

Solicitente: D. Javier ZUBIRI SANCHEZ, de nacionslided
- espafiola, con domicilio en Sendeja, n¢ 4 =
BILBADO.-

Inventor: E1 soliocitante.

Ia presente ﬁemorig descriptiva tiene como fin
la declaracién del objeto sobre que ha de recaer el privi-
legio de explotacién industrial y comercial execlusiva en
el territorio nacional de una Patente de Invencién confor-

54 me a la legislacién vigente que, como el enunciado indice,
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trata de un mecanismo para variacidén de velocidad en las
transmisiones de potencia por drboles. .

La regulacién de velocidad en forma continue en
las transmisiones de potencia es un problema que tiene
plentesdo la téonica desde largo tiempo. Por tal motivo
existen divérsos mecanismos y diépositivos destinados &

dicha finalidad pero en cualguiera de 1los casos conocidos

la regulacidén se efectia por escalonamientos y no en for-
ma continua,

Tal es el caso de las cajes de cambios de velo-
cidad aplicadas en las transmisiones de los automéviles.
Se han ensayado diversos tipos de mecanismos llegando a
la conclusidn que a pesér de sus déficiencias el dnico .
que aotuzlmente oump}e su éomatido,es la conocida caja de
cambios en combinecidn con el embrague. Este mecanismo, oo-
mo es sabido, proporeions un limitado mimerc de posivilida-

‘des de velocidad realizdndose elcembio de una a otra en for

me. brusca por lo cual es necesario emplear un medio de en=

 lace amortigusdor en el cambio que es el embrague de fric-

cién o hidrdulico, seaqin los modelos de automévila

Un me¢anismo que permitiera ls variacidn paulati-
na de velocidad en la transmisidén de potencia del motor a
las ruedas seria uns indudablebventaja pues simplificaris
ol manejo del automévil eliminando el embrague.

El presente mecanismo tiene por objeto hacer
posible la yarigcién paulating de velocidad en una trans-
nisién desde el motor, al. velocidad verisble entre limites
hasta las ruedas tractoras, de velocidad regulada. Este me-
canismo se basa en un sistema constituido por doghuedas
planetarias y pifiones satélites en el que mediante un fre
nado brogresivo de una de las ruedas ﬁlanetarias se obtie-
ne una variacién de velocided en el eje de las ruedas re-

ceptoras,.
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Con el fin de faciliter la interpretacién mds
exacta del objeto del presente invento, en el plano ad-
Junto complementario de la presente exposicién, se repre-
senta uns forma prédctica pars su realizacién industrial
el cual, asi como la descripeidén del mismo que va & seguir,
solamente se incluyen a titulo de ejemplo informativo y por
consiguiente no exhautivo del presente invento.

La figura 1 del oitado plano es uns vista en pers-
pectiva de una forma de realizacidén del mecanismo objeto
del invento; o ‘

La figura 2 una representacién esquemdtice del
mecanismo acoplado a un dispositivo de frenado hidréuiico.

El mecanismo se compone de un piﬁén cbnico 2 fi~
jado al extremo del drbol 1 al cual se acopla el motor,
ouyo pifin 2 engrena con la corona 3. Esta corona dentada
tiene montados mediante los soportes 4 los pifiones 5 de

-ejes radiales lgs cuales engranan con el pifién cénico 6 so-

lidario al eje 7 y simulténeamente con el pifidn eénico 8
solidario al eje 9.

El eje 7 se acopla al elemento receptor mediante
los dispositivos adecuados. El eje 9 acopla en su extremo un
dispositivo de frenado que puede ser eléctrico, hidréulioo
o de fricoidn, segin los vasos. Este dispositivo de frenado
puede ser de energia recuperable ya sea mediante un grupo
bomba-turbing hidrdulica, o por un sistema élégtrico 0 me—
cdnico, de manéra gue permita inyectar la energia consumids
en el frenado en el eje 7. Un dispositivo gque permita'la
recuperacién de energfa es particularmente importante en

' 1as trensmisiones de potencia para no perjudicar el rendi=-

miento del sistema motor. .

En la figura 2 se emplea para simplificar un fre-
no hidrdulico constituido por un. simple rodete 10 eloja~
do en el interior de le carcasa ll cuya entrada y salida
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de 1fquido esta cortocircuiteda por la vélvula 13 de ma-
nera que la variacidn de paso de esta proporcionz wna
mayor o menor resistencia en el eje 9,

Suponiendo la vilvula 13 totalmente abierta
el liguido fluye por los conductos 12 précticamente sin
resistencia, lo que puede considerarse como si el pifién
8 girase libre. La resistencia aplicada en ol eje 7 hace
que este se mantenga entonces completamente fremado poﬁ
lo que el pifién 8 girard libre al déhle de la velocided
angular de la corons 3, errastrads por el pifién 2. En es-
tas condiciones el motor scoplado al eje 1 gira préctica~
mente en vacio, | ‘

Para empeszar & girar lentamente el eje 7 se

. empieza por cerrar la vélvula 13, por lo que al encontrar

resistencia en su movimiento el eje 9, y considerando cong
tante la;velocidad angular del eje 1, comienza & girar el
eje 7. E1 frenado del oje 9 desde la velocidad doble de

la velooidad del pifién 8 hasta velocidad cero se puede
realizar sin solucidn de continuidad. El frenado completo
@l eje 9 determina la méxima velocided del eje 7.

El meodnismo puede ser aplicado a cualquier ti-
po de méquina en que se desee regular la velocidad en for-
ma paulatina variando solamente las caracterfsticas del
elemento de frenado, como ya se ha indicado, el cual pue~
de estar constituido de forma que la energia de frenado
se reocupere. _

Descrita suficientemente la naturaleza del inven-
to as{ como un ejemplo prdctico de aplicacién del mismo so=~
1o cabe afiadir que en el conjunto y partes constituitivas
del mismo es .posible introducir cambios de forma materis

¥ disposicién en cuanto estas alteraciones no desvirtuen

el fundamento esenecial, '
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. El solicitante se reserva el derecho de extender
este demanda a los paises exgranjeros reivindicando la mis-
ma prioridad de la presente solicitud, al amparc del Conve-
nio Internacional pars la Proteccidn de la Propiedad Indus-
trislk,

Igualmente el solicitante se reserva el derecho
de introducir en le presente invencidn; ouandos perfeccio=
namientos sobre la misma puedén derivarse mediante la soli-
citud de los correspondientes Certificados de Adicién en
la forma sefialada por la Ley.

¥ o T Ao
"Ia Patente de Invencidén que se solicita en Espa=
fia, por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legislacién
deberd recaer sobre: UNECANISMO VARIADOR DE VELOCIDAD EN
ARBOLES DE TRANSMISION®, smegin las caracteristicas esen-
clales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

18,.- Mecanismo variador de velocidad en 4rboles
de transmisidn, que se caracteriza por comprenier dos pifio-

nes planetarios ligados entre si por pifiones satélites mon-
tados en un plato giratorio asociado mediante engranajes al
édbol motors uno de los pifiones planeterios es solidario con
el 4rbol receptor de potencia y el .otro econ un sistema de

frenado susceptible de recuperaeién de energia, de caracte~
risticas adecuadas para permitir desde el giro libredel -

pifién planetario al cual se acopla hasta el completo frena-

~* do del mismo en forma gradual y voluntaria, de manera que

determina segin su accifn una variacién de velocidad de
signo inverso en el eje receptor de potencia.

2¢,~ "MECANISMO VARIADOR DE VELOCIDAD EN ARBOIES
DE TRANSMISION™. - N
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Segin queda sustahoiaimente_ descrito en la pre-
sente memorie desoriptiva, que consta de seis hojas escri-
tas a méquina por una sola cara, acompafiada de sus corres-
pondientes dibujos. , ‘

Madrid, 27de Noviembre de 1,963
. " D. JAVIER ZUBIRI SANCHEZ
P.P.

 PRANGISCO GARGIA GABRERIZ:
5.
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