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El presente Modelo de Utilidad se refiere a una 
válvula para vaciar el aceite contenido en motores de vehículos 
y similares, destinada a atornillarse 9n la boca de drenaje del 
colector de aceite del motor.

En términos generales, para mantener el funciona­
miento apropiado de un motor de vehículo es necesario cambiar 
periódicamente ó no periódicamente el aceite de lubricación. A 
tal fin, se dispone por lo general una boca de drenaje en el 
colector de aceite del motor, la cual queda cerrada mediante un 
tapón. Sin embargo, en tal tipo de obturación, si por inadver­
tencia se sale el tapón cuando se está cambiando el aceite de 
lubricación, el aceite de lubricación del colector puede derra­
marse ó esparcirse manchando las ropas del operario ó el suelo
del taller. Por otra parte, el repetido uso (taponamiento.y ex-

**.*
tracción) de dicho elemento puede dar como resaltado un acopla-

*  * * e

miento con holgura y la fijación descuidada de dicho tapón pue­
de ser causa de una obturación imperfecta que dé lugar a fugas

* * *
peligrosas del aceite lubricante.

Para eliminar este problema se ha intentado adap­
tar en la boca de drenaje una válvula de cierre, pero tál'íhten

* *  *

to prácticamente ha fallado, puesto que la mera incorporación
. * * * *

de dicha válvula no podía eliminar el riesgo de una posible?*
* * *apertura de la válvula por la vibración del vehículo. *. .**t

En consecuencia, se practica usualmente el cambio 
del aceite lubricante mediante inserción en el colector del ex­
tremo de una manga unida a una bomba de aceite accionable a ma­
no. Sin embargo, es difícil que un particular esté equipado con 
tal bomba para el aceite, por lo cual el cambio del aceite se 
suele efectúar en plan comercial en la estación de servicio ó 
en el taller. Esto sin embargo, implica serios problemas en
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cuanto al costo bastante elevado del cambio de aceite en tales 
lugares y la dificultad en la práctica de que un residente en 
un punto alejado tenga que ir cada vez al taller con la sola fi 
nalidad de un cambio de aceite.

El objeto fundamental de esta invención es el de 
aportar una válvula de cierre que pueda roscarse en la boca de 
drenaje del colector de aceite.

Otro objeto de esta invención es el de suministra:?
una válvula que pueda disponerse con seguridad en la posición 
cerrada, quedando bloqueada, de modo que no se pueda abrir por 
inadvertencia bajo la acción de la vibración mecánica del vehí­
culo y que, cuando así se desee, para efectúar un cambio de acej^ 
te ó con otros fines, se pueda abrir manualmente sin necesidad 
de utilizar ninguna herramienta especifica. **-. I

Otro objeto de esta invención es el de suma3aj.strap 
una válvula del tipo descrito que pueda conseguirse a un costo 
casi igual ó incluso más bajo que el precio del trabajo lepara
el cambio de aceite) en el taller ó similar.

Según la presente invención, se pueden realizar 
estos fines mediante una válvula para motores de vehículo.ó si 
milares que comprenda un bloque hueco, cuya parte de admisión

* *  *se pueda roscar en el colector de aceite del motor del vqhicu-
* * *

lo. ** *
Según la presente invención, se pueden realizar 

estos fines mediante una válvula constituida por un bloque hue­
co, que define interiormente una cámara en la que se aloja un 
cuerpo de válvula esférico giratorio, y cuya cámara desemboca 
exteriormente a través de dos aberturas alineadas, una de en­
trada y otra de salida, estando la abertura de entrada circun­
dada por una pared cilindrica, exteriormente roscada para su fi
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jación al colector de aceite del motor del vehículo. El cuerpo 
de válvula vá relacionado con una palanca de accionamiento, 
bloqueable en la posición de cierre, mediante la que se consi­
gue alinear el pasaje del cuerpo de válvula con las aberturas 
de entrada y salida de la cámara, 6 bién interceptar la comuni­
cación entre ambas aberturas.

Con la válvula de la invención, por otra parte, 
como quiera que el cuerpo de válvula queda por lo general blo-

í-
queado en posición cerrada, no existe posibilidad de una aper­
tura inadvertida del extractor, debida a la vibración del vehí­
culo ó a un impacto aplicado al cuerpo del vehículo.

La constitución y funcionamiento de la válvula de 
la invención se comprenderán mejor con la siguiente descripción
hecha con referencia a los dibujos adjuntos, en los cuâ eá*:

* * *

La figura 1 es una sección diametral de lalválvu­
la, según la presente invención en su posición abierta.

La figura 2 es una vista similar a la figura 1,
... *

con la válvula en su posición cerrada.
La figura 3 es una vista en perspectiva y en^des­

piece de la válvula. . ..
*  *

Con referencia en primer lugar a la figura, 1^ di-
*****remos que se ha representado en corte una forma preferida,de 

realización de una válvula para vaciar el aceite contenido*en 
motores de vehículos según la presente invención. Esta válvula 
comprende un bloque de base 3 constituido con una boca de admi 
sión 1 y una boca de salida 2. El bloque de base 3 está moldea­
do en un metal'tal como el latón y su parte constitutiva del 
tapón ú obturador tiene una rosca externa 4 para ajuste roscado 
con el colector de aceite P de un motor de vehículo. Formada en 
el bloque de base 3 hay una cámara 5 de válvula cilindrica en

-4-
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la cual se sitúa un cuerpo de válvula 6 que aparece aquí como 
una válvula esférica, montado herméticamente por medio de un 
obturador anular 8 sitúado sobre la superficie de asiento 7 del 
bloque de base 3 y otra obturación anular 10 sustentada por un 
elemento de retención 9 como se describirá después. El cuerpo 
de válvula 6, dotado de un conducto 11 comunicado con la boca 
de admisión 1 y con la boca de salida 2, se inserta en el blo­
que de base 3; desde la boca de salida 2 de gran diámetro, y 
queda fijado en posición por el elemento circular de retención 
9. Este elemento 9 presenta, un orificio central 12 que se pue­
de comunicar con el conducto 11 y el espacio que queda entre la 
superficie periférica del elemento de retención y la boca de 
salida 2 queda obturado por un anillo circular 14 acoplado en 
una muesca anular 13. El elemento de retención 9 queda también 
sujeto contra toda extracción, respecto al bloque de base. 3; 
por un anillo obturador 16 en forma de C que puede encajarse 
elásticamente en una muesca anular 15 formada en la supejrfi-

. a * * *cié periférica interna del bloque de base 3.
Dicho bloque de base 3 tiene en su parte superior

una porción 17 que constituye un casquillo ó buje cilindrico,
* .  *que presenta interiormente un tramo 18 de sección circular^
.  *

para un eje, en comunicación con la cámara 5 de la válvdlá*y
* .un tramo 19 para un muelle. Sitúado dentro del orificiolglhay 

un eje 20 que presenta en su extremo inferior una protuberancia 
21 que ajusta en una ranura 22 formada en la superficie supe­
rior del cuerpo de válvula 6.

De este modo, cuando se ensamblan en posición el 
eje 20 y el cuerpo 6 de válvula, este cuerpo 6 de válvula pue­
de girar integralmente con el eje 20.

El espacio formado entre el tramo 18 para el eje
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y la superficie periférica del eje 20 se ocupa con un anillo ob 
turador 23, que queda sitúado en una muesca anular prevista en 
la superficie periférica del eje. 20. El eje 20 tiene una porción 
24 de vástago cuadrado que se extiende dentro del alojamientó 
19 para el muelle y, como puede verse más claramente en la fi­
gura 3, existe una abertura periférica 2$ en forma de L en esa 
parte de la pared del casquillo 17 que discurre en posición ad­
yacente a la porción cuadrada 24. La abertura 25 compone una 
porción de guia 25a, que tiene una medida circular de aproxima 
damente 120° y una porción de bloqueo 25b, formada en un extremo 
de la parte de guía 25a, que se. extiende hacia abajo axialmente 
con respecto a la porción 25a. Atravesando la abertura 25 hay 
una porción de cuello 26a de una empuñadura 26 de accionamiento
manual, que presenta su extremo interno axialmente deslizante

: **.*ajustado sobre la porción cuadrada 24. La empuñadura 26 incluye
* w + *

un extremo interno en forma de disco 26b, que tiene un orificio 
cuadrado 27 formado en el centro con una fofiguración que.co­
rresponde a la de la sección de la porción 24 de vástago cuadra 
do, una porción de cuello sensiblemente plana 26a, sitúada en 
la abertura 25, y una porción de accionamiento 26c, que sé pro-

w w *

yecta hacia fuera del casquillo 1 7 , inclinada con respecttr'a
. .la porción interna en forma de disco 26b. *-*"

Sitúado dentro del alojamiento 19, hay un'md&lle 
de compresión 28 que apoya por un lado contra la superficie de 
la porción interna 26b de la empuñadura manual 26. Sitúado den­
tro del muelle de compresión 28 hay(un cuerpo 29 adaptado para 
impedir que se salga el eje 20 y la empuñadura 26, manteniendo 
constantemente la proyección 21 en ajuste dentro de la ranura 
22 del cuerpo de válvula 6. Se impide que el cuerpo 29 se salga 
de la parte de casquillo 17 por medio de un disco 30, sobre el

- 6-



cual apoya por el otro lado el muelle de compresión 28. El dis­
co 30 está fijado a la porción de caequillo 17 por un anillo 
de retención 32 en forma de C, elásticamente acoplado dentro 
de una ranura anular 31 sobre la superficie periférica interior 
de la porción de caequillo 17.

La válvula para vaciar el aceite, contenido en 
motores de vehículos, según la presente invención, tiene la 
forma estructural que queda descrita, de modo que el montaje 
del mismo se puede realizar como sigue. En primer lugar se dis­
pone el anillo circular 14 en la muesca anular 13 del bloque da 
base 3, a continuación se deslizan hacia abajo el cuerpo de 
válvula 6 y el dispositivo de retención 9 en el bloque de base 
3, desde la boca de salida 2, y a continuación se encaja el ani 
lio de detención 16 en la muesca anular 15. Después, ajus3pndo 
la protuberancia 21 con la ranura 22 en el cuerpo de válvula 6, 
se sitúa el eje 20 en el orificio 18 del eje, desde el aloja­
miento 19 del muelle, mientras que se sitúa la porción i¡ntema 
26a de la empuñadura 16 en la porción de casquillo ó buje 1 7 , 
haciéndola pasar por la abertura 25 del bloque de base 3s enca­
jando la parte de vástago cuadrada 24 de dicho eje 20 en el co-

*  +  **rrespondiente orificio cuadrado 27. A continuación, se sitúan
* * *

el muelle de compresión 28 y el cuerpo 29 en el alojamiento 19** .
.  *para el muelle, existente en la porción de casquillo 17 y  des­

pués de ajustar a presión los extremos exteriores del muelle 
de compresión 28 y el cuerpo 29 contra el disco 30, se fija el 
arillo de detención 32 en la muesca anular 31, lo cual completa 
el montaje de la válvula de la invención.

La empuñadura 26 está constantemente impulsada 
en una dirección dada, hacia abajo, por medio del muelle de 
compresión 28, de modo que la porción interna 26b está presio-
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nada en sentido descendente, estabilizándose contra el estribo 
anular 17a, dentro de la cavidad tubular 18 para el eje, y la 
porción de cuello 26a de la empuñadura 26 queda normalmente si- 
túada en la porción de bloqueo 25b de la abertura 25. Por con­
siguiente, incluso si se aplica una vibración mecánica ó un im­
pacto a la válvula, el cuerpo de válvula 6 mantiene su posición 
cerrada que aparece en la figura 2, por lo que no hay posibili­
dad de que se abra dicha válvula por azar, ocasionando una fuga 
del aceite lubricante en el colector. Cuando se efectúa un cam­
bio de aceite, se levanta ligeramente la empuñadura 26 contra 
la fuerza del muelle de compresión 28, para sacar la empuñadura 
26 de la porción de bloqueo 25b de la abertura 25, y se hace giJ- 
rar después la empuñadura en unos 90° a lo largo de la parte de
guia 25a de la abertura 25, para mantener el cuerpo 6 de válvu-

* * <la en su posición abierta, según se repfesenta en la frggúra 1.
Como resalta evidente por la descripción *que* ante

cede, según la presente invención es posible que cualquiera
pueda realizar el cambio de aceite sin más que accionar^mánual-
mente la empuñadura. Por otra parte, el extractor de aceite de
esta invención, cuando no se está utilizando, no puede absirse
por inadvertencia, y además se puede fabricar a bajo cohto-

Descrita suficientemente la naturaleza del'ípven-
to, asi como la manera de realizarlo en la práctica, debéjha-* . *
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren 
su principio fundamental.

!



5

10

15

20

25

30

- 9-

REIVINDICACIONES j
1.- Válvula para vaciar el aceite contenido en 

motores de vehículos y similares, caracterizada porque compren­
de un bloque hueco, que define interiormente una cámara en la 
que se aloja un cuerpo de válvula giratorio y medios de estan­
quidad para dicho cuerpo, cuya cámara desemboca exteriormente 
a través de dos aberturas enfrentadas, una de entrada y otra 
de salida, con las cuales puede alinearse el pasaje del cuerpo 
de válvula esférico 6 ser obturadas por dicho cuerpo de válvula 
prolongándose el bloque a partir de la abertura de entrada, 
en un tramo roscado exteriormente, mientras que en su pared so­
bresale, en sentido perpendicular el eje de las dos aberturas, 
una porción tubular abierta en su extremo libre y que desemboca 
en la cámara del bloque; en cuya porción se aloja un eje opnec- 
tado al cuerpo de válvula esférico y dotado de una palancp de 
accionamiento que sobresale al exterior a través de una ranura 
anular formada en la pared de la porción tubular, de amplitud 
suficiente para permitir el desplazamiento de la palanca*entre 
dos posiciones límites, separadas angularmente 90°, una de aper
tura, en la cual el pasaje del cuerpo de válvula queda enirenta--

-  *  *do a las aberturas de entrada y salida de la cámara del bloque,
*****y otra de cierre, en la que dicho cuerpo de válvula obturá'-am- 

bas aberturas; disponiendo dicha ranura, en el tramo que?. pc&res-J- 
ponde a la posición de cierre de la palanca, de un ensanchamien-t 
to axial, a partir del borde adyacente al bloque, de longitud 
aproximadamente igual al ancho de la palanca para recibir a di­
cha palanca y definir una posición de bloqueo de la misma; lle­
vando la porción tubular medios que mantienen a la palanca, eje 
y cuerpo de válvula acoplados entre sí y que impulsan a dicha 
palanca, cuando se encuentra en la posición limite de cierre,
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hacia la posición de bloqueo.
2. - Válvula según la reivindicación 1, caracteri 

zada porque los medios de estanquidad montados en la cámara del 
bloque consisten en dos juntas anulares, dispuestas alrededor 
de las bocas de entrada y salida, contra cuyas juntas asienta 
el cuerpo de válvula esférico.

3. - Válvula según la reivindicación 1, caracteri 
zada porque la porción tubular citada presenta interiormente 
dos tramos de diferente sección, uno de menor sección adyacente 
al bloque, en el que se aloja el eje de accionamiento del cuerpo 
de válvula, y otro extremo de mayor sección, en el que vá si­
tiado el extremo interno de la palanca de accionamiento y se 
aloja un cuerpo posicionador del eje y un resorte de compresión 
montado entre dicho extremo interno de la palanca y una.placa
da cierre extrema de la porción tubular.

4. - Válvula según la reivindicación 1, caracteri 
¡jada porque el eje citado presenta, en el extremo adyacente al 
cuerpo de válvula esférico, una prolongación ó espiga dé sec­
ción poligonal, que se aloja en un cajeado de igual sección
formado en dicho cperpo de válvula, mientras que en el extremo

* * *

opuesto el citado eje dispone de un saliente ó vástago, también
* * * *

de sección poligonal, que se prolonga hasta el tramo de'mayor
. .

sección de la porción tubular; estando la palanca de acoi&áa- 
miento rematada en un ensanchamiento plano, que se aloja en la 
porción tubular y dispone de una abertura de contorno igual al 
de la sección poligonal del vástago del eje, para su montaje 
en dicho vástago.

5. - Válvula según la reivindicación 3, caracteri­
zada porque entre el ensanchamiento plano de la palanca de ac­
cionamiento y la placa de cierre de la porción tubular vá monta
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6. - Válvula según la reivindicación 3* caracteri­

zada porque entre el extremo del vástago del eje y la placa de 
cierre de la porción tubular, vá dispuesto un cuerpo, sitúado 
dentro del resorte de compresión, que impide el desplazamiento 
axial del eje.

7. - Válvula según las reivindicaciones 1 y 4, ca­
racterizada porque los dos tramos internos de diferente sección 
de la porción tubular, definen un escalón hasta el que llega el
ensanchamiento axial de la ranura anular de dicha porción tubu-*
lar, discurriendo el saliente 6 vástago del eje por encima de 
dicho escalón.

8. - Válvula para vaciar el aceite contenido en 
motores de vehículos y similares; tal y como queda sustáqclal- 
mente descrito en la presente Memoria, e ilustrado en los*-dibu­
jos adjuntos.

Esta Memoria consta de 11 hojas escritas almáqui-

20

na por una sola cara.

Madrid, 
GRAPEI, S.A.
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