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El presente Modelo de Utilidad se refiere a 
un freno automático para cordones y/o similares.

El freno de la invención, dada su constitu­
ción y uso sencillo puede ser aplicable, por ejemplo,a cierres 
de bolsas en las que el propio cordón constituye por sí mismo no 
solamente el propio cierre, sino también el medio de transporte de 
la bolsa. Esta aplicación citada no es limitativa de la invención, 
sino que es obvio que dicho freno puede tener diversas aplicacio­
nes cuando está montado en cordones; ahora bien su efecto es el de 
permitir o no la movilidad de los cordones.

La ventaja fundamental del freno es su fácil 
realización constructiva y su sencillo manejo, mejorando sin duda 
alguna a los de su tipo y actualmente en el mercado. .. .* w *.  * y*^De acuerdo con la invención, el freno esta.

I *.
* *  *constituido por dos piezas metálicas relacionadas entre sí.

Una de estas piezas, la de mayor dimensión,
* * * *que es preferentemente plana, presenta en una de sus zonas extre­

mas, la de menor anchura, dos apéndices enfrentados y doblados ha 
cia adentro que sirven de guía para acoplar deslizablemente'íá** w ** * *otra pieza. - *

* *Esta última pieza presenta una escotaQurá cer 
tral extrema, de forma preferentemente rectangular, uno dé.¿ti{yos 
lados mayores presenta unas indentaciones.

La escotadura queda enfrentada, cuando el 
freno está, abierto, a dos taladros practicados en una conformador 
rehundida de la primera pieza.

La segunda pieza presenta en el lado extremo 
próximo a la escotadura un rebaje recto central que define dos sa­
lientes extremos de la pieza.

Este rebaje, cuando el freno está abierto
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da enfrentado y próximo a un resalte dimensionado que presenta la ¡ 
primera pieza.

Los cordones pasan por los dos taladros ante­
riormente citados, discurriendo por el interior de la escotadura y 
por dos salientes extremos de la primera pieza conformados de ma­
nera arqueada. En dicha zona ésta primera pieza presenta una mayor 
anchura.

Cuando se desea accionar el freno, la segunda 
pieza se desplaza haciendo tope con la primera mediante una con­
formación abombada que presenta en el extremo libré.

En este desplazamiento, la escotadura de la 
segunda pieza sobrepasa el saliente rectangular enfrentado de la
primera pieza y las indentaciones de la escotadura presionanJ*y *.. .
fijan los cordones que atraviesan dicha escotadura, con lo cual?

* *al intentar desplazar los cordones éstos se clavan en las inden­
taciones citadas. j.

* * * *
Es decir, el uso y funcionamiento del freno 

de la invención es sumamente sencillo, lo cual conlleva, aparte 
de sus características constructivas propias y novedosas, pn^fácil 
manejo para el usuario.

****** * *Con el objeto de comprender más fácilntéñte*.
no solo la constitución, sino también el propio funcionamiento del 
objeto de la invención, a continuación se refiere un ejemplo prác­
tico de ejecución, siendo dicha realización meramente enunciativa 
y en ningún caso limitativa de la misma, todo ello tal y como se 
muestra en los dibujos adjuntos; en los que:

La figura 1 muestra una vista en perspectiva
del freno.

La figura 2 muestra una vista por debajo de
la figura 1.
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La figura 3 muestra una vista seccionada por 
la línea 111-111 de la figura 2.

La figura 4 muestra una vista del freno abier
to.

do.
La figura 5 muestra una vista del freno cerr^

Las figuras muestran;- el freno 1 constituido 
por dos piezas 2 y 3 relacionadas entre sí.

La pieza 2 es plana y presenta en una de sus 
zonas extremas dos salientes 3' laterales doblados y enfrentados, 
a través de los cuales se acopla la pieza 3 que presenta una esco 
tadura 4 extrema rectangular central, uno de cuyos lados presenta 
unas indentaciones 5 mientras que el extremo libre próximo a.lq,

J .*
escotadura está dotado de un rebaje 6 que delimita dos salientes* *** ***.extremos 7.

La pieza 2 presenta, enfrentada a la escota-
*  * * *dura 5, un rehundido 8 en cuya pared de fondo aparecen practicados

dos taladros 9 por los que pasan los cordones 10 y a través de la
* * * * *escotadura 5 pasan y son conducidos por unos apéndices doblados

* * *

11 extremos que presenta la pieza 2. ....
* * *Asimismo, dicha pieza 2 presenta proxYMO a. *.* . *.la escotadura y enfrentado al rebaje 6 un saliente 12 conformado 

por embutición que coopera en la retención de la pieza 3 cuando 
se produce el cierre del freno.

La pieza 3 presenta una prolongación extrema 
13 dotada de un rehundido 14 que coopera en una más fácil menaja- 
bilidad del freno y además dicho rehundido regula el desplazamieri 
to de la pieza 3 en el cierre.

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, así como la manera de realizarlo en la práctica, debe ha
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cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental.

. t t *
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REIVINDICACIONES
1. - Freno automático para cordones y/o simila 

res, caracterizado porque comprende dos piezas relacionadas entre 
sí; una de las cuales preferentemente plana, y de mayor dimensión, 
presenta unos apéndices laterales y enfrentados que conducen a la 
otra pieza en su desplazamiento, presentando la primera pieza unos 
taladros alineados localizados en una deformación, por cuyos tala­
dros se introducen los cordones que pasan por una escotadura extre 
ma central de la segunda pieza y por entre unos apéndices extremos 
de la primera pieza; uno de cuyos lados de la escotadura presenta 
unas indentaciones por medio de las cuales se fijan los cordones, 
desplazando esta piez^ en el sentido de cierre.

2. - Freno según la reivindicación 1, caifac*
terizado porque la segunda pieza presenta en la parte centra^ eR-

.
trema próxima a la escotadura un rebaje recto que está enfrentado
a un resalte transversal que presenta la primera pieza y quej-en el

+ * .  *

cierre del freno coopera en la retención y posicionamiento de am­
bas piezas.

3.- Freno automático para cordones y/o simi-
*lares, tal y como queda sustancialmente descrito en la presente 

Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.
J J *.

Esta Memoria consta de 5 hojas escritas *a má 
quina por una sola cara.

Madrid, 2 3 MR.

D. JOSE ANDRES TORTOSA.
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