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El presente Modelo de Utilidad,que se solicita con priori-

dad de la Patente Italiana n°83638/83,de 18 de noviembre

de 1.983,y;que en lo que tiene de esencial se describe en

ésta memoria,se refiere a un procedimiento de fabricacidn _  J,

y estructuracib8n de bicicletas con el eje de la rueda poste=’s,

rior avanéado sustancialmente a la perpendicular del sillin
v bicicletas y bastidores particularménte para competiciones..
de recorridc vigoroso obtenidas con tal procedimiento.

En el estado actual de 1la técniéa_es universalmente
reconocido,que en las bicicletas de competicién,particular-
mente a las destinadas a competif en recorridos considera-
dos como vigérosos,se obtienen efectos,cuyas causas no han .
sido claramente identificadas,pero comprobadas,si el eje de
la rueda posterior se avanza acercandolo al de la rueda an-
terior.Los acortamientos logrados hasta ahora han consegui-
do avanzamientos irrisorios a precio de complicaciones cons-
tructivas notables,que se traduceh en costes de produccibn
e incertidumbre de funcionamiento.‘

Con genial intuicibn eiginventor ha concebido una so-
lucidn,que no s6lo no complica la"cbnstruccién de la bici-
cleta,sino que incluso la simplifica,la alidera,la rinde
mds aerodinémica,nis maniobrable;y menos engorrosa.lLa clave
fundamental que ha conseguido &sta simplificacidn y el.pro-
cedimiento que de ella se deriva,consiste en estructurar el
bastidor de modo que permita acoplar una rueda posterior de

dimensiones inferiores a las convencionales o a la anterior.

Las reducciones que llevan a resultados ventajosos son cuan-
, A



tificables en una disminucibdn de peso de alrededor de 0,7Kg.
en una reduccidn de las dimensiones cuantificable referida a
30. la longitud de la bicicleta de cerca de 1l0cm.,en una reduc-

cidn del costo cuantificable 5%,en una reduccidn de resisten-, @

cia a la penetracidn del aire debida a una estructura menos°‘., .,

[ ]
*

engorrosa o a componentes que participan en nfimero,medida y

disposicién diversa,de una mayor- proximidad a la gue puede -,

35. permanecer los corredores en grupo o en las competiciones

contra reloj por equipos,cuantificable en 0,3/1000.Una ulte-

rior ventaja viene representada por el hecho de que con una, ..
. * o L4

bicicleta con las ruedas y ejes més proéximos el ciclista,en _".
. ° ..'
...-0

un recorrido considerado vigoroso,es decir ondulado,sea en

40. sentido horizontal,o sea en sentido Vertidal,adopta una tra- .
yectoria mayormente rectilinea gue,a lo largo delécamino,ofre—
ce acortamientos de recorrido Qalorables en un Ohé/IOOO.Has- °
ta aqui las ventajas objetivas y estdticas.A nivel dinémico
se obtienen otras y mayores ventajas,atribuibles al mante-

45, nimiento de la dispersibn energética aebida a los componen-
tes inerciales consiguiehtes a las variaciones de direccibn
durante las violentas escapadas,con avances en zig-zag,y a
un acoplamiento ciclista-bicicleta,mds armdnico que se mate-
rializan,en una mayor maniobrabilidad de la bicicleta,que a

50. lo largo del recorrido se traduce en un ahorro de energia va-
lorable a valores,que sumados a los valores estdticos,al me-
nos en salida,se acercan a un 4%.

Para mejor comprensibén de las caracteristicas de la presen-

te invencibn,en las figuras adjuntas y,en todo lo que -sigue
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nos vamos a referir a un ejemplo concreto de realizacidn
practica de la misma; ' | .

La figura la,es una vista en perspectiva de una bici-
cleta estrucfurada seglin los perfeccionamientos de la pre-
sente invencidn.

La figura 2a.,es una vista lateral esquematica o dé
principio de un bastidor,cuyos pardmetros constructivos,
entran eﬁ el dmbito de proteccidn de la presente invencidn.

La figura 3a,es sustancialmente una repeticién de la
figura 2a,a la que se ha aﬁadidb la hbrquilla antérior.

La figura 4a,representa 21 incremento de la adheren-

cia al variar la distancia entre el eje de la rueda pos-

terior y la posicidn del baricentro.

La figura 5a representa el gr&fiéo de la trayectoria
comi@n seguida pof las ruedas anteripreé,de la trayectoria
seguida respectivamente por las ruedas bosteriores de las
bicicletas convencionales,y de lé bicicleta segin la pre-

sente invencidn,ademfs de las trayectorias seguidas por

_el baricentro respectivamente de la bicicleta normal y de

la bicicleta segfin la presente invenci&n.

En base a las figuras del diseho unabicicleta -9-,
del género de las que poseen un bastidor -8- del tipo
configurado como 1la composicién de un trapezoide =80-,y
de un trifngulo -8l-,que tiene un lado comln -83=-,en co-
mln, representado por el montante,donde los vertices -84-
y -85-,adyacentes al citado montante est&n constituidos

por juntas tubulares =84- y =-85-,de los que el superior



~84-,10 que une al tubo -86- horizontal,a los dos tubos
-87- y -88- que constituyen la horquilla posterior supe-
rior y al tubo -89- soporte del sillin,en, tanto que el in-
85. Terior -85- lo enlaza con el tubo -98- inclinado,y con los , /2

tubos -97- y -96- que constituyen la horquilla posterior . %,.

inferior,unidos,a su vez,por sus extreﬁidades -96'~-,v,
-97'-,posteriores,a través de las pequefias horﬁuillas -79- .,
y =-79'- posteriores a las extremidades ~-87'-,y -88'-,in-

90. feriores de los dos tubos -87- y —Sé;,que constituyen la
horquilla posterior,en tanto que las extremidades -Y5-
Yy —-95'-,anteriores de los tubos =-86- horizontal y -98-
inclinado respectivamente estén uniéas,é través de los
dos acoplamientos.tubulares -69 y -69'-,al tubo -6- de

95. direccidn.Este bastidor responde convencionalmente a
las caracteristicas angulares y dimensionales,en las que
el angulo alfa,formado por los tubos =87~ y -88- de una
parte y -83- de la otra,con vértice en correspondencia
con la junta superior -84-,es al menos igual o superior

100. a 40? La relacibn R,entre la distancia A,comprendida en-
tre la normal al tubo -86- horizontal,que pééa por el
vértice -85-,correspondiente a la unidén inferior,y la
normal que pasa por la embocaduré'—79"— anterior de las
horquillas -79- y ~79'-,posteriores,y la distancia B,

105. entre el punto E de interseccidn de la normal,primero men
cionada,con el vértice -84-,correspondiente a la unién su-
perior -84- misma,es al menos igual o superior a 2,4 y/o

?

el producto de dichn &ngulo alfa expresado en grados por



la citada relacidn R = A/B,es igual o superior a 100.
110. Con particular referencia a la figura 3a convencionail-
mente,la horquilla formada por los tubos -57- y ~-58~ cur-
vados,presenta las pequenas horquillas anteriores =-57'-
Yy -58'- a una distancia D del eje del tubo -86- horizon?
tal, sustancialmente en correspondencia a la distancia D'
115. existente entre los ejes de las pequefias horquillas -79-
y =79'- con el susodicho tubo -86- horizontal.Hasta aquil
el telar de la bicicleta convencional.
Seglin la presente invencidn,el principio innovador

especifico representado por la idea de minimizar la dis-

120. tancia entre el eje de la rueda pogtefior o bien de las hor-'

quillas posteriores -79~ y =79'-,con el vértice represen-
tado por la unidn o vértice irferior ~-85-,se realiza mon
tando una rueda -4- posterior de diémétro inferior al de
la rueda -4'-;anterior,que se materializa en un bastidor
125. caracterizado por el hecho de que en el mismo el &ngulo
alfa estd comprendido entre 34°y 40°%la relacidn R=A/B
estd comprendido entre 1,8 y 2,4,y el producto numerico
alfa x R estd comprendido entre 70 y 100.
De otra parte,segfin la presente invencién,la bici-
1390. cleta estd caracterizada por el hecho de que la distan-
cia D' es netamente supefior a la distancia D en al me-
nos 25mn,
Los resultados practicos vienen fielmente expresa-
dos,por lo que respecta a la adherencia,en el gréfico

135. de la figura 4a,que representa el incremento de adheren-
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cia al variar la distancia entre el eje de la rueda pos-
terior y la posicidn del baricentro.En &ste grafico,en
abcisas,se representan los valores de la adherencia y en
ordenadas la localizacibn del baricehtro referido a la
distancia,expresada en valor porcentual,con el eje de la e
rueda anterior.Del gréfiéo mismo y a través de una con-
frontacidn entre las posiciones sobre la propia curva y .
las proyecciones de los valores referidos a las posicio-
nes del baricentro se obtiene una relacidn directa del in-
cremento la adherencia que pasa del 57,55% al 63.54% .

Por lo que se refiere a linearizacidn de la trayecto-
ria el fendmeno resulta evidente en la figura 5a,que re- *
presenta el grédfico de la trayectoria Z comfin,sequida por
rueda anterior,de la trayectoria X e Y seguidas respecti-
vamente por la rueda posterior de la bicicleta convencional,
y de la bicicleta segfin la presente invencién,ési como de
las trayectorias X' e Y' seguidas por los respectivos
baricentros en el caso de la bicicleta normal y de la bi-
cicleta seglin la presente inveﬁcién.Del grafico mismo se
deduce que la distancia Y",que representa el acercamiento
méximo de la linearidad del baricentro referido a la bi-
cicleta,segin la presente invencidn,es netamente inferior
al acercamiento X" méximo de la linearidad del baricentro
referido a la bicicleta convencional.

No alteraran la esencialidad del presente Modelo de
Utilidad, todas aquellas modificacilones de cardcter secun-

dario,como pueden ser formas y dimensiones generales de la
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bicicleta o de algunas de sus partes,materiales utiliza-
dos en su fabricacidén,ni en géneral cuantas no supongan
variacidn profunda y sustancial del objeto principal des-

crito que se resume en las siguientes:
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REIVINDICACTIONES:

la - Bicicleta perfeccionada,del género que poseen,un bas-
tidor del tipo configurado,como una composicibn de un tra-
pezoide y un tridngulo que tienen un lado comln répresenta—-,g.r
do por el montante,en que los vertices advacentes al propio °.
montante estan constituidos por juntas tubulares,de la§ que
la superior enlaza con el tubo hbfizdntal,asi como a los *.
dos tubos que constituyen la horquilla posterior superior
y asimismo al tubo superior soporte del sillin,en tanto s
que el inferior,lo enlaza con gi tubo inclinado y con los -/00
dos tubos que constituyen la horquilla posterior inferior, o
Yy que estid unido a su vez a través de las pequenas horqui-
llas posteriores,a las extremidades inferiores de los dos
tubos que constituyen la hofqﬁilla posterior superior,en
tanto que la extremidad anterior del tubo horizontal y del
tubo inclinado estén unidas,a través de sendos acoplamien-
tos tubulares,al tubo de direccidn y responden a las carac-
teristicas angulares y dimensionales en las que el &ngulo
alfa,con vértice coincidente con, la unién superior del mon-
tante antes citado es al menos igual o superior a 40°, la
relacidn R entre la distancia A comprendida entre la nor-
mal y el tubo horizontal,que pasa por el vertice represen-
tado por la junta o acoplamiento tubular inferior,y la nor-
mal que pasa por la embocadura anterior de las pequefias hor-
guillas posteriores y la distancia B,entre el punto de in-

terseccidn de la normal primero mencionada,con el vértice

correspondiente a la unién superior del montante,es al me-
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nos igqual o superior a 2,4 y/o el producto del citado &n-
gulo alfa,expresado en grados,por la citada relacidn R =
A/B es igual o superior a 1l00,caracterizado por el hecho

de que el angulo alfa estd comprendido entre 34°y 40?2 la

relacidn R= A/B estd comprendida entre 1,8 y 2,4 y el pro °*.

ducto nfimerico alfa x R estd comprendido entre 70 y 100.

2a - Bicicleta perfeccionada,segfin la la reivindica-
cidn,en que el bastidor completado con la horquilla ante-
rior presenta una distancia D,entre el eje del tubo hori-
zontal y el eje de la rueda anterior,medida en correspon-
dencia con las pequenas horquillas anteriores,que es sus-
tancialmente igual a la distancia D'entre el eje del tubo
horizontal mismo y el eje de la rueda posterior,medida en
correspondencia con las pequenas horquillas posteriores,
caracterizado,por el hecho de que la distancia D'es neta-
mente superior a la distancia D en al menos 25 mnm.

3a - Bicicleta perfeccionada segfin las reivindica-
ciones anteriores,caracterizada esencialmente en que el

-,

Y
eje de la rueda posterior gvanza sustancialmente a la

perpendicular del sillfin,caracterizada por el hecho de que

al menos su bastidor estd obtenido por el procedimiento a

215. yue se refieren las reivindicaciones la y 2a.,

220.

¢

4a - Bicicleta perfeccionada,segfin la reivindicacién
tercera,caracterizada esencialmente en que sus pequehas
horquillas posteriores permiten el montaje de una rueda
cuyo difmetro es de al menos dos pulgadas inferior al de

la rueda anterior.
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5a - "BICICLETA PERFECCIONADA",

Todo tal y como queda descrito,reivindicade y,re-

presentado en los dibujos adjuntos.
Consta la presente memoria de diez hojas escritas
225. a maquina por una sola de sus caras.,

Barcelcna a 17 de noviembre de 1.984.
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