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El presente modelo de utilidad se refiere a una llanta para
un neumdtice de vehicule, que con sus talones pueda montare=
se en el contorno radialmente interior de la llanta, con
una corona de llanta, que presenta, radialmente en el inte-
rior, superficies de asiento para los talones del neumdtieo
y, en los berdes laterales, cuernos de llanta, que se extiep
den esencialmente en sentido radial hacia el interior, que
ademds estd provista radialmente al exterior de superficies
de apoyo para una marcha de emsergencia.

Una rueda de vehiculo con tal llanta se describe, por ejem-
plo, en la memoria expositiva de patente alemana 31 45 252:

Una rueda de vehiculo semejante se copoce de la memoria gx=

L XY
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positiva de patente alemana 32 44 046, Las llantas de las *
dos ruedas conocidas para vehicules se diferencian esencial

mente, porgque en la primeramente mencionada, en el contb¥no

radialmente interiof, existe una depresién de montaje (lecho

3
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elevado) para el neumdtico, mientras que la segunda, por ra

zén del apoye excéntrico de los nilicleos de taldn en loa.ﬁéé

lones del neumético, sale adelante sin un lecho elevado,. &s
comin para ambas ruedas de vehfculos que la pared de laigg;
rona de llanta, que forma en sl lado radialmente ihterinr
superficies de asiento para el neumdtico, en el lado radial
mente exterior sirve de superficie de apoyo para el neumdti
co, en el caso de una marcha de emergencia,

Esta configuracién conocida de la llanta, sin embargo, puede
producir inconvenientes cuando se utiliza neumdticos con
secciones transversales cada vez mds bajas, en que los recg

rridos de los muelles se hacen menores. Entonces, en situa=

ciones extremas, pueden producirse golpes pasantes que alber
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gan 8l riesgo de un dafio a la corona de la llanta y per ello
a las superficies de asiento para los neuméticos,Ademds, por
razén de la rigidez y falta de flexibilidad de la corona da
llanta es posible una marcha de emergencia en un alcance del
que se desearia su extensidn todavia ascendente.

Por lo tanto, el objeto del modelo de utilidad tiene cemo
fundamento el problema de indicar una llanta, que no presep

te los inconvenientes descrites y con la que se consiga es-

'pgcialmente una mejora del rendimiento en marcha de emsrgen=

cia,

Este problema se resuelve segln el modelo de utilidad porque

la pared de la corona de llanta, en la zona de cada uno dg

los cuernos de llanta, estd curvada radialmente hacia fuera
y entonces, con distancia radial respecto a la restante go-
rona de llanta, est4 replegada axialmente hacia dentro,'%;.
modo que la misma forma deos anillos de marcha de emergencia.

Por la configuracién, segin el modelo de utilidad, de la co

-
e .

rona de llanta, en la zona de los anillos ds marcha de a@gﬁr
gencia, se consigue la ventaja de una accién de resorte,yﬁ"
modo que, en el caso de golpes pasantes en el funcionamfﬂﬁfb
de marcha normal, as{ como en la marcha de emergencia, la
llanta y el neumdtico, en su zona central,estdn expuestos
a solicitaciones esencialmente menores. Esto tisne como cop
secuencia, respecto a la marcha de emargencia, que pueden
recorrerse distancias esencialmente mayores con un neumdtico
sin presién, sin que se produzca ningln dafic duraderc del

neumdtico, Otra ventaja consiste en que las superficies de

apoyo sobre los anillos de marcha de emergencia estdn desacg

plados de las superficies de asiente de llanta, de modo que
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incluso en el casec de una averia de las superficies de apo-
yo, a consecuencia de duros golpes pasantes, siga garénti;g
do un asiento seguro de los talones del neumdtico sobre la
llanta, Ademds, por razdén de la distancia radial aumentada
entre la superficie de asiento de la llanta y la superficis
de apoyo del neumdtico, en una marcha de emergencia se com-
prime menos fuertemente hacia dentro, de modo que tambidn
ésto contribuye a una duracién de vida aumentada,

Por la configuracién de la corona de llanta, especialmente
en la zonz de los cuernos de llanta curvades, se aumenta la
rigidéz propia tan Fuértemente que se sale adelante aprexi@g

damente con dos tercies del groseor de pared de las eoroRas,

de llanta conocidas, Esto tiene per consecuencia que, no

obstante a la constitucién de leos anillos de marcha de eper

[ [ ]
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gencia, en total no resulta ningln aumento de peso de la
llanta segin el modelo de utilidad, Por lo tanto, se obtiene,
con peso total invariade de la rueda del vehiculo, en tééél
una mejora de comodidad de marcha, un aumento de la com;?ié
dad de marcha de emergencia, as{ eomo un aumento del radqﬁJ

miento de marcha de emergencia y de la duracidn de vida'd;f
neumdtico y de la llanta,

Desarrollos ventajosos del modele de utilidad pueden dedu=
cirse de las subreivindicaciones,

En lo que sigue se explicard mds detalladaments un ejemplo
de ejecucidén del modelo mediante un dibujo.

Muestran:

La figura 1, una rueda de vehiculo con una llanta, en que

las superficies de asiento para los talones del neumdtico

presentan una seccidn transversal aproximadamente semi=cir
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cular, en una seccién parcial radial,

la figura 2, una rueda de vehicule con una llanta que, en
el contorno radialmente interior, presenta un lecho elevado
de montaje para los talones del nsumdtico, en una seccidn
parcial radial.

En la rueda de vehicule segin la figura 1, el neumdtico,
consistente esencialmente en goma o en materiales pldsticos
semejantes a la goma, presenta una carcasa 1, que estd an~-
clada en los talones 2 por abrazo de nicleos 3 de taldn,
resistentes a la tracciédn y a la presién. Eptre la tira 4

de rodadura y la carcasa ]l puede encontrarse un cinturén

*
o s av e

de repuesto 5 usual. ovee

La llanta preferentemente de una pieza, presenta una corbna
de llanta 6 que transcurre en la zona central de un modg

aproximadamente cilindrico que, de manera usual, esté Pijg.

da en una cazoleta de llanta 7., Lateralmente al exterior,

la corona de llanta 6 pasa en transicidn a superficies de

asispnto de llanta 8 para los tal-ones de neumdtice 2 cor'*’

seccidn transversal aproximadamente semicircular, Axial@?h‘
te al exterior se encuentran cuernos de llanta 9, que se*
forman por wna curvatura de la pared de la corona de llan=
ta radialmente hacia fuera,

La pared de la corona de llanta 6 no termina en los cuerpos
de llanta 9, sino que con distancia radial respecto a ia
restante corona de llanta estéd replegada axialmente hacia
dentro, de modo que la misma forme dos anillos 10 de marcha

de emergencia. Los bordes 11, radialmente interiores, de

los anillos de emergencia 10 pueden estar replegados radial

mente hacia el interior. La distancia axial de los dos bore
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des 11 prefersntemente se ha slegide de tal modo que sl es-
pacio situado entremedias pueda servir de lecho prefunde 12
para un montaje de neumdtice. Es favorable constituir los
anillos 10 de marcha de emergencia, de tal modo que su did-
metro aumente radialmente hacia dentro y su grosor de pared
disminuya en esta direccidén., La totalidad de la corona ds
llanta 6, inclusive los anilles 10 de marcha de emergencia,
estd fabricada preferentemente de chapa de acere y sSu groser
de pared importa aproximadamente des tercios del grosor de
pared de las llantas usuales de lecho profundo., En caso ne-
cesario la llanpta naturalmente puede estar fabricada también

de otro material, por ejempleo, de chapa de aluminio. s

En el caso de golpes pasantes, per tjemplo, a consecuencisd *
de presifn neumdtica demasiado pequefia, asi como en una mar
cha de emergencia, es decir en una marcha con naunét100°§;k
presién, el neumdtico con su zona cenital se aplica sobre

los anillos 10 de marcha de emergencia que, come consecusns’

L] [

cia de su configuracidn, en cierte alcance pueden cader.mhé'

lleando, de lo que resulta una menor solicitacién de la cgm
rona 6 de llanta y del neumdtico. En case necesario, puéhgol
ger favorable proveer el neumdtice en la cara interior en

la zopna central de una regleta 13 circundante o interrumpie
da que, en el casoc de averfa, desciende en el lecho profun=-

do 12 y confiere al neumdtice por ello una conduccidn late=-

ral,

La rueda de vehfculo de la figura 2 corresponde esencialmen

te a aquella de la figura l. La dnica diferencia consiste
en gue en el contorpo radialmente interior de la corona de
1lanta 6, al lado de cada una de las superficies de asiento

8 para el taldn de neumftico 2 se encuentra un lecho slsvado
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14 de montaje, de modo que también puedan montarse aquelles
neundticos, en los gue los nicleos de taldn 3 no estdn apo=
yados excéntricamente en los talones 2,

El presents modelo de utilidad recaerd sobre las siguientes

reivindicaciones,
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REIVINDICACIONES
1 3= =31 2 1333

1 = Llanta para un neumdtico de vehfculo, que con sus talao=
nes puade montarse en el contorno radialmente interior de
la llanta, con una corona de llanta, que radialmente en el
ihterior presenta superficies de asiento para los talones
del neumdtico y en los bordes laﬁaralaa presenta cuernos de
llanta, que se extienden esencialmente en sentido radial
hacia el interior, que ademds radialmente al exterieor estd
provista de superficies de apeyo para una marcha de emergep
cia, caracterizada porque la pared de la corona de llanta
en la zona de cada cuerno de llanta esté curvada radialmen-

L AL AN J

te hacia fuera y entonces, con distancia radial respactg.a

.
LA

la restante corona de llanta, estd raplegada axialmente ha=-

cia dentro; de modo que la misma forme dos anillos de marcha

L
o

de emergencia ,

2 = Llanta, segin la reivindicacién 1, caracterizada porque

los anillos de marcha de emergencia axialmente en el inte=

.y

rior presenta una distancia miitua, que corresponde a uné::_

anchura usual del lecho profundo.

LIPS

3 = Llanta, seqlin la reivindicacién 1, caraderizada por&ﬁe
el grosor de pared de la corona de llanta corresponde apro=~
ximadamente a dos tercios del grosor de pared de llantas
usuales del lecho profundo.

4 =~ Llanta, seglin la reivindicacién 1, caracterizada porque
el grosor de pared de los anillos de marcha de emsrgencia
disminuye desds axialmente al exterior hacia el interior.

S = Llanta, segln la reivindicacién 1, caracterizada porque
los didmetros de los anillos de marcha de emergencia aumen=

tan desde axialmente al exterior hacia el interior,
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6 - Llanta, segin la reivindicacidn 1, caracterizada perque
la corona de llanta consiste en chapa de acsro.

7 - Llanta, segin la reivipdicacidn 1, caracterizada porque
las superficies de asiento de llanta para los talones del
neumdtice presentan una seccidn transversal aproximadamente
semi-circular,

8 = Llanta, segin la reivindicacidén 1, caracterizada porque
las superficies de asiento de llanta para los taleones del
neumdtico, en seccidén transversal transcurren de modo rec-—
to, es decir horizontalmente o de modo ligeramente inclina
do y porque axialmente en el ipnterior respecte a las super

d o tl s

ficies de asiento Ss encueptra un espacio de mentaje para,.

montar el neumdtico.

9 = Llanta para un neumdtico de vehiculo. ,

h]
[ ]

Seglin se describe y reivindica en la presente memoria desm

criptiva y consta de ocho hojas de texte feliadas y escri=

tas a mdquina por una sola de sus caras y el plano que a

la misma se acompaia.

Madrid, a 15 ABR. 1986 S '
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