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RESUMEN

Carro de transporte, que lleva una cesta para ei
transporte de mercancias soportada por una base’ inferior,
cuya parte delantera es susceptible de meterse bajo la ces-
ta de un carro similar cuando se encajan dos carros, uno
dentro del otro por detrés.

Cada uno de los lados de esta base, estd provisto
de una pieza aﬁadidé qug~lleva una rampa inclinada (=11l-)
apta para entrar en contacto con un travesafio horizontal
(-9-) del carro colocado delante, cuando se encajan dos ca=-
rros y para levantar de esta manera la parte trasera'dé:ia
base del carro delantero al separar sus ruedas traserg;}%-B—)
en relacidn con el suelo. Preferenteﬁente, cada rampa de le=-
vantamiento estd constituida por la parte delantera iégling
da (-11-) de una cuchilla metalica (-l2-) con una parte tra=~
sera (=15-) inclinada en sentido contrario y que sigug ,uf\2
arista superior (=-14-) con una colocacidn tal que desbué% de

encajar los dos carros (A y B) uno dentro del otro, el/tra-

vesano levantado (-9-) del carro delantero (B) se encytntra
mds alld de esta arista (-l4-) lo que asegura el acoplamien-
to de los dos carros,

Este carro se destina sobre todo para ser puesto

al servicio de la clientela en las tiendas de auto=-servicio.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente iévencién se refiere a los carros pues
tos a disposicidn de la clientela de las tiendas de auto-ser
vicio para transportar los productos y mercancias elegidas.
Estos carros estdn constituidos pﬁr una gran cesta de trans
porte situada a cierta altura en relacidén con una base infe-
rior, sobre la cual estdn fijadas las ruedas, estahdo.previi
to un asidero de maniobra en la parte superior del extremo
trasero del conjunto.

Con la finalidad de reducir sus dimensiones, cuan
do estos carros estdn a la espera de ser utilizados,'é§€5n‘

. 7 ' o0
concebidos de& manera que encajen unos en otros. Para’aséb,
la_pared vertical trasera de la'éééﬁa de transporte esta
constituida por una hoja articulada en su borde super}%&ﬁ
de tal forma que pueda ser leyantada para dejar meter el
eftremo delantero de la cesta de otno-qérro,'Por su ladog.

L ' '

la base inferior de estos carros presenta también unalfdﬁma
.

que permite encajar varios carros unos dentro de los ofnds

al meter cada uno de ellos en el extremo trasero de ottd-,

carro. *

Para facilitar el desplazamiento "en bloque" de
una fila de carros asi encajados unos en otros ya se ha pro-
Ld .
puesto proveer estos con medios aptos para asegurar el levan
tamiento de las ruedas traseras de cada carro, exceptuando
las del carro colocado en el extremo trasero del conjunto,
Asi, la base del carro descrito en la patente fran

cesa 2.537.076 lleva dos largueros laterales cuya parte de-

lantera inclinada estd destinada a meterse bajo un travesafio
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horizontal, que forma parte de la base del carro situado de

lante. : -

P

Cuhndb~ée éhcajan estos dos carros uno dentro de
otro por detrds, lo que hace que se lgvante la parte trasera
del carro que esté delante, Sin embargo; esta solucién impli
ca que la inclinacidén de los largueros de la base sea riguro
samente cons;ante, ya que sind podria no haber levantamiento
de las ruedas traseras del carro delantero., En cambio, como
los largueros de la base estdn constituidos por hilos metd-
licos acodados, resulta sin embargo que durante el uso, por

.

- . .- ” - . .9 @
el hecho de su utilizacidn, es dificil asegurar de unad’ forma

perfecta y constante, la inclinacidn de los largueros'&ﬁzla

parte trasera de la base.

[ ]
Por esto, esta invencidn tiene por objeto unigarro
en el cual el levantamiento de las ruedas traseras, cuando
se encajan varios carros unos en otros, estd asegurado.por

. . .n
medios diferentes concebidos de manera que den entera satls
e -

« £ o % g0
faccion. o
LI

A este efecto, cada uno de los lados de la basg.
es o

de este carro estd provisto.de una pieza afiadida que lleva
una rampa inclinada apta para entrar en contacto con un tra
vesanio horizontal del carro y para levantar asi la parte
trasera de la base del carro delantero al separar sus ruedas
traseras en relacidn con el suelo,

Seglin otra caracteristica,‘cada pieza afiadida, que
lleva una rampa de levantamiento, emﬁé constituida por un pa

sador colocado en un plano vertical y fijado contra el lado

correspondiente de la base, llevando este pasador una muesca
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dentro de la cual estd metido el- extremo correspondiente de
un hilo metélico. |
Asi pues, la posicidn de cada rampa de levantamien
to estd directamente en funcidn de-lé'del travesafio de la ba-
se correspondiente, la cual estd fijada con precisidn en el
momentc de la fabricacién del éarro.nth embargo, tal como
se expondria detalladamente en la descripcidn que sigue, tam -
bién se puede prever una posibilidadxde'reglaje, o de despla
zamiento, de las rampas de levantamiento =n el sentido longi
;

tudinal,

Un ejemplo de realizacidn del carro segin la*ithven

[ 4 L - = » - 03 .
cidn estd descrito a continuacidn a titulo ilustrative.y no

r

limitativo, en referencia al dibujo adjunto, en el cual:

La figura 1 es una, vista en perspect{va de qéého
carro; -

La figura 2 es una vista partial«en alzade de,JAdo,

representando dos carros segin la invencidn al principia’de
. L ]

su encajamiento unc dentro de otro; SO
o e ®

La figura 3 - es una vista similar, representagdo es
L I 2 [ ]

tos mismos carros después de haber terminado su encajamiento;
La figura 4 es una vista én perspectiva de las ram
pas de levantamiento y de la pieza que le sirve de soporte.
Las figuras 5 y 6 son vistas parciales en seccién
transversal, correspondiente a las lineas V-V y VI-VI de la
figura 2, pero a escala diferente de la de esta figura.
La figura 7 es una vista parcial en seccidn vertia=

cal seguin la linea VII-VII de la figura 5.

De forma conocida, el carro segin la invencidn lle




10.

20.

25.

&

va una cesfa de transporte =l- cuyo fondo estd situado cla-
ramente por encima del suelo, por ejemplo a una altura com-
prendida entre 35 y 45 cms. Esta cesta la soporta una base
montada en cuatro ruedas, a saber: dos ruedas orientables
-2- delante y dos ruedas no orientables -3- detrds. Para per
mitir el encajamiento de otro carro,. la pared trasera estd
constituida por una hoja -4-, también de hilo metélico, mon-
tada giratoria en su extremo superigr, alrededor de un eje
-5-. Eventualmente, esta hoja puede, de forma conocida, lle
var otros elementos articulados que le permiten hacer de
porta-bebés, tal como es el caso en el ejemplo repréééﬁ%ado.

La base de este carro estd constituida por*.dos lar

gueros laterales constituidos cada uno por dos hilos metdli-

cos paralelos -6- colocados en un mismo plano verticﬁﬁf;Estos
largueros llevan una parte delanteré -6a-, que estd inclina-
da hacia abaj2, y una parte trasera -6b- también inclimndda.
Estas dos partes estdn separadas por una par;e mediak§£}6c-
que sirve de scoporte a. la parte trasera de la cesta -l

En el extremo delantero, los dos largueros,e’3%in

reunidos por un travesafio horizontal -7- de hilo metdlico. .
Otro travesafio similar -8- estd situado cerca de la junta
entre la parte delantera -6a~ de los largueros y su parte
mediana -6c¢c-, Este segundo travesafio es acodado-'de forma que
sirva de soporte debajo de la cesta -l-. Finalmente, estd
previsto un tercer travesafio =9=- que une la parte mediana
-6¢c- de los dos travesafios de la base. Este travesafio estd

constituido por un hilo metdlico cuyos extremos -l0= estédn

acodados hacia abajo y hacia atrds para servir de alguna ma
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nera de puntal. Sin embargo, este travesafio trasero -9- tam;
bien esta destinado a cooperar con las rampas de levantamien
to previstas en otro carro idéntico y ésto, cuando se enca-
jan estos dos carros uno dentro del otro por detrids.

Cada una de estas rampas estd coﬁstituida per la
parte delantera inclinada -11- déﬁ@ﬁa cuchilla metdlica aco-
dada -12- fijada en el canto supéribr de un.pasador -13-, co
locado en un plano vertical y que le sirve de soporte (ver
figura 4). La cuchilla metdlica ~12- presenta una arista su-

perior -14-, seguida por una parte.inélinada_-lS-. El paga-

dor -13- estd fijado contra la cara iptérna del larguqra.co-

rrespondiente. Su fijacidn estd asegurada por dos pernos -16-

metidos entre los dos hilos metdlicos que constituyen gste

.

. .08
larguero, asi como a través de los agujeros -17- previstos en

este pasador.

Sin embargo, en su extremo trasero, éste lleva una
. *®
. ¢ °

muesca -18- destinada a servir de alojamiento al extrembds«co-

rrespondiente =19~ del travesafio intermedio de la base,:ééﬁ

.0
L]

tando este extremo también metido entre los dos hilos -6« »
que constituyen el larguero correspondiente. Asi, la posi-
cién de cada pasador -13- y por consiguiente, la de cada ram
pa de levantamiento -11- estd directamente determinada por
la posicién del travesafio -8~, Pero, este travesafio estd fi-
jado de forma precisa en la base cuando se fabrica el carro.
Cuando un carro A, segin la invencidn, estd encaja
do por detrds dentro de un carro idéntico B, situado delante
de é1, el extremo delantero de su base se mete debajo de la

cesta de este carro tal como se representa en la figura 2.
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Cuando se acaba este encajamientu, las rampas =-11l- del carro
trasero A vienen a colocarse debajo del travesafio trasero
«G3~ del carro delantero B. Se deslizan entonces contra este
travesafio levantando asi la parte trasera del carro B. Al
final del movimiento, laarista superior =14~ de cada rampa
de levantamiento viene a colocarse mds alld del travesafio
-9- del carro delantero B, de tal forma que resulta de al=-
guna manera un acoplamiento de los dos carros A y B, con el
travesafio trasero -9- del carro delantero B descansando con-

tra la parte trasera =-15- de las rampas de levantamiento,

[ 3
oy €8

tal como se representa en la figura 7. En esta posicidn, las

ruedas traseras -3- del carro delantero B resultan sebaéédas
en relacidén con el suelo de una distancia h (ver figura 8).
.

En estas condiciones, cuando se encajan una,serie
de carros unos dentro de otros, las ruedas traseras de todos
estos carros resultan separadas del suelo, extepto las* rae-
das traseras del dltimo carro de la fila correspondie&té;'
Esto permite por lo tanto, una maniobra fdcil del conjéé@b de
estos carros. e

Conviene recalcar que las rampas =-ll- permiten con
seguir tal levantamiento de las ruedas traseras de una forma
totalmente segura, asi como un acoplamiento de los carros en
cajados unos en otros, Por otra parte, por el mismo hecho de
su estructura, estas rampas son extremadamente robustas y no
corren riesgo de deformarse por el uso. Ademds, y sobre todo,
su posicidn es extremadamente precisa ya que estd directamen

te determinada por la del travesafio superior de la base del

carro correspondiente,
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Sin embargo, también se puede prever una posibili-
dad de ajuste de la posicidén exacta de cada rampa de levanta
miento =11-., A este efecto, basta con aumentar el ancho de la
muesca ~18- de los pasadores =13~ que sirven de soporte a es-
tas rampas. Asi, al destorniliar los pernos =16~ de fijacidn,
se puede desplazar los pasadores -13- y las rampas =1ll- en
el sentido longitudinal para fijarlos en una nueva posicidn.

Sin embargo, también se podria prever en cada pasa

dor -13-, varias muescas -18- espaciadas una detrds de otra

en el sentido longitudinal. Asi, estos pasadores podrian es-

. L ]
tar fijos en distintas posiciones al encajar una u otPa mues-

ca =18~ en el extremo correspondiente del travesafio aaitdé la

base del carro.

En el ejemplo descrito aqui arriba, los laggﬁbros
de la base del carro estdn constituidos por dos hilos metd-
licos paralelos colocados en un mismo plano vertical..Sin em
bargo, estos largueros podrian esPar realizados de féqda:di-

ferente y la estructura de la base misma podria modificabse

con la fijacidén de las rampas de levantamiento -ll- addpgtada

a tal modificacidn.

Todo cuante no afecte, altere, cambie o modifique
la esencia del carro descrito, serd variable a los efectos

del actual Modelo.
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NOTA.

»Se reivindica como objeto de este registro por
Modelo de Utilidad:

l.- Carro de transporte, en particular para la
clientela de las tiendas de auto-servicio, del tipo de los
que llevan una cesta de tra sporte de mercancias soportada
por una base inferior situada por encima de las ruedas del
carro y que lleva en cada uno de los lados de la base una
parte delantera inclinada horizontalmente y que se extiende
hacia la base desde la cesta, estando éstas partes delante-
ras dispuestas para meterse debajo de la cesta de un CéF&o
similar cuando se ericajan dos carros uno dentro de otr:;::'p:.or'

detréds, caracterizado porque las partes delanteras inclina-

das (-6a-) de cada uno de los lados de la base (~6-) egflan

octe

provistas cada una de una pieza afiadida (-12~,-13-) que
tiene una rampa (-1ll-) apta para entrar en contacto cop.u%
travesafio horizontal (-9-) del carro situado delante chgﬁ?o

se encajan los dos carros, y para levantar asi la parteg '’’’

trasera de la base del carro delantero al separar sus {Jdgdas
traseras (-3-) en relacidon con el suelo, siendo dicha pieza
afiadida ajustable en posicidn sobre la parte inclinada co-
rrespondiente.

2.~ Carro de transporte, segln la reivindicacidn
1, caracterizado porque cada rampa de levantamiento esta
constituida por la parte delantera inclinada (-11-) de una
cuchilla metdlica (-12-) que incluye una parte trasera (=-15-)

inclinada en sentido contrario y que viene a continuacidn

de una arista superior (-l4-) de tal forma que, después de
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encajar los dos carros (A y B) uno dentro del otro, el tra
vesafio levantado (-9-) del carro delantero (B) resulta co-
locado mas alld de estaAaPista (-14~), en contacto con 1la
parte trasera (15-) cde la rampa de levantamiento, aseguran-
do el bloqueo del carro trasero (A) y asegurando el acopla-
miento de los dos carros.

3.- Carro de transporte, segin las reivindicacio-
nes 1 y 2, caracterizado porque cada pieza afladida, que lle
va una rampa de levantamiento (-11-), estd constituida por

un pasador (=13<) colocado en un plano vertical y fijado

L
\J

.
o

L J
[ A R

contra el lado correspondiente (-6-) de la base; llevan
este pasador una muesca (-18-) en lg cual estd metido:eﬁﬁ
extremo correspondiente (-19-) denuq ﬁilo metdlico (-8-) que
constituye uno de los travesaﬁos;ho;iéantales de la bqéé:°

4,- Carro de transporte, segun la reivindicacidn
3, caracterizado porque cada lado (-6-) de la base estd.aons
tituido por dos hilos metdlicos paralelos disbuestos ehqgh
mismo plano vertical y la fijaciéﬂ del pasador (=13-) dugl
sirve de soporte a la rampa (=11l-) de.levantamiento co{ﬁggr
pondiente, estd asegurada por dos pernos (=~1l6-) metidos en=-
tre los dos hilos metdlicos del larguero respectivo.

5.- Carro de transporte, segun las reivindicacio-
nes 3 y 4, caracterizado porque, para recibir el extremo co
rrespondiente de la base, el pasador (=13-) que sirve de so
porte a cada rampa de levantamiento (=11l-), lleva una muesca
de anchura netamente mayor que la seccidn de este travesafio,

de tal forma que se puede regular la posicién de cada rampa

de levantamiento en el sentido longitudinal.



6.~ Carro de transporte, segin las reivindicacio '

nes 3 y 4, caracterizado porgue, para recibir el extremo

correspondiente de la base, el pasador (-13-) que sirve de

soporte a cada rampa de levantamiento (-11l-) lleva varias

muescas espaciadas unas de otras en el sentido longitudinal,

de tal forma que se puede fijar cada rampa de levantamiento

en posiciones diferentes en el sentido longitudinal.

Sean cuales fueren las circunstancias que concu-

rran en la esencialidad del Modelo de Utilidad definido en

10. las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

7.~ "CARRO DE TRANSPORTE, EN PARTICULAR PARW‘iA

[N X

CLIENTELA DE LAS TIENDAS DE AUTOSERVICIO". L

Consta la presente memoria de doce hojas foliadas,

: 1
mecanografiadas por una sola cara, y de los dibujos ungdps

15. a la misma.
Barcelona, 1 ABR.IQBB .

P.A. de ATELIERS REUNIS CADDIE S.A., “ e
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