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La presente invencién se refiere a una transmisién
para motocicletas y vehiculos similares, gracias a la cual
se consigue mejorar notablemente la adherencia de la rueda
motriz al piso, particularmente en los acelerones.

En las transmisiones de moto que comprenden un pi-
fién motor y otro solidario del eje de la rueda trasera conec-
tados por una cadena, la rama inferior de ésta .se desplaza
normalmente en sentido contrario al de avance de la moto y
provoca‘un momento de giro alrededor del eje del balancin que
tiende a levantarlo y a disminuir la adherencia de la ruedgy
trasera mientras se pretende acelerar el vehiculo. *

Para remediar estos inconvenientes se ha ideado la

' transmisién para motocicletas objeto de la invencidn, cop la
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gue, no solamente se evita la disminucién de estabilidad y

adherencia del vehiculo, sino que se aumenta. .
B 5209

Esencialmente la transmisién en cuestidn se @garac-—
. 4 .

teriza porque comprende medios de inversidn de giro que.pgo-

L ]
L

vocan el desplazamiento de la rama inferior de la cadena, gn

el sentido de avance de la motocicleta, cuya rama esté.githada
forzosamente por debajo del plano en el que se halla el eje
de oscilacién del basculante.

Se ha previsto que un pifién inversor de marcha es-
té situado coaxialmente respecto al eje del basculante. Tam-
bién se ha previsto la disposicidén de dos inversores, uno a
la salida de la caja de cambio y otro engranado al piﬂon‘de
la rueda trasera de la motocicleta.

Ventajosamente el grupo inversor de la rueda trase-

ra estd situado en un soporte de posicion graduable a lo lar-
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go de las ramas del basculante.

Para la mejor comprensién de cuanto queda descrito
en la presente memoria, se acompaia un dibujo en el gue, tan
s6lo a tituio de ejemplo, se representa un caso practico de
realizacidén de la transmisidn.

En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en alzado
lateral esquemd@tico de la transmisidén incorporada a una mote-
cicleta que aparece representada en lineas de trazos; la fi-
gura 2 es una vista en planta de la propia transmisién, en la
que se aprecia la disposicién del soporte tensor de la cede-
na; y la figura 3 es una vista en seccidén transversal dges:la
tran§misi6n, el soporte graduable y el basculante.

La transmisic‘m para motocicletas consta en el.:.czi‘pu-
jo de un pinén -1- a la salida de la caja de cambios -2- de

la motocicleta -3-, el cual gira en sentido contrario al de

las agujas del reloj. El pindén estda conectado mediante jurta,

cadena de transmisién -4-, cuya rama inferior se desplaza.ha-

cia adelante, respecto al sentido de marcha de la motogd?%e—
ta, a una corona dentada -5- solidaria de un eje -6- sgétehi—
do en un soporte -7- montado en una de las ramas -8- del bas-
culante -9~ posterior de la motocicleta, cuyo basculante os-
cila alrededor del eje -9a-.

3e ha previsto que antes del pifién -1- se incotpore
un inversor de giro para conseguir el movimiento en el sen-

tido adecuado, eventualmente coaxial respecto al eje -9%a-,

que pasa a engranar con la cadena -4-.

El soporte -7- puede desplazarse longitudinalmente

sobre esta rama -8-, y dispone de medios para fijar la posi-
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cién adecuada, con el fin de regular la tensidén de la cadena
-4-.

En el mismo eje -6- de la corona -5- esta montado
un pinén inversor -10- que ataca a otro pifnémn -1ll- solidario
del eje -12- de 1la rueda trasefa -13- de la motocicleta.

Tal como se desprende de todo lo descrito y por 1la
observacién del dibujo, cuando se pone en marcha el motor de
la motocicleta y engfana la marcha de arranque correspondien-
te, el giro del pinén -1- en sentido contrario al de las agu-
jas del reloj, provoca el desplazamiento de la-cadena -4-..%n

»
ese mismo sentido, de forma que su rama inferior se desplagza

hacia delante en relacidén al sentido de marcha del vehiculo.

La descomposicion de fuerLas generadas se traduc?

en un momento de giro producido en el eje -9a- de articula-

iy

cidn del basculante, que le obliga a oscilar en sentiddk cqn-

trario al de las agujas del reloj, es decir, aumentande la

adherencia de la rueda trasera =-13- sobre el piso y la estabi-

s oo ™

lidad del vehiculo, tanto mayor cuanto mas brusco es el ace-

lerdén. De esta forma se evita la tendencia que tienen fés mo-
tocicletas a levantar la rueda de atrés, cuando se producen
acelerones.

Seran independientes del objeto de la invencién los
materiales empleados en la fabr;cacién de los componentes de
la transmisién, tipo de inversor utilizado, asi como el siste-
ma tensor de la cadena y todos aquellos detalles accesorios

que puedan presentarse, siempre y cuando no afecten a su esen-

cialidad.
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REIVINDICACIONES

1. Transmisioén para motocicletas y vehiculos si-
milares, del tipo que comprende una cadena y pifiones engrana-
dos a la misma, caracterizada por el hecho de que la rama in-
ferior de la cadena tracciona en el sentido de avance de la

motocicleta esta situada por debajo del plano que ocupa el

eje de osc..lacidén del basculante.

2. Transmisidén para motocicletas y vehiculos si-
milares, segin la reivindicacién anterior, caracterizadas p6r’
el hecho de que en una realizacidén posible el pindn motéﬁoes;
t4 engranado a un inversor de giro, en tanto que hay otro in-

versor de giro engranado al pifon.solidario al eje de lé'rpe—

da trasera de la motocicleta.

3. Transmisién para motocicletas y vehiculcs si-

o aeg¢
milares, segun las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada por
- [

el hecho de que en una realizacidén mé&s concreta, el pifném..in-
L ] a

versor de marcha que engrana con el pifién motor esta montado

coaxialmente respecto al eje de oscilacién del basculante y

engranado directamente a la cadena.

4. Transmisiédn para motocicletas y vehiculos si-

milares, segun las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada por

el hecho de que el grupo inversor que engrana con el pifién
solidario al eje de la rueda posterior, estd montado en un
soporte de posicién graduable a lo largo de las ramas del bas-

culante.

5. Transmisién para motocicletas y vehiculos si-

milares.



La presente memoria descriptiva consta de catorce
hojas foliadas, escritas a maquina por una sola cara.
Barcelona, 14 de abril de 1986
José Luis BELIL CREIXELL

p-a. . PONTI1
P. P.
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