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Este Modelo de Utilidad se refiere a una bomba eléctrica 
para combustibles líquidos aplicable principalmente a vehí­
culos automóviles, la cual presenta como constitución origi­
nal la de presentarse en un compacto monobloque en el qjne se 
encuentra reunido el motor eléctrico, la bomba y una válvu­
la de sobrepresión, lo cual hace que el tamaño total de este 
conjunto, sea sensiblemente menor que el de otras bombas con 
funciones similares que existen en el mercado, detalYe a ser 
tenido muy en cuenta por los ingenieros proyectistas que tra­
bajan en la rama de la automación, puesto que disponen casi

*  w *

siempre de poco espacio para ubicar una pluralidad de*fiemen
*  *  *  a

tos. ****
* * .

* * *Otro detalle importante en ésta bombares que, tanto *el cuer 
po como la tapa del monobloque están construidos con material 
termosplástico, con el cual se consiguen dos objetivos primor­
diales, primero abaratar los costes de construcción por moti­
vos obvios, puesto que se trata de unas piezas que al salir 
del molde ya están terminadas,y segundo eliminar ruidos ya 
que la sonoridad del termoplástico es muy opaca comparada con 
la vibrante del metal.

Puede también considerarse como un logro positivo,, la incor­
poración de la bomba en el interior de dicho cuerpo, pues ge­
neralmente las bombas van montadas en tándem o con unos ele­
mentos transmisores de lasrevoluciones del motor a ellas para
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ejercer su función, pero raramente se encuentran 'acopladas 
sobre el propio eje del motor, y ello es positivo a pesar 
de que el cuerpo de bomba utilizado sea ya conocido en el 
mercado,siendo del tipo de paletas desplazables por fuerza 
centrífuga sobre un anillo excéntrico^, o sea del grupo de 
las llamadas volumétricas, de poco caudal y alta presión.

Pero la novedad mas importante, és que una de las paredes 
mayores que forman el cuerpo de la bomba, excéntrico este; 
respecto a su rodete con paletas, se encuentra solamente apo­
yada sobre dicho cuerpo pero no fija a él, a modo de tapa, 
ayudado o reforzado ese apoyo por un muelle espiral que ejer­
ce presión.sobre dicha tapa contra el cuerpo de la bomba.

Cuando el motor eléctrico gira,lo hace también la bomb&,
ya que como hemos dicho antes,está calada sobre el miálho'eje
de dicho motor, por cuyo motivo el tiempo de cebado queda
reducido al mínimo,aspira entonces el combustible líquido a

* * *través de un agujero situado en la citada pared o tapa-Hfovil,
*  *  *  w

las paletas lo impulsan y sale del cuerpo de bomba poÉ.etro
* * .

agujero que se encuentra en la pared opuesta, atraviesa él 
motor eléctrico por el espacio existente entre el rotor y el 
estator-y se dirige a su destino a través de una boquilla tu­
bular definida en la tapa.ít

A partir del punto en que el líquido sale impulsado desde 
la bomba, es desde allí cuando de hecho podemos considerar 
que empieza el conducto que lo vehícula hacia su utilización, 
pero si por cualquier causa, cuyo análisis no entra el ex­
poner en esta memoria, aumenta la presión en el interior de esa 
conducción, llega un momento en que ^se aumento de presión o 
sobrepresión estática,vence la fuerza del muelle que carga a 
compresión la tapa móvil contra el cuerpo de la bomba y enton-
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ces dicha tapa se separa. Superado el punto crítico de equi­
librio,entre la fuerza del muelle que empuja la tapa de la bom­
ba y la presión interna y por ser ésta mayor, se separa la 
tapa e inmediatamente la bomba deja de aspirar y de impulsar 
líquido aunque siga girando el rotor con sus paletas, perdién­
dose con ello el exceso de presión y recuperando el equilibrio 
perdido, el cual es mantenido fácilmente por el muelle previa­
mente tarado, resultando de ello una innovación importante en 
ese tipo de bombas.

Como detalle también de novedad, podemos hacer resaltar que 
al estar invadido en todo momento por el combustible líquido 
el rotor, el estator, el colector, y las escobillas, el tra­
bajo de esta bomba eléctrica se realiza sin ningún peligro,, 
por lo que respecta a un aumento de temperatura, con lo cual 
se asegura que el motor no se recaliente ni se queme el bobi­
nado. * + *

Asimismo y para evitar parásitos o interferencias eM la
*  *  w *

banda de radiofrecuencias se han insertado unas bobiné *anti-
*  * .* w *parasitarias conectadas en serie con las escobillas.** *

Otra ventaja importante de esta bombares que puede ser mon­
tada en razón a incorporar un accionamiento autónomo, en cual­
quier lugar del vehículo, pudiendo estar por tanto alejada del 
motor o sea de las zonas de alta temperatura, que aparte del 
peligro que representan pueden dar origen al fenómeno de per­
colación.

También puede llevar en el interior y en la parte mas cerca 
na a la boquilla tubular de entrada del combustible a la bom­
ba, una malla de filtro para evitar el paso de impurezas 
que podrían alterar el buen funcionamiento de las paletas,

filtros que lógicamente variarán según sea la clase de com­
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bustible a bombear.
Expuesta en forma suficientemente clara la composición, 

partes integrantes y la forma de actuación de esta bomba 
eléctrica para combustible, así como sus principales nove­
dades y ventajas que constituyen la esencia del présente 
Modelo de Utilidad, se adjuntan a la presente memoria,dos 
hojas de planos en los que se representar a título de ejem­
plo ilustrativo y no limitativo una posible realización, pre 
ferida, con indicación de las distintas piezas, su ubicación 
y el cometido de las mismas. *

Así vemos,en la hoja 1^,con la figura 1,el conjunto del 
aparato de bombeo, encerrado en el monobloque formado por el 
cuerpo -1-, sustancialmente cilindrico, y la tapa -2-, con 
sus respectivas boquillas tubulares de entrada -3-,.!y*de sa­
lida -4-, el filtro -5-, montado sobre un soporte -6-, debi­
damente anclado sobre el cuerpo -1-, y que al mismo'tiempo
sirve de apoyo y centraje al resorte -7-, que presibj^.'a la

* * * *tapa móvil -8-, del cuerpo de la bomba -10-, que tieng.mon-
* * wtado simplemente a presión, en su seno, un casquilll?.metáli­

co -9-, sobre el que friccionan las paletas -15-yque queda 
sujeto mediante la presión ejercida contra la pared de la 
cavidad cilindrica por una junta de estanqueidad o anillo 
tórico -11-.

Se hace notar el eje común -12-, del rotor -13-, y del 
cuerpo -14-, porta paletas -15-, así como los agujeros de 
entrada -16-, y de salida -17-, del combustible líquido a 
bombear.

Al otro lado del motor se encuentra el colector - 18-, las 
escobillas -19-, la indicada tapa -2-, con la junta de están 
queidad -20-, el cojinete -21-, y la pestaña anular -22-,
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que une las dos piezas del monobloque, la -1-,y la -2-,por 
agrafado. ^

La protuberancia tubular -23-, sobre la tapa -2-, que se 
verá mejor en la figura 4 de la hoja 2^, alberga en su inte­
rior los terminales para la conexión eléctrica de la bomba.

En la hoja 23, se d^quentra representada con la figura 2, 
una sección de la bomba volumétrica de paletas con su cuer­
po giratorio -14-, y sus paletas -15-, girando sobre el cas- 
quillo metálico fijo -9-.

La figura 3, muestra la parte del colector -18-, sobre el*
* * * * *que se apoyan las escobillas -19-, presionadas sobre aquel

por los muelles -44-, así como las bobinas -25-, antiparasi-
tarias, conectadas por unos cables -26-, y -27-, a las men-*̂

 ^

clonadas escobillas. *** *
Finalmente en la figura 4,se grafía la bomba en una vista

exterior correspondiente al lado de salida del combustible,
* ' * *

donde se aprecia la protuberancia hueca citada -23-1̂ *.en cuyo
* * * *

interior se encuentran los terminales tipo Faston -̂ 8.-*, para
* .la correspondiente conexión eléctrica. *. .* *.

Descritas suficientemente las características constituti­
vas que preconiza este Modelo de utilidad que se refiere a 
una bomba eléctrica para combustibles líquidos, en forma tal 
como para ser comprendidas y llevadas a la práctica por una 
persona experta en la materia, se recaba hacer extensivo el 
privilegio dimanante de la presente inscripción registrad a 
cuantas variaciones de detalle se puedan presentar, siempre 
que las mismas no alteren sustancialmente el principio del 
aparato en cuestión, las cuales se resumen en sus condicio­
nes de novedad en las siguientes reivindicaciones que resu­
men y complementan la presente memoria:
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R E I V I N D I C A C I O N E S

13.- Bomba eléctrica para combustibles líquidos, apta para 
ser montada en cualquier lugar del vehículo, en particular ale 
jada de laszonas de alta temperatura que pueden originar fenó 
menos de percolación del combustible, proporcionando un tiem­
po.de cebado mínimo, caracterizada esencialmente por integrar 
en una carcasa monobloc de configuración sustancialmente tubu­
lar, cilíndrico-troncocónica, la asociación de ana bomba de pa­
letas desplazables por fuerza centrífuga, sobre un anillo excén
trico, y un motor eléctrico, en cuyo eje va calado el rotor de

*
paletas de dicha bomba, que está provista de una válVúla de 
resorte que se abre cuando el combustible alcanza éh**él cir­
cuito de suministro una presión estática determinada.

' * ̂
2^.- Bomba eléctrica para combustibles líquidos,I^&gún la 

anterior reivindicación y porque el anillo excéntrico que de­
limita el interior de la cavidad de bombeo,está formado por

* + +un casquillo, ajustado a presión en el seno de una'pa^casa
cilindrica, presentando exteriormente un rebaje anular en donde****
incorpora una junta tórica coadyuvante en su fijación*.-

3- .- Bomba eléctrica para combustibles líquidos, según las 
anteriores reivindicaciones y porque la válvula de sobrepre­
sión queda definida por una de las bases del cuerpo de la 
bomba, constituida por una tapa discoidal, con un orificio 
para admisión, cuya tapa queda cargada por un resorte que apo­
ya por su otro extremo en un alojamiento anular, en el centro 
de una pieza portadora de una malla filtrante, de configura­
ción troncocónica invertida.

4- .- Bomba eléctrica para combustibles líquidos, según 
las anteriores reivindicaciones y porque el elemento porta­
dor de la malla filtrante, así como el resorte de carga de la
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válvula de sobrepresión quedan dispuestos en el interior de 
la porción troncocónica de la carcasa, coaxiales con la bo­
quilla de admisión que renaia axialmente dicha sección.

5-.- Bomba eléctrica para combustibles líquidos, según las 
anteriores reivindicaciones y porque la carcasa monobloc está 
constituida en un material de naturaleza termoplástica, dota­
da en sus dos extremos de sendas boquillas efe admisión y de 
salida, de forma que el combustible circula a través del fil­
tro, cuerpo de bomba y por el espacio existente entre rotor y
estator del motor eléctrico hasta su salida, quedando la boqui-

*
lia de admisión coaxial con el eje de la carcasa, encanto la
boquilla de salida queda desplazada hacia un lateral^'partien
do de una tapa circular que va unida por agrafado a la carcasa**
principal tubular, con una junta de estanqueidad anular*, en el
perfil de correspondencia, portando dicha tapa un alojamiento
central que alberga un cojinete de soporte del eje ded**motor

* * *

y una protuberancia hueca que contiene los terminaléh'd^ cone-
+  *  +  wxión, ventajosamente de tipo Faston.

*  *  +6^.- Bomba eléctrica para combustibles líquidos, *pegtÁn las 
anteriores reivindicaciones y popque en serie con las escobi­
llas del motor eléctrico, lleva insertadas unasbobinas anti­
parasitarias.'

7^.- BOMBA ELECTRICA PARA COMBUSTIBLES LIQUIDOS.
La presente memoria consta de ocho hojas foliadas y meca-



nografiadas por una de sus caras y se ilustra en los dibujos 
que a la misma se acompañan.
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