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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondí ente a l  reg istro  de Patente de Introducción que, 

por diez años, se s o l ic i t a  para .España y sus Colonias, a fa ­

vor de Don Enrique GARRISA BECE, de nacionalidad española, 

residente en Barcelona, c a l le  de Floridablanca, n& 116 - - -

p o r

«PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN IA CONSTRUCCIÓN DE ATALA­

JES DE SEGURIDAD PARA CONDUCTORES DE VEHICULOS»»

Con lo s perfeccionamientos objeto de esta  Patente de 

Introducción se logren obtener unos a ta la je s  de seguridad, 

sim plificándose, para conductores de vehículos, de f á c i l  

adaptación e inclusive con medios propios paré e l cuelgue 

de lo s  extremos lib re s  pesantes, cuando el a ta la je  no está  

en uso.

Para una correcta interpretación, se describe a eonti-15
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auaeión un oaso de realización p ráctica , a t ítu lo  de ejemplo, 

ao lim ita tiv o , de un a ta la je  según esto s perfeccionamientos, 

acompasándose de una hoja de dibujos en la  q,u.e:

Sn la  figura 1, se representa, en sección y alzado, la  

aordaza de sujeción y el extremo de una de la s  bandas del ata- 

La je .

Las figu ras 2 y 3, son sendas v is ta s  de frente y un re- 

batimiento ortogonal de la  figura 1.

Las figu ras 4 y 5, son sendas representaciones de jado,

taccionado y en p lanta, d e l elemento macho dispuesto en la  

txa banda del a ta la je  y a unir en la  mordaza de l a  fig u ra  1.

La figura 6, en sección, l a  unión d e l elemento macho a 

La mordaza.

! Sn la s  figuras 7 y 8, e l d ispositivo  de sujeción a l ion­

io del vehículo, v is to  en alzado, seccionado y planta.

Sn la s  figu ras 9 y 10, son sendas representaciones de 

Lado, seccionada, y de fren te , de la  manera en que la  mordaza 

lueda colgada en el extremo opuesto de su banda, sujetado a 

.a pared del vehículo, cuando e l a ta la je  no está  a i uso y pa­

ra que e l mismo no moleste en e l in terior del vehículo.

Consiste l a  invención en que en une banda (1) de mate­

r ia l f le x ib le , re sis te n te , t a l  como te jid o  de h ilo s de p o lia-  

nidas presenta, en uno de sus extremos, una mordaza de segu ri­

dad y afiaazación  (2} del cabezal (3) del extremo de le  otra 

banda (4 ) , con stitu tivas ambas del a ta la je ,  cual mordaza (2) 

js tá  formada por una pieza metálica estampada que sus la te ra -  

Les mayores (5} están doblados y elevados hacia a rr ib a , en la  

3.UB en la  propia operación de estampación se le  practican , en 

Lichas la te ra le s  elevados, un o r if ic io  (6) cerca de su mitad 

T a ambos lados del mismo, respectivamente, un o r if ic io  e o li-

________ ________
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so inclinado (7) y una abertura rectangular, también sen si­

blemente inclinada (8 ), e l  m aterial troquelado que forma d i-  

sha abertura (8) no se termina de troquelar por uno de sus 

lados, a fin  de que doblada hacia abajo, constituya e l tope 

de descenso de la  palanca móvil, automática (9) engatilladora, 

que articu la  en e l e je  (10) dispuesto transve realmente en lo s 

o r if ic io s  (6 ), de los la te ra le s  doblados (5) en la  mordaza 
( 2).

En la  base plana (11) de la  mordaza y también en la  

propia operación de estampado, hay practicada, en e l  sentido 

transversal y cerca del extremo posterior de la  mordaza (8 ), 

una cavidad (18) cuyo material cortado, parcialmente, con sti­

tuye con su separación dicha eavidad y la  misma concuerda con 

e l extremo aplanado (13) de un eje movible (14) situado trans- 

verdalmente, cuyos extramos aplanados (13) están introducidos 

en lo s o r if ic io s  co liso s inclinados (7 ), situados, igualmente, 
en los la te ra le s  (5) doblados hacia arriba, de la  propia mor­

daza (8 ) , en cuyo eje grafilado  (14), deslizante lateralmente 

y no g ira to r io , se  afianza e l  extremo de la  banda correspon­

diente (1) del a ta la je , contribuyendo la  materia doblada haci* 

arriba (15), inclinadamente, a serv ir  de sufridera de la  boca 

(18) fornada debajo de dicho eje móvil (14) y a s i  conseguir 

la  regulariaaaión del paso de la  repetida boca (12) y por lo  

tanto obtener e l estrangulado y fijac ió n  de la  banda (1 ) a la  

longitud conveniente para un perfecto a ju ste  del a ta la je  a 
la s  necesidades del usuario.

En la  propia base (11) de la  mordaza (2) y en cerca del 
extremo opuesto a l  en que figura  l a  abertura (12) para e l  pa­

so del extremo de la  banda (1) que se afianza en e l eje tran s­

v ersa l móvil (14) hay un corte tran sversal (16) cuyos extra-
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mos no alcanzan loa bordes la te ra le s  (5} de l a  mordaza cuales 

extremos (17) están doblados en ángulo recto, parcialmente 

cortado, e l  m aterial de cuya zona determina en la  parte in­

terna de la  base (11) de la  mordaza (2) un plano (18) in c l i­

nado hacia a rr ib a , e l cual tiene por fin alidad , la  de que ai  

introducir e l  elemento macho (3) a su je tar  por l a  mordaza (2) 

dispuesta en la  otra banda (1} del a ta la je ,  este  elemento ma­

cho (3 ), no obstante se r  completamente plano, su extremo (19) 

con taladro en su centro (20) se eleva, auto ciáticamente, haeii 

arrib a , para un perfecto engarce con lo s dientes -(21) del en­

g a t i l le  dor automático (9) de la  propia mordaza (2 ).

E l elemento móvil engatiliador (9 ), en la  mordaza (2 ) , 

se forma partiendo de una lánina de m aterial re sis te n te  cuyos 

la te ra le s  (22) se doblan, en c a s i  su to talidad , hacia abajo , 

en cuyos lados doblados (22) figuran unas a le ta s  opuestas 

(23) en la s  que hay e l oportuno o r if ic io  por e l que la  alu­

dida pieza engati liado ra del extremo macho (3) de la  banda 

opuesta (4) queda engarzada articuladamente.

Sn e l e je  de articu lación  (24) de la  pieza engatillado- 

ra (9) tiene engarzado un cilindro (25) de m aterial sen sib le­

mente f le x ib le , ta l  como de poliamidas. A continuación de d i­

cho c ilin d ro  (25) un muelle arrollado (26), de pocas e sp ira s , 

una de la s  patas (27) de este  muelle se apoya contra l a  pa­

red interna de l a  pieza móvil engatilladora (9) del elemento 

macho (3) de una de la s  bandas (4) del a ta la je  y e l otro ex­

tremo (28) a tre s  dientes yuxtapuestos (21) que están engar­

zados en e l e je tran sversal (24) de articu lación  de la  aludi­

da pieza en gatilladora, habiendo seguidamente, una arandela 

(29), también de m aterial f le x ib le , t a l  como poliam idas, con­

tra  la  que apoya la  áltima esp ira de un muelle h elico id al (3C)
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arrollado a l mencionado eje (24) de articulación  de la  pieza 

enga t illa d o  ra (9) teniendo fijad o  en e l rebatimiento d e l ex­

tremo interno de la  repetida pieza engatillado ra (9) e l  e x tre ­

mo (31) de una de la s  patas de este muelle (30), mientras que 

su otra pata (32) lo  e stá  en e l e je  de articu lación  (24). S I  

muelle (26) tiene por fin alidad  la  de mantener los tre s  dien­

te s  (21) siempre en un mismo nivel entre s í ,  formando lo s 

tre s  dientes laminares (21) un solo diente, de gran grosor, 

a f in  de que este tínico diente entre fácilmente en e l  taladro 

(20) del elemento macho (3) dispuesto en la  banda (4) opuesta 

a la  en que figura la  mordaza (2 ).

S I  eje de articulación (24) de la  pieza engatilladora 

(9) del elemento macho (3) e stá  afianzado a la  mordaza (2) 

por una cabeza (33), de mayor diámetro, que e l o r if ic io  en e l 

que está  introducido e l e je  (24), situada dicha cabeza en uno 

de sus extremos mientras que e l otro extremo presenta, fe r a l­

mente» otra cabeza (34) de diámetro igual a l aludido o r if ic io  

son una garganta anular en la que hay emplazada una arandela 

ie seguridad (35) de quita y pon, a voluntad.

En e l  extremo opuesto de la  banda en la  que esté  unida 

La mordaza hay una vuelta, cosida, del propio extremo de l a  

banda, después que el mismo ha pasado por e l o ja l  alargado 
(37) de un elemento macho (38) sensiblemente alabeado en cuya 

junta (39) figura un o r if ic io  (40) en e l que hay engarzado un 
tornillo (41) a través de dos arandelas (42) de m aterial e lá s­

tico, sensiblemente flex ib le , y une brida (43) que esté  cons­

tituida por una pía quita nervurada alargada, en la  que en e l 

>tro extremo presenta, igualmente, otro o r if ic io  (44) en e l 

Lúe v¿ ensartado un espárrago fileteado  helicoidalmente (45) 

Lúe emerge de una v a r i l la  plana (46) a la  punta de cual espá-
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to rn illo  (31) del extremo opuesto. De esta  manera la  pared de;, 

coche (48) o cualquier apéndice de sujeción que de la  misma 

emerja queda pinzado entre la s  dos placas (43) y (46) y a tra ­

vesado por lo s  to rn illo s (31) y espárragos (45) que la s  unen.

Ensartado en 81 miaño dobladillo (36) de la  sujeción 

del elemento macho (38) dispuesto en e l extremo opuesto de l a  

banda (1) en la  que hay unida la  mordaaa (2 ), hay engarzado 

otro elemento macho (49), éste  de m aterial p lá stico , de igual 

forma que e l elemento macho metálico (3) de la  banda (4) con­

tra r ia  a la  de la  mordaza (2 ), cuya fin alid ad  es l a  de que, 

cuando e l a ta la je  no e stá  en uso, la  mordaza (2) quede colga­

da del elemento macho de p lástico  (49) y por lo  tanto se ev i­

ta  e l estorbo que pudiere originar la  mencionada mordaza (2) 

de quedar su elta  dentro d e l coche.

En e l  extremo opuesto de la  banda (4) a l en que figura 

e l  diamanto macho (3) que se introduce en la  mordaza (2) hay

un d isco  metálico (50 recubierta su cara superior o in ferio r  

segdn convenga, por una superficie fle x ib le  (51) en cuyo d is­

co hay un o r if ic io  osn tral (52) y sobre de una de la s  super­

f i c i e s  del disco se s itú a  un trozo de p e r f i l  angular (53) con 

un vértice  mayor a l  de 90» y entre la  parte tra se ra  del per­

f i l  (53) y la  superficie superior del disco (50, hay una p le­

tin a  rectangular (54) de igual longitud que l a  anchura del 

p e r f i l  (53) cual pletina (54) de vértices romos, presenta en 

su  centro un taladro  oblongo (55) y contra uno de sus lados 

mayores dispuesto, en forma lab erín tica , el extremo lib re  de 

la  banda (4) por entre e l taladro oblongo (55) de la  pared

inclinada áe l trozo de p e r f i l  (53) y por e l taladro (56) de
que

l a  p le tin a  rec tan g u lar  (5 4 )/queda pinzada por e l  d isco  (50)
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o por e l  fondo (57) del vehículo, segdn convenga, y la  pared 

inclinada (53) del trozo de p e r f i l  angular*

En la s  a r is ta s  de lo s taladros de la s  d is t in ta s  piezas 

en la s  que fio tan  la s  bandas (1 ) y (4) del a ta la je ,  presentan 

unas guardas (58) constitu idas por una pieza laminar de super­

f ic ie  l i s a  doblada en »U», que cabalga sobre e l borde con 

a r is t a s  y la  curvatura de unión de los dos brazos de la  *»U»» 

constituye la  superficie  de roce de la  banda y a s i  se ev ita  

e l  efecto abrasivo de la s  a r is ta s  de los engarces en e l mate­

r i a l  t e x t i l  de la s  miañas.

Habiéndose descrito  empliamente la  naturaleza d e l inoren* 

to , a s i  como su realizac ién  en la  p ráctica , se hace constar 

que e l mismo es susceptib le de variaciones de d e ta lle , sin  

que por e llo  se a lte re  su principio fundamental que con stitu ­

ye la  esencia de l a  invencidn.

N O T A

SO

25

Descrito e l  objeto de la  invencidn, lo que se declara 

como no divulgado, practicado, n i puesto en ejecución en Es­

paña, comprende la s  sigu ien tes reivindicaciones;

l a . -  perfeccionamientos introducidos en la  construecidn 

de a ta la je s  de seguridad para conductores de vehículos, carac ­

terizados por e l hecho de que en una banda de m aterial f l e x i ­

b le , re siste n te , t a l  como te jid o  de h ilo s de poliamidas, pre­

senta, en uno de sus extremos, una mordaza de seguridad y 

afianzaeién del cabezal del extremo de la otra banda, co n sti­

tu tiv a s ambas del a t a la je ,  cual mordaza está  formada por una 

pieza m etálica estampada que sus la te ra le s  mayores están do­

blados y alevados hacia a rr ib a , en la  que en la  propia opera-
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eión de estampación se l e  practican , en dichos la te ra le s  e le ­

vados» un o r if ic io  cerca de so. mitad y a ambos lados d e l mis­

mo, respectivamente, un o r if ic io  eo liso  inclinado y una aber­

tura rectangular, también sensiblemente inclinada, e l material, 

troquelado que forma dicha abertura no se termina de troque­

la r  por uno de sus lad os, a f in  de que doblada hacia abajo , 

sonstituya e l tope de descenso de la  palanca móvil, automáti­

ca en gatilladora, que articu la  en e l e je  dispuesto transver­

sal mente en lo s  o r i f ic io s ,  de los la te ra le s  doblados en la  

aordaza.

2a .-  Perfeccionamientos introducidos en la  construcción 

ie a ta la je s  de seguridad para conductores de vehículos, segdn 

La an terior reivindicación, en lo s  que en la  base plana da l a  

oordaza y también en la  propia operación de estampado, hay 

practicada, en e l sentido tran sversal y cerca de l extremo pos­

terior de l a  mordaza, una cavidad cuyo m aterial cortado, par- 

¡ialmente, constituye con su separación dicha cavidad y la  

íisma concuerda con e l  extremo aplanado de un eje movible s i ­

tuado transversalmente, cuyos extremos aplanados están Intro-

(ueidos en lo s  o r if ic io s  co liso s inclinados, situ ados, iguál­

ente, en lo s la te ra le s  doblados hacia arrib a , de la  propia 

: tordaza, en cuyo e je  g ra filad o , deslizante lateralmente y no 

¡irato rio , se afianza e l  extremo de la  banda correspondiente 

del a ta la je , contribuyendo la  materia doblada hacia arrib a , 

inclinadamente, a serv ir  de sufridera de la  boca formada de­

bajo de dicho eje móvil y a s í  conseguir la  regularización del 

paso de l a  repetida boca y por lo  tanto obtener e l  estrangula 

do y f i ja c ió n  de la  banda a la  longitud conveniente pare un 

perfecto a ju ste  del a ta la je  a la s  necesidades d e l usuario.

30 3a .-P e rfe cc io n am ie n to s in trod u cid os en l a  con strucción
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la s  anteriores reivindicaciones, en lo s que en la  propia tase  

|e  l a  mordaza y en cerca del extremo opuesto a l en que figura! 

la  abertura para e l paso del extremo de la  banda que se  a f ia n ­

za en e l  e je  transversal móvil hay un corte tran sversa l cuyos 

extremos no alcanzan lo s  bordes la te ra le s  de l a  mcrdaze cuales 

extremos están doblados en ángulo recto , parcialmente cortado, 

e l  m aterial de cuya zona determina en la  parte interna de la  

base de la  mordaza un plano inclinado hacia a rr ib a , e l cual 

tiene por fin a lid ad , la  de que a l introducir el elemento ma­

cho a su je ta r  por la  mordaza dispuesta en la  otra banda del 

a ta la je , e ste  elemento macho, no obstante ser completamente 

plano, su extremo con taladro en su centro se e leva, automá­

ticamente, hacia arrib a , para un perfecto engarce con lo s 

dientes del en gatillador automático de la  propia mordaza.

4a . — Perfeccionamientos introducidos en la  construcción 

de a ta la je s  de seguridad para conductores de vehículos, según 

la s  anteriores reivindicaciones, en los que e l  elemento móvil 

engatillador, en la  mordaza, se  forna partiendo de mía lámina 

de m aterial re sisten te  cuyos la te ra le s  se doblan, en c a s i  su  

to ta lid ad , hacia abajo , en cuyos lados doblados figuran unas 

a le ta s opuestas en la s  que hay el oportuno o r if ic io  por e l quí 

la  aludida pieza engatiliadora del extremo macho de l a  banda 

opuesta queda engarzada articuladamente.

5 » .-  Perfeccionamientos introducidos en la  construcción 

3e a ta la je s  de seguridad para conductores de vehículos, según 

Las anteriores reivindicaciones, en lo s  que en e l  e je  de a r t i ­

culación de 1$ pie-a & eagatillsd o re  tiene engarzado un c i l in ­

dro de m aterial sensiblemente f le x ib le , t a l  como de poliam i- 

la s . A continuación de dicho cilin dro  un muelle arro llado , deSO
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pocas e sp ira s , usa de la s  patas de 63te muelle se apoya con­

tra  la  pared interna de la  pieza móvil engatilladora del e le ­

mento macho de una de la s  bandas del a ta la je  y e l otro extre­

mo a t re s  dientes yuxtapuestos que están engarzados en el e je 

tran sversal de articu lación  de la  aludida pieza engatilladora , 

habiendo seguidamente, una arandela, también de m aterial f l e ­

x ib le , t a l  como poliamidas, contra la  que apoya la  illtima e s­

pira de un muelle h e lico id a l arrollado a l  mencionado eje de 

articulación  de la  pieza engatilladora teniendo fijad o  en e l

rebatimiento del extremo interno de la  repetida pieza engati­
lladora e l extremo de una de la s  patas de este muelle, mien­

tras que su otra pata lo  está en e l eje de articu lación . SI 

muelle tiene por finalidad  la  de mantener los t r e s  dientes 

siempre en un mismo n ive l entre s í ,  formando los tre s  dien­

tes laminares un solo diente, de gran grosor, a f in  de que 

asta tínico diente entre fácilm ente en e l taladro del elemento 

nacho dispuesto en la  banda opuesta a la  en que figu ra  la  mor- 

laza.

6&.- Perfeccionamientos introducidos en la  construcción 

ie a ta la je s  de seguridad para conductores de vehículos, segtín 

Las anteriores reivindicaciones, en lo s que e l  e je  de articu ­

lación de la  pieza engatilladora del elemento macho está  a fia r  

sado a la  mordaza por una cabeza, de mayor diámetro, que e l  

o r ific io  « i  e l  que está  introducido e l e je , situada dicha ca­

laza en uno de su s extremos mientras que e l otro extremo pre­

senta, igualmente, otra cabeza de diámetro igual a l  aludido 

o rific io  con una garganta anular en la  que hay emplazada una 

arandela de seguridad de quita y pon, a voluntad.

76.- Perfeccionamientos introducidos en l a  construcción
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de a ta la je s  de seguridad para c ondee torea de vehículos» segí 

la s  anteriores reivindicaciones» en los que en e l  extremo 

opuesto de la  banda en la  que está  unida la  mordaza hay una 

vuelta» cosida» del propio extremo de l a  banda» después de 

que e l  mismo ha pasado por e l o ja l  alargado de un elemento 

macho sensiblemente alabeado en cuya punta figura un o r ific io ! 

án e l  que hay engarzado un to rn illo  a través de dos arandelas 

de m aterial e lástico» sensiblemente flex ib le» y una brida qt»| 

está constituida por una plaquita nervurada alargada, en la 

que en e l  otro extremo presenta, igualmente, otro o r if ic io  en i 

e l que vá ensartado un espárrago fileteado  helio oidalmaite 

que emerge de una v a r illa  plana, a la  punta de cual espárrago] 

se le  rosca una tuerca a s í  corno a la  punta del to rn illo  del 

extremo opuesto. De esta manera la  pared del coche o cualquií 

apéndice de sujeción que de la  misma emerja queda pinzado en­

tre la s  dos placas y atravesado por lo s to rn illo s y espárra­

gos que la s  unen.

8a. -  Perfeccionamientos introducidos en la construcción 

be a ta la je s  de seguridad para conductores de vehículos, según 

.as anteriores reív indisoiones, en lo s  que ensartado en e l mií 

lo dobladillo de la  sujeción del elemento macho dispuesto en 

si extremo opuesto de la  banda en la  que hay unida l a  mordaza,! 

tay engarzado otro e l amento macho, éste  de m te r ia l  p lá stico , 

a igual forma que e l elemento macho metálico de la  banda eon-j 

ra r ia  a la  de l a  mordaza, cuya finalidad  e s la  de que, cuando] 

>1 a ta la je  no está en uso, la  mordaza quede colgada del ele- 

ento macho de p lástico  y por lo  tanto se ev ita  e l  estorbo que] 

<udiere originar la  mencionada mordaza, de quedar suelta  dan- 
ro del eoche.

-  11 -
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9a . -  Perfeccionamientos introducidos en la  construccidn 

de a ta la je s  de seguridad para conductores de vehículos, según 

la s  anteriores reivindicaciones, en los que en e l  extremo 

opuesto de le  tanda a l  en que figu ra  e l elemento macho que 

se introduce en la  mordaza hay un d i seo metálico reeubáerta 

su cara superior o in ferio r según convenga, por una su perfi­

c ie  f le x ib le  en cuyo disco hay un o r if ic io  central y sobre de 

una de la s  su p erfic ie s  del d isco  se sitúa un trozo de p e r f i l  

angular con un vértice  mayor a l  de 90® y entre l a  parte t r a ­

sera del p e r f i l  y la  su perfic ie  superior del d isco , hay una 

pletina rec tex tu lar de igu al longitud que la  eme hura del per­

f i l ,  cual p letin a de vértices romos, presenta en su centro un 

taladro oblongo y contra uno de sus lados mayores dispuesto, 

en forma lab erín tica , e l extremo lib re  de la  banda por entre 

e l taladro oblongo de la  parad inclinada del trozo de p e r f i l  

y por e l taladro de la  pletina rectangular que queda pinzada 

por e l disco o por e l fondo del vehículo, según convenga, y 

la  pared inclinada del trozo de p e r f i l  angular.

10a .-  Perfeccionamientos introducidos en la eonstrueeid i 

de a ta la je s  de seguridad para conductores de vehículos, según 

la s  anteriores reivindicaciones, a i los que en la s  a r is ta s  de 

lo s taladros de la s  d is t in ta s  piezas en la s  que frotan la s  

bandas del a ta la je , presentan unas guardas constitu idas por 

una pieza laminar de superficie l i s a  doblada en *>ü», que ca­

balga' sobre e l borde con. a r is ta s  y la  curvatura de unidn de 

lo s  dos brazos de l a  *»U** constituye la  superfic ie  de roce de 

la  banda y a s í  se ev ita  e l  efecto abrasivo de la s  a r is ta s  de 

lo s  engarces en el m aterial t e x t i l  de la s  mismas.

-  1E -
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293395*
l i a . -  PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN IA CONSTRUC­

CIÓN DE ATALAJES DE SEGURIDAD PARA CONDUCTORES DE VEHICULOS,

Segón se describe y reiv ind ica en la presante Memoria 

d escrip tiva , que consta de trece  hojas fo liad as y e sc r ita s  

por una so la  cara y acompaSfeda de una hoja de d ibu jos.

Madrid, ^ de Noviembre de mil novecientos sesenta
y t r e s .
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