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EXPEDIENTE:_ MODELO DE UTYLIDAD
Titular:D, JOSE CASTANO SANCHIS

Nacionalidad: Espafiola
Domicilio: C/. Ausias March, n2 29-148,
TABERNES BLANQUES (Valencia)

Objeto: "ESTABILIZADOR PARA EMBARCACIONES DE COMPETI-
CION DE ALTA VELOCIDAD" |

Prioridad:

MEMORIA DESCRIPTIVA

En el curso de l1a presente Memoria Desg:r.'ivptiva
Yy con la ayuda del planc adjunto, van a quedar descritas
las caracteristicas que ofrece la estructura de ung. pm--
barcacién de competicidén de alta velocidad, proyﬂ:!.g_égda -
por motores de gran potencis, y que presenta las ssbfqli-
ciones de utilidad y novedad que exige el vigontq'-é_statg_
to=Ley de Propiedad Industrial, para que se conee.d'a ; su
titular el privilegio de su exclusiva explotacidn indus-
trial y comercial en Espefia.

Las embarcacionea de competicidén sobre superfi

cie, impulsadas por potentisimos l}btorﬁs. y de quilla es

_casa, adolecen de un defecto que 86 pone de relieve con
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bastante frecuencia, que no @8 otro que el de en su velo-

cisime marcha, suelen levantar la proa y por su escaso pe

s0 y amplio frente que ofrece el fondo, llegan a volsar,

1legando incluso a la vuelta de campana porque el propio

viehto que se encuentra en su avance llega a producir su

volteo por 1a falta de contrapeao que elimine esta natu—
ral tendencla.

Bl objeto del presente Modelo de Dtilidad no ea
otro que el de proveer a este tipo de ombarcacionee de -
una plancha estabilizadcra, que queda situada en la parte
1nferior y separada de la ambarcacidn ¥ que en su poeicidn
inicial paralelsa respecto a la embarcacidn, durante el ~
avance de la embarcacién esta plancha eatnbilizadora se -
desplaza en el seno dél mar o lugar en que se deaairolle
su marcha, que, como €3 natural puede ser en rics o en la
€08 que permitan el desarrollo de esta compe$icidn depor-
tiva. ’ ’ . sas .o

Por la posieidn de la plancha estabilizadora, -
evidentemente, ésta soporta el peso del agua que-éakrce -
la funcién estabilizadora retentora de la embarcacién, -
cuando ésta tiende a encabritarse en la forma y por 1as -
ragones antes dichas. Supuestamente, y por la posielén re
gulable de la plancha, no se congtituye en freno adl-mov;
niento de avance de la embarcacién, al msnos, de'fbiha os
tensible, de modo que Bu funcidn estabilizadora y a la -
vez evitadora de posibles wvuelcos, e8 infinitamente méds -

apreciable que la minima consideracidén de su accidén de -
freno.

Para mejor comprensién de las caracteristicas -
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de esta embarcacién, en cuanto a los medioa que constitu-
yen materia de este Modelo de Utilidad, se ha conasiderade
conveniente la aportacidn de una léwina de dibujos, en la
qQue se recoge un caso prﬁctico de realizacidn, con la na-
tural advertencia de que estos grdficos constituyen sola-
mente un e jemplo y por ello mo deberdn constituir limita-

| eién alguna del alcance del objeto que se reivindica.

En la lémina de dibujos, la figura 18 nos mues-
tra una vista lateral de la embarcacidn, posaeda sobre el
mar, siendo la figura 28 una vista frontal de la wisma.

Refiriéndonos a las precitadas figuras, sefiala-
mos con -1- a la embarcacié_n, del tamafio y forma que me-—
jor se estime, por cuanto ello no afecta a los elementos
que se 1nco;-poran Y que saguidamente vamos a desgribir, -
8i bien estaa me joras se han pensado concretame«nje en su
incorporacidn a las embarcacitones deportivas, p_rovistas -
de potentes motores, y que se dealizém sobre aguas’ '.z‘elat:_‘t_
vamente tranquilas y alcanzan grandes velocidades.

| Gon -2- sefialamos ae_ndéé planchas, situéﬁ'gs en

la parte ipfer;i.qr de 1a emba.roacidn, en posicién vertical
Y & le vez pa.r.aleflaa, que constituyen & la vesg u.nao-d'able'
quilla, que adoptan la forma triangular, como la més. ade-
cuada para cortar el agua en el movimiento de avadcé, y -
constituir la menor resistencia, y en cuyo vérticé infe--
rior, se articula en loa puntos designados con =3-, la -
plancha estabilizadora ~4-~, resistente, y de la longitud

mds conveniente, y en cuya plancha designamos con -5-, los

puntos de articulacién de sendos tirantes -6-~, que se ele

van verticalmente, para pasar al 1nt_erior de lg embarca--

| e eyemp—
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cidn y quedar los extremos superiores fijados en el ele-
mento de control y accionamiento, comandado por el bilo—
to de la embarcacidén, de forma que éste pueda actuar so-
bre la plancha estabilizadora, que bascule de forma.qua
alcance el grado de inclinacién necesaria para la reten-
cién de la nave, en cada momento de acuerdo con las nece
sidades que se originen en su mbv;miento de marcha.

Suficientemente descrita la estructura incorpo
rada, objeto de este modelo, s86lo nos resta manifestar -
que serdn variables las circunatancias‘de'materiales, -
formas y dimensiones de los mismos, asf como el sistema
de comando de la inclinacidn de la plancha estabilizado-
ra, todo ello siempre y cuando no afecte a su esenciali~
ded, que se recoge en la siguiente . |

NOT A

LT ]
Los puntos que se reivindican en el presente -
Modelo de Utilidad, son:

12,~ Estabilizador para embarcaciones de .compe
ticién de alta velocidad, que se caracteriza por';étlr -
congtituido por una planéha de iongitud Yy grosor adecua-
dos, que queda situada en la parte inferior de laféagar-
cacidn, en posicidn inicialmente parﬁlela,a,la.mi;gﬁ'e -
inmersa en el agua, que queda situada y a la vez qf%icu—
lada en los extremos inferiores de sendas planchas 8011-
darias de la embarcacidén, que actdan a modo de quillas.
paralelas entre si, y orientadas emn la direccién de mar-
cha, ¥y cuya plancha estabilizadora, queda sometida a la

accién de dos tirantes paralelos, que se elevan de agué-

11a y penetran dentro de la embarcacién y se solidarizan
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ocon unAmando o elemento de control, accionado por el tri-

pulante, que permite establecer el dngule més eonvenianta
de inclinacién de dicha plancha eatahwlizadora,y con ello
e jercer una accidén de retencidén que imprida la peligrosa -
. elevacidén de la proa al alcanzar las méximas velocidadee
en su desplazamiento. Y ' I : |
20, VESTABILISADOR PARA EMBARCACIONES DE COMPE
TICION DE ALTA VELOCIDAD", de conformidad en un todo en -
io}esencial y fines industriales a lo deacrifo en la pre-
cedente Meﬁp:ia Dos&riptiva, y grificamente representado
en las figuras dgi planc adjunt; para su mejor comprensién|
Esta-Memofia consta de GINGOhoJas, egcritas‘ow

mecanografiadas por una sole cara y a doble espacio en 110
lineas.

Valencia, a 24 de Marzo de 1,986

11111
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