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N La presente invencidn se refiere a unos me-

UV . . . o T " Hoja nGm:

dios mejorados de sujecidn para cinturones de seguridad pa-
ra automdviles y similares, cuyos medios de sujecidn estén
disefiados especialmente para soportar las fuerzas de acele-
racidn o fuerzas G muy elevadas a las cuales se somete el

sistema en qelaci6n con, por ejemplo, una colisibébn. Dichp,

si se
. ']

sistema de cinturdn de seguridad puede estar también,

- - a - ” k3 - * .
desea, provisto de un dispositivo que reacciona muy répida-’

mente a una colisidn y provoca entonces el apretamiento r§-

pido del cinturdn de seguridad.

Las investigaciones de los iltimos afios han

. 2 s . . "".'
descubierto que es de la maxima importancia que una persona
L 'R )

. L)

L]
permanezca sentada tan inamoviblemente atada al asiento de¥

coche como sea posible durante un choque de coches si héni:
e®e
de evitarse los daiios personales relacionados c¢on tal cﬁmzz
que.
tre otros, en el reconocimiento de que s6lo una persona que
esté completamente sujeta con correas al asiento del coche
sera capaz de beneficiafse totalmente de la llamada =zona de
deformacidén inherente del vehiculo la cual es, a su vez,
cruciai respecto a la distancia de detencidn del coche. Co-

[

mo ya se sabe, tienen lugar fuerzas G muy elevadas en una
colisidn y la magnitud absoluta de dichas fuerzas disminui-
ré& al crecer la distancia de detencibn. Con un sistema de
cinturdn de seguridad flojo u holgado, o si el cinturén de
seguridad se estira, la distancia de detencidn se reduciré
y, por comnsiguiente, aumentarin las fuerzas G.

Partiendo de lo citado, ser& obvio que el

propbsito debiera ser que la persona o personas sigan el

=

Este hecho comprobado cientificamente est& basado, en-

\
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N

~desarrollado, entre otros, dispositivos pirotécnicos que % {°

.primera fase de una colisidén. Esta tecnologia implica prés*

'ver miembros sensibles a la aceleracidn (detectores) que es-

Hoju nom,

ciclo de deformacidn del vehiculo hasta el limite miximo po-
sible en una colisibn y, para conseguir esto, la persomna o
personas deben estar sujetas con correas de modo que queden
%an inmdviles como sea posible durante todo el ciclo de la
colisidn.

Con el fin de alcanzar tal resultado se Hdn.

provocan el apretamiento del cinturdn de seguridad en la

tén calibrados para reaccionar ante un cierto valor de agell

racién en la parte delantera del coche. Cuando reaccionap,?

dichos detectores generan una sefial que es transmitida, P&,

ejemplo, a través de un fulminante detonador o eléctricaﬁ§q~
* s
te, a una carga pirotécnica que es prendida y que esti co-
nectada con el eje del rollo del cinturdn el cﬁal es, a su
vez, activado inmediatamente para tensar el cinturdn de se-
guridad. Todo esto se produce durante la fase inicial de
la colisidn y antes de que se produzca cualquier valor de
aceleracidn critico. De esta manera, la persona o personas
serin mantenidas sujetas por el cinturdn al asiento del coche
y estar&n asi en la posicibn mas ventajosa para hacer frente
al choque,
En lo que se refiere a la capacidad de esti-
ramiento del sistema de cinturdn de seguridad, obviamente
debe ser lo mas baja posible; ideaimente, el sistcma de cin-
turdn de seguridad debiera ser "inerte'", Cuando se encien-
da la carga pirotécnica, tendré&n lugar fuerzas de acelera~
cién de 2000 a 3000 G en el momento de la ignicidn y estas

N

\
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Hoja nom.

3

o

fuerzas son transmitidas muy répidamente al sistema de cin-

¢idén propiamente dichos. Este apretamiento momentineo que
ileva consigo fuerzas G muy elevadas es, por consiguiehte,
muy critico para los medios de sujecidn puesto quec el meca-
nismo de los medios de sujecidn "flotara". E1 apretamien?q
del sistema de cinturbn de seguridad se produce prihcipal%.'
mente en direccidn longitudinal de los medios de Sujecién,
con una presidn hacia abajo resultante sobre todos los miém.

les no estan disefiados para soportar las condiciones antes,

mencionadas, que, entre otras cosas, implican que los mé&-°,

dios de sujecidn sean sometidos a fuerzas de aceleracién'?-

LI B )
excepcionalmente elevadas. Consecuentemente, los medios*dc
L]

- ‘..:
sujecibdn dejar&n al mecanismo mis o menos inoperante, por
ejemplo, al abrirse de manera involuntaria.

Otro hecho a mencionar es gue el desarro-
1lo tiende hacia coches cada vez mas ligeros. Esto, entre
otras cosas, darad como resultado que dichas distancias de
detencidén o de retardo se hagan mas cortas que antes. Esto
a su vez, producira un mayor esfuerzo, entre otras cosas,
sobre los medios de sujecidn durante la fase de agarre que
sigue a la fase de apretamiento répido.

Un objeto de la presente invencidn es pro-
porcionar unos medios de sujecidn para un cinturdn de segu-
ridad que seaun capaces de resistir las fuerzas de acelera-

- &
cidon muy elevadas que se producen, entre otras cosas, en

las fases iniciales de una colisidn, cuando tiene lugar un

apretamiento preliminar del sistema de cinturdn de seguri-

turdn de seguridad or consiguiente, a los medios de suje
y P

—1

bros de los medios de sujecidn. Los medios de sujecidn usua

b
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"l dad y/o con el uso de un sistema de cinturédén de seguridad

alcanzar y soportar las fuerzas que se originan y que son?: .|

‘cuestidon estd asida y mantenida firmemente por el sistema [.

de cinturdn de seguridad, acompanando de hecho dichas fuer-

v . B o . | | ll' . ‘Hnl" num. l}

que no sea estirable en grado que merezca mencionarse, es
decir, un sistema de cinturdén de seguridad que sea aproxi-
madamente "inerte", Se comprenderd facilmente que alcénzar
este objeto es muy critico, puesto que los medios de suje=-

cidn deben estar intactos y poder funcionar con el fin de.” [+

transmitidas a los medios de sujecidn cuando la persona en

zas a todo el ciclo de la colision.

El objeto antes mencionado se alcanza mprse

ced a unos medios de sujecidn de acuerdo con la presente,.,..
L]

invencidn, cuya naturaleza y caracteristicas se haran pae-
a P Y
* s o

tentes a partir de las reivindicaciones que siguen.

La presente invencién se describira con
mayor detalle, entre otros, con referencia a los dibujos que
muestran una realizacion, y en donde:

. La Fig. 1 muestra los componenfes de los
medios de sujecidn en una vista en despiezo ordenado;

La Fig. 2 es una vista en corte vertical
de los medios de sujecidén en posicidén abierta;

La Fig. 3 es una vista en corte vertical
de dichos medios de sujecidn en posicidn cerrada, y

la Fig. t es un corte vertical como la Fig.
3 de dichos medios de sujecidn en dénde se indican algunas
d;'las componentes de fuerza que se producen en una coli-
sidn.

En la Fig. 1 se muestran un expulsor 1 con
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—sSu leva expulsora la, patillas de expulsor 1lb, y ramas dec

ta de bloqueo 3 con sus ramas 3a, pasador de apoyo 3b, tra-

‘porte 2a de la aleta de bloqueo 2, y un espacio 5f entre

Hoju num 3

expulsor lc; una aleta de bloqueo 2 con su patilla de sopor

te 2a, sus brazos abisagrados 2b, y el remache 2c¢; una ale-

vesanic 3¢, y patillas 3d para sujetar muelles; muelles 4 de

bloqueo/expulsibh; un miembro de alojamiento 5 con su parde [
» *

posterior 5a, agujero de fijacidén 5b para el montaje en uh.|

coche, agujero de gula 5c, y rebajos 5d para montar una ale

ta de bloqueo, un rebajo 5e para recibir la patilla de sSow*

las placas paralelas; un pulsador 6 que tiene levas que se,

Tenses

elevan con una placa lateral ba, y levas de patilla 6b; ‘upa,

lengiieta de bloqueo 7 con su saliente 7b de lengiieta} my er .

lles 8 de pulsador; y un bastidor interior 9 con pilaref-qe
dotados con levas para retener y guiar a la aleta de blééu;c
y, finalmente, los bordes de guia 9b para guiar a la lengiie-
ta de bloqueo 7 para ser insertada.,

La Fig. 2 muestra los medios de sujecidn en
posicion a?ierta. El expulsor 1 que desliza en el miembro 5
de alojamiento de bloqueo,

de hecho, en el espacio provisto

entre los miembros de fondo y superior, respectivamente, del

miembro 5 de alojamiento de bloqueo, esta situado en su po-
sicién mis adelantada y los muelles 4 de bloqueo/expulsor
estin ligeramente cargados. Dichos muelles 8 estin asegu-
rados en un extremo a patillas 1b de expulsor y en el otro
extremo estan asegurados a patillas 3d de la aleta 3 de blo-
gqueo. Mediante la ayuda de los pasadores de apoyo 3b, dicha
ta 3 de bloqueo esta montada en rebajos 5d del miembro 5 de
alojamiento de blogqueo.

I.a patilla de soporte 2a de la ale-

ta 2 de bloqueo descansa sobre la parte posterior del expul-

N

ale
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. P

sor 1, y la aleta 2 de bloqueo estd, pues, en posicidn

abierta. La aleta 3 de bloqueo tiene sus ramas 3a empujan-
do contra la aleta 2 de bloqueo. Los brazos 2b abisagrados
de la aleta 2 de bloqueo estin guiados alrededor de ia par-

5 te posterior 5a del miembre 5 de alojamiento de bloqueo Yy

” L 3
estan en contacto con la aleta 3 de blogqueo para impedir - |[;

<

-

®le

que el remache 2c de la aleta 2 de bloqueo se désaplique a:..
del agujero 5c de gula existente en el miembro 5 de aloja-
miento de bloqueo. Cuando el pulsador es apretado, las %é?ﬁ
10 vas de elevacidon del pulsador con la placa b6a de guia ele-
varan a la aleta 2 de bloqueo hasta el maximo grado posi- .

LYY

ble. ' - . ’ ‘. .. 0.

Cuando la punta 7a de la lengiieta 7 de.b@g

ads e

queo es empujada totalmente dentro de los medios de sujes-,
- ? [

15 cidn, el expulsor lb sera empﬁjado hacia dentro, a una po-
sicidn posterior y los muelles 4 de bloqueo/expulsor ten-
dran una carga maxima (véase la linea de trazos 4a). A pe
sar de la maxima carga de los muelles 4, la fuerza desceun-
dente de la aleta 3 de bloqueo no serd desfavorablemente

20 alta debido a la distancia existente entre el eje central
de la fuerza 4a y los pasadores 3b de apoyo de la aleta 3
de bloquéo. En otras palabras, el brazo de impulso es re-
duciao de manera creciente cuanto mas hacia atris estan si-
fuadas las patillas 1lb de éxpulsor.

25 La Fig. 3 muestra los medios de sujecidn
en posicion blogueada. La carga dé los muelles 4 es ahora
reducida, pero la fuerza de bloqueo eﬁ.si misma es elevada
debido al hecho de que la aleta 3 de bloqueo esta bajada
30 | a una posicibébn de cierre/bloqueo y, asi, tiene un brazé de

07046 | “\

\
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-Fimpulso casi maximo contra la fuerza del muelle.

La aleta 2 de bloqueo estd ahora en posicidn
de bloqueo y el remache 2c¢c esta en su sitio penetrando a
traves del agujero 5c¢ de blogqueo del miembro 5 de aloja-
miento de bloqueo, y la parte de punta 7a de la lenglieta

7 de bloqged estid empujada contra el remache 2c por la ragg !

lc del expulsor. Normalmente, el remache 2c no estara eni ‘|
. Sl

contacto con el miembro 5 de alojamiento de bloqueo, hecho

que asegurarad una reducida friccidon en uso. Sin embargo, .,

cuando esté cargado, el remache 2a estari en contacto con

el miembro de alojamiento de bloqueo y los brazos 2b abisa~

AL Y

grados cederan. De esta manera, afectarad al remache 2c -una
A

L]
e "

fuerza de cizalladura pura que dara como resultado una mﬁ-

L N ]
« * o
e ot s

xima utilizacidn de la resistencia a la traccidn de los mg-
L)

. o &
. 5 a

teriales.
Cuando dichos medios de sujecidbn se abren,
las levas 6b superiores del pulsador 6 empujaran inicial-
mente al travesaiio 3c de la aleta 3 de bloqueo hacia abajo
y pasaran sobre él, Cuando dicho travesafio sea empujado
lo suficientemente lejos hacia abajo, las levas de eleva-
cién del pulsador 6 con la placa lateral 6a elevaran la ale-
ta 2 de bloqueo. Debido al hecho de que la aleta 3 de blo-~
queo basculara hacia fuera, es empujada hacia arriba. Cuan
do los muelles 4 sean cargédos gradualmente, la fuerza, pe-
se a todo, no aumentarad porque el brazo de impulso se hace
mas favorable., Cuando la aleta 2 de bloqueo esta casi en
su posicidn mas alta, el expulsor 1 expulsard la lengiieta
7 de bloqueo desde los medios de sujecidén. La leva la de ex

pulsor elevarad la patilla 2a de soporte de la aleta 2 de

TN

A
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}-blogueo y, asi, mantendrd a la aleta de blogueo en su posi-|

cion superior,

Al igual que la Fig. 3, la Fig. 4 muestra
.los medios de sujecidén en posicidn bloqueada e ilustra las
fuerzas que afectan a los medios de sujecidon en casos de

cargas de aceleracidon elevadas. Muestra un corte tipicp,

-
de fuerzas de aceleracidn en relacidn con un apretamiento ‘|

preliminar de un cinturdén de seguridad. La fuerza resul-

tante Ia es relativamente tipica. La aleta 3 de blogueo :

L
LN )

-tendra su centro de gravedad por debajo de los pasadores

3b de apoyo y, por consigueinte, la aleta de bloqueo es blo:

queada de manera proporcional a la carga de aceleracions ..

El pulsador 6 se desplazard hacia abajo cuando sea sometd, s,

* .
adagp

do a una carga de aceleracidn. Tanto los muelles 8§ de pu%sz
dor como el contacto con el travesaho 3c de la aleta 3 hé:
bloqueo seran retenidos hacia atras. El angulo de las le-
vas 6b superiores del pulsador 6 estad adaptado y equilibra-~
do en rclacidén con el peso del pulsador 6 y, ademas, la ten
sidn del muelle 8 de pulsador, y el peso de la aleta 3 de
bloqueo, d;n.comb resultado un equilibrio estatico en los
casos de cargas por aceleracidn. Asi pues, los medios de
sujecidn no se abriran incluso en el caso en que se produ-
jeran cargas por aceleracidn muy elevadas.

En la Fig. 4: N = el impulso de apertura

del pulsador.
Gl y G2 = el impulso de bloqueo de 1&

aleta de bloqueo a lo largo de

ia resultante de la fuerza Ia. -

~




'-MOD-8837

10

20

25.

30

07046

lto, caracterizado porque dicha aleta de bloqueo primeramente

~ REIVINDICACIONES -

-
Los puntos que como caracteristica de nove-= *|.

.

dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud dé“i.

Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que

se recogen en las reivindicaciones siguientes: >

seq o

18 .- Dispositivo de sujecidn para cinturones

de seguridad de automdoviles o similares, proyectados espe- -

cialmente para soportar las elevadas fuerzas dewaceleraciéﬁ\

e
a las cuales es sometido el sistema de cinturdn de seguri’’,
e Bae
e® e
'.'

dad en una colision, comprendiendo sustancialmente dicho,
dispositivo de sujecidn una aleta de bloqueo con un remache
para bloquear una lengiieta de bloqueo que esta asegurada
al cinturon de seguridad en un miembrc de alojamiento de
bloqueo provisto de dos paredes laterales con rebajos para
montar de manera pivq?able una aleta de bloqueo que bloquea
a una aleta de bloqueo antes mencionada; un expulsor provis-
to de dos ramas de expulsor, y una leva de expulsor inclina-~
da hacia arriba entre dichas ramas, sirviendo dicho expulsor
para éxpulsar a dicha lengiieta de bloqueo; un pulsador dota-
do..de medios elevadores; un bastidor interior con medios de

retencion y de guia para la aleta de bloqueo; y un alojamien

mencionada estad dotada de una patilla de soporte, y dos bra-
zos abisagrados para ponerse en contacto con, y girar en tor
no a, la parte posterior de dicho miembro de alojamiento de

N

\
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bloqueo, el cual esta provisto de dos placas paralclas que

definen un espacio, estando dicﬁas placds paralelas dotadas
de tres agujeros pasantes, es decir, un agujero de fijacion
para asegurar dichos medios de sujecibn a un automévil} un

agujero para recibir una patiLla de soporte de la primera

aleta de bloqueo, y un agujero de blogqueo para guiar y rese,

cibir el remache de dicha aleta de bloqueo; porque la citg§-"

da segunda aleta de bloqueo estad configurada con dos ramas

angulares, formando una de dichas ramas angulares un través,

safio y estando configurada la otra rama angular para hacer

contacto con la primera aleta de bloqueo y dotada de miem- |

bros de aseguramiento para asegurar muelles que estan syje-,

-
. a”

tos a miembros de st jzcion del expulsor, que es movible  de..
. .

‘manera deslizante Laria el citado espacio intermedio del-.

. .

miembro de alojamiento de bloqueo;'y porqﬁe dicho espacio
intermedio que estd en la parte mas delantera del miembro
de alojamiento de blogueo esti destinado a 1la insercidn de
dicha lengiieta de bloqueo.

28.-.Dispositivo de sujecidén segln la rei-
vindicacidn 12, caracterizado porque esta dotado de pasa-
dores a ambos lados en los puntos donde se unen dichas ra-
mas angulares; porque una rama angular esta provista de dos
patas y dos patillas para asegurar muelles, y porque los
mﬁembros para asegurar dichos muelles al expulsor consisten
en las patiilas del ecxpulsor.

38 ,- Dispositivo de sujecidén segin las rei-
vindicaciones 18 y 2&, caracterizado p&rque la rama angular

de la alete de blogueo que comprende el travesafio estd di-

sefiada para ser lo mas ligera posible, mientras gque la se-
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-I"gunda rama angular de la aleta de bloqueco es relativamente

pesada,

ha .- Dispositivo de sujecidn segin las rei-
vindicaciones 12 a 33, caracterizado porque el miembro de

alojamiento de bloqueo esth formado en una sola pieza.

‘ 58 .- "DISPOSITIVO DE SUJECION PARA CINTURQ-

LN
.

NES DE SEGUR&DAD DE AUTOMOVILES O SIMILARES",

. e
L2

Tal y como se ha descrito en la Memoria qu'

antecede, representado en los dibujos que se acomparian y con
L]

los fines que se han especificado.

e hojas escritas

Esta Memoria consta de onf
a maquina por una sola cara.

Madrid, . D@ fBR, 1986

P.A.
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