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PATENTE DE INVENCION | e

4

que por veinte efios, pera Espafia y sus Posesiones, se solicita
& favor de DON HERIEERTO SOLINIS SOLINIS, de necionalided es-
pafiola, residente en JEREZ DE LA FRONTERA (CADIZ~ESPARA), -
Manmel M€, Gopzalez nl, 2, por:s "SISTEMA AUTOMATICO ECONOMIZA~
DOR DE CARBURANTE EN LOS MOTORES DE EXPLOSION, SIN AFECTAR LA -

e O e

POTENCIA DE LOS MISMOS®,

Memoria Descriptiv
La presente invencién se caracterizs por constituir -

. un sistems eutomdtico economizador de carturente en los motores

de explosién, sin afecter la potencia dé los mismos, de gran -
utilided y ventaja, ya que mediante su utilizecién, se cdhsigue
para la buens marchs y potencia de los motores de explosién, -
suprimir el c,émsumo innecesario del carburante que penotra en -
':I.os cilindros a través del orificio del relenti del carburador,
cuando marchando e un regimen de revoluciones mayor que el -
correspondiente al ralenti, se cierrs-le vélwila mariposg de -

. entrada de gases del carbursdor, con el objeto de reducir su -
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mercha 0 pararlo.

_ , Pera copseguir esto, se aprovechs le difersncis que
existe entre la dejrosién ¢ vacio en los cilindros y tubo de -
admisibn, estando el motor al rale:it:l, ¥ le que hay cuando en
el motor marchando a un regimen de revoluciones, se cierra. ls
vélvula nariposa de admiaién de gases del ca.r‘mrador.

PUNDAMENTO.

.Este se basa en el ahorro del consumo de carburante,

‘mayor retvencién en los motores de explosién con carburadar y -

de los dispositivos automdticos para lograrlo.
Para ello,en la figura 1, se detalla le parte del -

carburedor imediata al tubo de admisién de los cilindres de -

un moter de explosién normal, y en ella se vé con todo detalle
que ouendo la vélvida maripose (1-fige1) que alre o cierra el -
paso de los geses a los cilindros estd cerrada y el motor mar-
cha el ralenti, En el tubo de admis:lén (2-f1g.1) ge produce un -

vacio o depreaién que provoca la aspiracidn de le mezcla cer-

.‘buran’ce (3-fig.1) que 1llege por el oonmducto tutular (4-fig.1) y

entra por el orificio (S-fig.‘l) del ralenti, cuya cantideﬂ de =

‘ mezcla s regulada por. el tornillo (6-fig.1) llemado del ralen~
_t:t déndo lugar & la marche lenta del motor, llemeandosele a -
" ésta marcha al ra‘len'l:i.

A piear al aoelarador, se abtre la vélvu.‘la mar:lpo-a, -

(1-ﬁ.g.1), dendo -lugar a]. paso del carmrante gaaincado proce~

dente de los aurbidores prinozi.pales que deteminan el acelera-.

' miento, 0 sea, un mayor mimero de revolucionea, y s:l. entoncea -

oerramos la vé.lvula mariposa (1-fig.1), volvaré a ocurrir lo -

que en ra:l.ent:l, que entre:ré. mevamento megela carburante por el

.orificio (5-ﬁg.1) pero en mayor oantidad, prOporcional el mayor

mimero de revolucionee ¥y, por tanto, al mayor vaoio en el tubo -
de admisiﬁn (2-fig.1), decraoiemio entonces les revoluciones en
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el motor, produciendose uns retencidn en la marcha del vehi-
culo a peaar del chorro de carburante (3-fig.1) que entre por
sl oriﬁ.cio (S-fig.ﬂ v que ge conauxna imtilmente, producien=
do e veces las clésioaa explo:aiones en el tubo de escape y-
daﬁo en los cilindroe al pasar alg\maa veces los gases sin -
q,uemarse._ ‘ .

' Este sistema auﬁométipo economizador d‘e carburgnte -
que se deses ‘pat.evnta.;r sstd concebido al objeto de evitar ese -
consumo méeaario de oérimrante; gprovechando preoiaamehte -
la diferencia del veofo que se produce en el tubo de admisidn

' (2~£igs.1-2) entre ol regimen de relenti y el ‘de meyores revo-

luciones con la vilvula de’ mariposa (1-ﬁgs.1-2) cerradae
Entonce-, eatando cerrado totelmente el paso de gases o a:i.re -
al tubo de admsién (2-hgs.1-2), se producird un vac:[o méx:lmo

en el miamo, moh:!a:l.mo mayor que cuando hay entrada de gases -

por el orifioio (‘5-figs.1-2), aumentando tasblen éste vacio -
al no actuar so'bro los cilindros el empuje producido por la -
exploaidn do los gases que entrsban por dicho orificio (5—ﬁgs. '
1-2) |

con ests sistema autométioo economizador de oa.rmran-
te se consigue una serie de grandes ¥y poeitiva.s ven‘tajas. on-
tre 1as que se ouentan 1as aiguientas‘
19.- Una gren aconom:ta del combuatible que se consume inneoe-
sar:lamente y que no afecta para nada a la. potencia del motor.
28 .- Una nayor retenoiGn o frenado del motor.
39.- Evite.r el lavado de los cilindros, cuando éste- carburante

no se quema, evitaudo tambien las explosiones en 108 tuboe de -

: QSOBPB y.

49.- Reducir el empleo de 103 .frenos en los vehiculos automé—
viles ¥ por tanto, gumentar la duracién de 1os mismoa.
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" Bl eistema automdtico que zi_os ocupa €8 propio pars -
iriclvirio en 1a\£abric‘a;cién de carburedores, actuando sobre el
censl do alimentacién (4-figs.1-2) y orificio (5-figs.1-2) de -

‘relenti, para‘ceri'ér el peso de mezels carburante cuando el -

7 mp'ﬁor marche a'mAayores revoluciones quée las correspondientes -

el ralenti, estendo.la védlvula mariposa (1-figa.1-2) cerrsda.

Bsté sisteme entomébico economizador de carburante ~
cuyo registro se solicita, ‘o0 cara;c;:teriza'por ‘eatar constituido
y fa’bricado en la forma siguiente.’ '

“ Por un’pequefio cuerpo saliente (7-fig.2) dispuesto -
én la Zona del tubo de aedmisién (2-£ig.2) del carburador y por
ericiiia ‘del tornillo (6-figs. 1-2) del ralenti; duyo pequefio -
cueipo saliente (7-ﬁ.g.2) ea de forma cilindrics, hueco por su -
interior ,formando ung odnmara ds veclo (8-fig.2) que -se comnica
por su parte inferior con el ‘tubo de admisién (2-figs.1=2) me~"
diante’ un conducto y orificio (9-fig:2), censl (10-£ig.2) y =
orificio (115£ig.2), llevando practicado éste cuerpo saliente -
(7%-fig.2§ por su parte exterior y hacia su mited 'izquierda, un
roscado en el que acopla & rosca uns pie za tapa (12-fig.2) tam-
bien de forma cilindrics y hueca por su imberior (8'-fig.2) con”
1 mismo didmetro qus 1a cémara de vacfo (8-fig.2) formandd la"-
continuacién de ella, 1levando dispuesta entre la unién de dstas
dos partes de la cdmars (8 y 8'=£1g.2) y aprisionada por la <’
pisza taj)a (12-fig.2) y el frente del cusrpo seliente '('7'-'!13;'2),-
une’ meisbrana (13-£ig.2), por cuyo centro entra a rosca ¥ quedg -
montsda ¥ £ija a'ella convenlentemsnte mediants unss arandelas -
roscades (14-fig.2) de aprisionamiento, una pieza b.g'u;ja (15-fig.
2) roscada en pa.rte por su exterior, acoplandose sobre la aguja
en forme pasante un muelle tenaor helicoidal (16-fig.2) de téne |
sién édecuads, que quéda‘aprisionado dentro de la cémara de ~
vacio (8-fig.2) entre su fondo vy las arandelas (14-fig.2) de .la
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‘membrana (13—ng.2), 1llevando la aguja (15—:13.2) por su ex-
tremo. exterior (17-£1g.2) practicads una rauare Sransversal,
por la que con el empleo de un destornillador ss acciond -
feoilmente pere regular le tensién del muelle (16-tig.2), -
fe::_mimo dicha qu_j,a. (15=£ig.2) p;ir an ojctrerino_ interior, -

.en ung cabeza cénice (18-£ig.2) con un pequefio retello que le

sirve de tops, cuye cabeza tiene la misién de obturar el ori-
ficio .(19-£1é.2),. 1mp1diez;do o1 paso de la mezcla de carburan-
te que viens por el cansl (4-1‘135,1-»2) al orificio (S5-figs.1-2),
y pbr date aJ. tubo de admis'ién‘(a-figs.‘!-z).. o -
Funczomamxnnmo. ' ' ,
Cudndo el motor funciona ol ralenti, la aguje (15-
ﬁg.z) se mantiane en 19. posicidén 1ndica.da en la Iigura 2y - |

debido a8 la 'bensién del muelle (16-£1g.2) que contrarreeta el

A empuje que provocs haoia la derecha la mamwana (1 3—f1g.2) de- .

b.tdo al vaclo de la cémara (8~ﬁ.g.2) iguel ale del tu'bo de ad~
misién (2-za.gs.1-2) al estar comunicados por el ‘canal (10-:13.2)
qus uns & ambos por los orificios 9y 11-fig.2)..

. Cuando el motor marcha a més revolucionss que laa -
correspondientee al ralenti y se cierrs la vé.lvu.la de maripoaa
(1-1’133 1-2), el mio producido en el tubo de admieién (2-1’158- _
1-2) ¥ por lo tanto en la cémara de vaclo (8-1‘13.2) es mayor ~ '
que ol oorrespondiante a ralenti, y entonoea la mombrana (13—
fig.z) ¥ oalom.ada y regulaeda la tenaién del muelle (16-:13.2)
para ello, empuje. 1e. agujs (15-:13.2) haeia la derecha ‘bapando -
con su csbeze cénica (18-:13.2) el orificio (19-£1g.2), impid:l.en-
do el paso del carburante por el cenal (4-ﬁgs. 1=2) y el orif;:l-
cio (5-ﬁga.1-2) al tubo de admis:lén (2-!133.1-2)

ﬂ?a.n pronto las mvoluoiones del motor descienden a las
del ralenti, disminuye el vacio en la céma.ra (B-fig-z) hasta que
la tensién del -melle (16-1‘15.2) resulta mayor y. empuja la aguje
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- (15<£1g.2) hacia la izquierds, abriendo e.orificio . -(19-£1g.2)
"y pormitiendo nevemente el paso del carburante, ‘por. 10 que el

motoxr ma.rcharé otra vez al raa.enti.

-'ms'm DEL SISTEMA AUTOMATICO,

Para proceder al reglaje del ralenti con el.. ’comillo
_(ﬁhfigs-. 1=2) de uso corriente, ha de ‘asegurarse que la aguja ~
(15-fig-.2) del sistema no ha de desplagarse y cersar el ori-

ficlo (19-£1g.2) cuando se estd hac:lamlo el reglaje.- Para -
" ello, so 1o d4 al muelle tensor (?G-fig.z) un exceso.de ten=
- sién segin se desee, actuando sobre el. extremo izquierdo (17-

£ig.2) de la aguje, con un destornilledor qobre le ranura que
lleva practicada, ¢.con llave o a mano, &o.téndolo previamente
e’ uns cebeza sdecuada ¥ haciendo girer a la diche sguja (15~
£ig.2) en el sentido conveniente, pudiendose hacer entonces -
el reglaje del ralenti. '

o Descrita suficientemente la naturaleza y ,e'lcgnsa de

la presente invencién, se hace constar que en la misma, podran

ser veriables los materiasles, dimensiones y en general aguellos

"otros detalles acoesorics o-aecunddrios que no slteren, cambien

ni modiﬁ.quen la esencialidad propueata.
Los términos en que qudda redactads 6sta memoria ~ .
son cier“boa y fiel reflejo del objeto desorito, debiéndoge -

tomar en un sentido més amplio y wance en. forma limitative.:

Todo segin se detalla en el dibujo adjunto que & -

~ ttulo de ejemplo acompefia & 1a presente memoria descriptiva

en el que representa: : :
Le figura 1 un datalle de la parte.del, carburador -

, imnediata al $ubo &e e.dmiaidn de los oilindros de un motar de

exploaidn, gin la disposicidén del sistema automdtico economi-
zedor de carburante y; '
La ﬁ.gura. 2 otro detalle de la misma parte del car-
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bv.rador inmediata al tubo de adn:lsion de los cilindros :de un

X — :
STtaAn A s aanan

motor de’ explosién ,con lda disposicion del sistema automético

.e.conom@zador de. carburante. e

REIVINDICACIONES
So reivindica como de la propia y me'ég invencién la prf)};iq-
Ged y ‘explotesitn exolusives o | '
To= Siatema wtomé.tioo eéonomizadar de carburante’ en 108 moto-

‘res de explosién, sin afesctar le potenoia de 108 mismos, Carace

terizado por estar constituido por un pequefio cuerpo saliente -
diapneeto en la zona del tubo de admisién del carburador, de -
forma cilindrica y hueco por su interior, formando u.na oéma.ra

de vaolo que ge comunica por su parte inferior con el '};ubo de -

‘admisién mediante un conducto y 6fi£icio superior, canel in~
feriedio 7 orificio inferior, llevando éste pequeﬁo cuerpo -
salien‘be practicado por su exterior y hacla su m:ltad izquier-
da, un roscado en el que lleve aooPIada. a2 rosce u.na, pieza tapa
oilindrioa y hueca por su interior con el mismo diémetro que -

| la oémara de vacio rorma.ndo la contimac:ldn de dsta.

2.-— Sistema sutomédtico economizador dé carburante en 10s moto=
res de exploaidn ,8in afectar la potencis de 1os nismos, segin
reivindicacién 15, caracterizado por llevar dispuasta entre_. la
unién de las dos partes de la ¢émara de vabib'y apria'iona'ﬂa:'-
éntre 18 tapa y el’ frente del cuerpo aa.'l.ien'be, u.na membrana -
por cuyo centro entra a rosca y quéda montada y fija mediante
unas arandelaa roscedas, una pigza aguja roscada en pe.rte por ‘
su exterior, llevando acoplado sobre la sguja en forme pasante
un muelle tensor helicoidal aprisionado dentro de la cémara -
de vacfo entré su fondo y las arandelas de le membrans, tenien-

do la aguje por su extremo exterior practiceda una ramra -

Ll

transversal 'pai'a su accionamiento y regulacién del muelle —
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tensor, terminando por su extremo interior -en una cabeza -

cénica con un pequefio retallo que la sirve de tope, cuya -

cabeza tiens le misién de tapar el orificio por el que se -
efectia ol paso del carburante que viene el tubo de admisién.

3o~ "SISTEMA AD’TM-ICO ECONOMI ZADOR DE CARBURANTE EN LOS =-

" MOTORES DE mosxon, SIN AFECTAR LA POTENCIA DE LOS MISMOS®.

-~

Consta la presente memoria descri.p‘biva. de ocho -

o hojas mmaradaa ¥y mecanografiadas en una sola cara‘a laa que

se. soompafisn un plano para su me jor comprensidéne

WADRID, Y wovIEMERE DE 1.963
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