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El invento se refiere a mejoras en la construcción 

de ruedas neumáticas para vehículos con un cinturón resistente 
a la tracoión, que se extiende esencialmente por la anchura 

de la tira de rodadura, compuesto de soportes de refuerzo pa­
ralelos en forma de hilos o cintas y de Abras, hilos o alam­

bres dispuestos en posición revuelta.

En ios neumáticos conocidos de cinturón de esta clase
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las capas compuestas de los soportes de refuerzo por una parte* 

y la oapaArmada por las fibras, los hilos o alambres dispues­

tos en posición revuelta, por otra parte, fornan un cuerpo de 

capas, es decir que las mencionadas capas engomadas y la men­

cionada capa con las fibras, los hilos o alambres están inser­

tas situadas superpuestas en la parte cenital del neumático.
En ello no tiene lugar ninguna influencia de los distintos so­
portes de refuerzo por las fibras, los hilos o alambres dis­
puestos en posición revuelta.

En contraposición a ásto, se propone, segdn el inven­
to, incluir insertando las fibras, los hilos o alambres dis­

puestos en posiclóh revuelta, en ia eapa de engomado para los 
soportes de refuerzo paralelos entre sí. Las distintas fibras 

o semejantes dispuestas en posición revuelta, por lo tanto, 
no forman una capa especial dentro del cinturón, sino que es­
tas fibras se hacen ahora parte componente de las capas, res­
pectivamente envueltas, fonaadas por ios soportes da refuerzo, 

por ello resulta un esencial re forzamiento del cinturón porque
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se produce un enlace íntimo de los soportes de refuerzo por 

las fibras o semejantes situadas en sus capas de engomado;, Entre 

soportes de refuerzo vecinos se encuentra asi no sólo el engo­

mado, sino adicionalmente además las fibras individuales o 

semejantes.
Además es conocido constituir las capas de engomado 

para los soportes de refuerzo del cinturón de tal modo que mués-, 

tren una dureza que es mayor que 72 shore. En ello pasa el en­

gomado duro da una capa al engomado de la capa vecina formando 

un cuerpo compacto, de modo que al muellear el neumático se 

evitan movimientos recíprocos de corrimiento de los soportes 

de refuerzo situados superpuestos, sin embargo, esto lleva a 
un considerable endurecimiento del neumático al muellear. En 

comparación con esto en el neumático segdn el invento, y espe­

cialmente al muellear, son posibles movimientos relativos su­
ficientemente grandes entre capas situadas superpuestas. El neu­
mático segdn el invento, por lo tanto, con estabilidad lateral 

suficientemente grande tiene una blandura dinámica relativamen­

te grande. Las capas de goma duras mencionadas que pasan una 

a otra, no son ningdn equivalente para las capas de goma segdn 

el invento, ya que las capas de goma, tanto respecto a su es­

tructura, como tambián respeoto a su modo de funcionamiento se di­
ferencian considerabisnenta entra sí.

Para que la flexibilidad del cinturón pueda entrar 
en acción plena y totalmente, áste se utiliza preferentemente
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junto con una carcasa, cuyos hilos, cuerdas o semejantes, para­
lelos entre sí, transcurren transversalesnte, o respectivamen­
te en ángulo recto respecto a la dirección periférica del neu­
mático. Bvantualmenta el cinturón segán el invento, sin embar­
go, también es adecuado para aquellos neumáticos que tienen 
paredes laterales de neumático compuestas exclusivamente de go­
ma o semejante, respectivamente en las paredes laterales del 
neumático están libres de soportes adicionales de resistencia.

En el dibujo se representa un ejemplo de ejecución.
La figura 1 muestra una sección parcial por un neumá­

tico de cinturón.

La figura 2 muestra una sección parcial por el neu­

mático con cinturón a escala aumentada*

La carcasa del neumático está formada de hilos de 

cuerda 1 paralelos entre sí, que transcurren en ángulo recto 

respecto a la dirección perifárica del neumático, pero en esen­
cia transcurren transversalmente a la dirección periférica del 
heumético y por enlazado de los nádeos de los rodetes 2 estén 
anclados en los talones 3 del neumático.

El cinturón 4 se compone de dos capas superpuestas 
5 y 6 de soportes 7 de refuerzo paralelos entre si, constitui­
dos en forma de hilos, resistentes a la tracción, en lo que és­
tos, con la dirección perifárica del neumático, forman ángulos 
de aproximadamente 5 a 203, pero se cruzan ios soportes de re­
fuerzo 7 de ambas capas 5 y 6.
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Las capas de engomado para los soportes de refuerzo 

7 $e las capas 5 y 6 están sedaLedas con 8. El engomado mues­

tra una dureza de aproximadamente 55 Shore y contiene fibras 

9) hilos o cuerdas en posición revuelta* oomo puede observarse 

I en la figura 2. De la figura 2 puede observarse además que las 

fibras 9 insertas en la goma, en primera linea estáh concen­

tradas entre los soportes de refuerzo 7. Además de esto las 

fibras 9 de la capa 5 no están en contacto con las fibras 9 

de la capa 6, respectivamente no se produce un afieltramiento 

en el sentido de un enlace mutuo, de modo que entre los sopor­
tes de refuerzo 7 de ambas capas 5 y 6 se produce una zona 10, 
que permite movimientos relativos, respectivamente corrimien­

tos mutuos de las capas 5 y 6. Este efecto, que tiene por con­
secuencia una reducción de la rigidez a la flexión bajo la 

acción de fuerzas actuantes perpendicularmente sobre la supera 

ficie de rodadura, puede aumentarse eventualmente todavía por 

interposición de una placa de gama más fina, que no debe conte­

ner Abras, hilos o cuerdas. Esta placa adicional podría obte­

ner entonces aproximadamente el espesor de pared de la capa 

indicada con 10. Tal capa adicional, sin embargo, en general 

no es necesaria, ya que al calandrar, respectivamente al engo­

mar las capas 5, 6 y al comprimir, las fibras 9 ae deforman 

de tal mado que experimentan una orientación. En la zona de 
las superficies limítrofes 5' y 6' las fibras 9 en el neumáti­

co terminado adoptan una posición paralela respecto a las su-
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perficies limítrofes 5^ y 6*, tal como se ilustra en 11 en la 

figura 2 por la fibra 9 aquí gráficamente realzada.
Las fibras situadas en las capas de engomado 8, por 

lo tanto, no influyen uniformemente sobre las capas 5 y 6,

En primera línea se produce un refuerzo y una rigidez entre 

los soportes de refuerzo 7 de capa, mientras que las capas 

vueltas hacia las superficies limítrofes 5* y 6* experimentan 

una influencia esencialmente menor, con la ventaja de que la 
capa que se indica por el ndmero de referencia 10, M e e  posible 
deformaciones de empuje de las capas 5, 6 reciprocamente.

Todavía debe mencionarse que las distintas fibras, 
hilos o cuerdas 9 deben obtener una longitud desde algunos mi­
límetros hasta algunos centímetros, por ejemplo largos de 4 
mm a 25 mm, para que pueda efectuarse el refuerzo deseado de 
las capas 5 y 6.

por lo tanto no son adecuadas mezclas adicionales 
molidas a modo de polvo de materiales textiles o semejantes, 
para alcanzar el efecto propuesto por el invento.
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La presente patente de invención, comprende las si­

guientes reivindicaciones:
1+- Mejoras en la construcción de ruedas neumáticas 

para vehículos, con un cinturón que en esencia se extiende por 

el ancho de la tira de rodadura, de soportes de refuerzo para­

lelos entre sí, resistentes a la tracción, en forma de hilos o 

cintas y de fibras, hilos o alambres, dispuestos en posición 

revuelta, caracterizadas porque las fibras o semejantes, dis¡ 

puestas en posición revuelta, están inc&idas insertas en la ca­

pa de engomado de los soportes de refuerzo paralelos entre sí, 

2.- Meó oras ssgtín la reivindicación 1, caracteriza-!
das porque la densidad de las fibras o semejantes en la zona 

de las superficies limítrofes de las capas, es menor que la 
densidad en el interior de estas capas.

3¿- Mejoras en la construcción de ruedas neumáticas
para vehículos.

Segdn se dedcribe y reivindica en la presente memo­
ria descriptiva y se ilustra con los planos que a_la misma se 
acompañan.

Consta dicha memoria de siete hojaqf foli: as y es­
critas a máquina por una sola cara.

Madrid, at r

os apa#
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