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MEMORTIA DE S CAR IPQLIVA '
de una Patente de Introduceidn a nombre de:
FRANZ-JOSEF GATTYS, Ingenieurbliro, de nacio-
nalidad slemana, domiciliada en FRAMCFURT/
MAIN, Vilbeler Str. 36 { Alemania); por:
WSISTEIA DE CONDUCCION DE TRANSPORTE NEUMA

" TICO PARA TFRCANCIAS A GRAWZLY,

—————t-R-g g B & —E-G R ————m

El invento se refiere 2 una conduccidén de transporte
neumético para mercancias & granel, con un canal que la mercan
cla recorre en su direccidn longitudinal ( canal de mercancia)
¥y un canal adyacente al primerc en foda sﬁ longitud y el cual
aporta el aire a presidn ( canal de aire),

Ya ée conoce una conduccién de transporte de este tipo,
en la cusl el canal de aire tiene l= forma de una manguera porosa;
o de un tubo de metal sinterizado. En otra forma de realizacidn el
1imite entre el camal de aire y el canal de la mercancia estd for-

nado por una caps de tejido o un fondo de metal sinterigzddo. En
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semejantes conducciones de transporte se puede transportar solamen-
te con un determinado declive miniwmo de eproximadariente un 7%. E1
aire sirve en este caso principalmente para levantar la mercancia
desde el fondo del camel de la mércaneia haste una determinada al-
tura, desde la cual vuelve a caer sobre el fondao, pero desplazado
un trecho en la @ireccidn del traasporte en comparacidn con su pun—
to de partida. Debido al aire gque transcurre a lo largo del canal
de la mercancia el movimiento de la mercancia en la direccidn del
transporte e¢s ayudado un poco, pero solsmente en una pequefia parte.
Quiere decir que 1z mercancia es transportads siempre en forma flui-
dizada. |

Esta forma de trensporte tiene el inconveniente de que se
puede transportar solamente hacig abajo. En trayectos de transporte
largos resulten diferencias de altura muy considerables que tienen
gque ser superadas por medios adicionales, como elevadores. Ademds,
se pueden itransportar solamente mercancias ficilmente fluidizables,
existiendo sin embargo algunas clases de mercancics gque 2 pesar de
ser bastante fluidizables sin embargo no se pﬁeden transportar, como
por ejemplo el azucar cristelizado.

Bn cambio, de acuerdo con el invento se huce el transporte
siguiendo un procedimiento completamente distinto, quiere decir
en forms de distintos émbolos sucesivos. Esto se consigue de zcuer-
do con el invento porque a lo largo del canal de aire estén previs-
tas aberturas parz el paso del éire gue cierran automiticemente en
forme elistica y cue unen el canal del aire con el canal de la mer-
cancia.

El efecto es diferente de aquel de la conduccién de $rens—

porte conocida, siendo los motivos de ello los siguientes: Si se
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encuentra materia sobre una pared de separacidn porosa entre el
canal de gire y el canal cde la mercancia, entonces el aire puede
entrar a través de los poros siempre asbiertos de la pared separado-
re entre les particulas del producto. Por lo tanto, la mercancia
es fluidizada;continuamente en todos 1los puntos‘de la tuberia. Si
en cambio las aberturas parz el paso Gel aire se cierran eldstica-
mente por si solas de acuerdo con el invento, szle el aire prefe-
rentemente en aquellos sitiog donde no se encuenira materia sobre
1a pared de separacidn entre el canal de aire y el canal de la mer-
cancia.

Por cierto se conoce el modo de emplear en un tubo anu-
lar que descansa sobre el suelo de un recipiente, un revestimien-
t0 con aberturas de paso que cierran sutomaticemente en forme elds-
tica. Pero este‘dispositiVo tiene solzmente el objeto de fluidizar
la mercencia en el fondo Gel recipiente. A continuacidn este mer-
cencia es transporteda en forme ya conocida a través de un tubo.
Pero este dispositive no significa de ningﬁn modo el empleo de
aberturas de paso que cierran autométiceamente y en forma eléética,
entre el canal de la mercancfa y el canal de azire, al objeto de
transportar 12 mercencia en forma de &mbolos.

En Sodos los dispositivos neumdticos de transporte hasta
.ahora conocidos era condicibn fundamentél el gue la wateria se mue~
ve en forme fluidizada dentro de una corrienie de zire. En ningin
punto el conducto podis estar lleno de mzteria en toda su seccidn.
Al contrario de esto el invento ensefia el modo de llencr el mnal
de la mercencia en distintos sitios en toda su longitud a través de
toda su seccibn con los émbolos mencionzdos. Quiere decir que el
transporte se efectia pricticemente con el conducto continuamente

obturado. De esto resultanlcsventgjas signientes:
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Con el conducto lleno, el transporie sc puede interrun-
pir y tembién reamudar en cualquier momento que Se desee. ‘

Por consiguiente, la velocided de iransporte puéde ser
todo 1o reducida cue se quiere. Es decir, que la muteria, el con-
ducto y sus curvas sufren menos desgaste. |

Ta velocidad es regulable. El transporie se puede inte-
rrunpir desde el punto Ge descarga. De esto resultad la posibili- |
dad de dosificar en el punto de descarga. .

Se pueden construir conducciones de transporte de varios
kilbmetros de longitud. | o | )

La conduccién puece transcurrir no solumente en direc-
cidn horizontal sino tambidn hacia arriva y contener un numero dis-
crecionul de curvas estrechas y hasta dngulos rectos. La conduc;.
cidn puede formcr en su trayectoria bolszs, es decir, tenor par~'
tes que transcurren primero hacia abajo y luego de nuevo hacia arri-
ba. | |

Zn la conduccidn puede heber deriveciones en nirero dis-
crecional, tambidn sin emplear ias egujes de tubos que haste shora
se necesitaban. _

Ademés de materias granulosas y pulvarulenfas se pueden
transportar fambién productos pegajosos, higroscdpicos, cesi pas-
$0scs y con corze electrostétice.

¥1 invento trae consigo une considerable econdmia de

Si en un Hwbo eanvolvente impcrmeable al aire se colocea
una mangucra que sirve como canal de aire. de modo que el conal
para la nercancis a zranel esté Tormado uor el espacio cue revre-

sonta la diferencis entre aubos, en un ulierigrdesarrollio del inven-
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to los orificios nere el jaso del ecire, de cierre azutomitico ells-
-tico, vueden cstar configurados por la elasticidad de 1a misaa
pared de la mangueré.

Devido a esto la fubricacidn Ge 1z confuccidn de trans-
porte resuvlta my econdmica. Solamenfe nace Faliz colocar lo man—
&uera en forma suvelts en el interior del tubo envolvente.

Zn el dibujo estin representudios cjemplos de rezliza-

cién del invento.

Figara 1 muestra un irozo del tubo envolvente con ia HENs0ers
bara el airs colocada en su citio,

Pigure 2 es un corte = través de un trozo del ‘tubo envolvente con.
la manguera para el aire colocada y con derivaciones,

Figure 3 es un corte vertical o través del extremo de corza o de

ntrada de la conduccidn de treansporte.

Dent-o del tubo de transporie 1 estd colocada la LENgGeY
para el aire 2, la cual posee uns pared elistica y consta espe~
cizlmente de pléstico. Dentro de la pered de la munguera pors el
aire estdn werforzdos los orificios perea el »aso del aire 3, los
cuales, cGebido a la elasticidad de la oored de 1z manmiera, se
clerran elésticamente por s{ solos. Orificios mds finos se nue—
den obitener por medio de chispas de alte frecuencia ¥ excepcional-
mente finos con ayudz de un acelerador de yones. La suera sir-
ve para aportar el aire, y el espacio que representa la diferen-
cia entre la wvered exterior de lz manguera y le pared interior
del tubdbo envolvente es el canzl pura el transporie de la mercen—
cia a granel.

La uwanguera 2 puede estar fijada deatro del tubo envol-

vente l. Sin embargo, se obtiene una conduccidn esnecialmente

_———————
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econdmica si la manguera se introduce simplemente sin fijarla.
Tal come lo mestra la figure 2, el tubo envolvente y
la manguers pueden tener derivaciones 4, que pueden estar situados
bajo cuslquier éngule deseado, quiere decir también en dngulo recto.
Traténdose de distancias de transporte grandes, es conve-
niente que la -menguere se vaya estrechando por tramos, tal como se
ve en la figura 2 en 5. Este estrechamiento por iramos de l= mengue-
ra para el eire es;partioularmente conveniente para conducciones
de transporte de varios kildmetros de longitud, ya que en este caso
le corriente de aire al principio de la manguera del aire es mucho
mds fuerte que al final.
Como muestra la figura 3, la conduccidn de transporte

‘estd cerrada en su extremo de carga o entrade por wa pared 7 y po-

se¢ para la admisidn de la mercancia un mufidn tubular 9 gue se pue-
de cerrar por medio de une tepa girable 11. A través de la pared 7
conduce la manguera de airg 2 ¥y un tubo de aire 13 que desemboca en
una tobera de inyeccién 15.

- Pareg construir_la conduccidn de transporte, se unen prime-
0 g:andes tramos de tubos envolventes. Desvuds se introducen dentro
de ellos la menguera pars el aire,

o Se consiguen resultados especialumente ventajosog cuando
los orificios para el paso del aire 3 sé colocan de un modo irregu-
lar, sea tanto en la direccidn longitudinal de la menguera 2 como
también en el sentido de su circunferencia. Conviene que con el did-

metro de la manguera varie tambidn el didmetro de los orificios 3

‘asi como también su mimero por unidsd de longitud. Aabos deben aumen

tar de acuerdo con ‘el aumento del didmetro.

El funcicnamiento es como siguei
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Tos orificios eldsticos para el aire en la manguera 2
ge ensanchan solamente cuando la presién de aire dentro de la
manguéra es tanto més fuerte que aquella que hay dentro del canal
de la mercancia como hace falta pera superar la elasticidad ae‘
la pared de la manguera. Si la presidn no es este, se cierran los
orificios autométicamente, guiere decir Qie no se pueden obstruir.
Ia mercancia a transportar se vierte a través del empal-
me tubular 9 en el canal de 15 mercancia. Como es de sﬁyo sabido,
entra el mismo tiempo aire primario a través de la tobera 15. Pero

contrariemente a lo gue ocurre con las conductiones de transporte

- hasta shora conocidos, se ini troduce a travds de la tobera aire sola-

mente en tan vequefia cantidad, que la materia se agolpa para formar
distintos émbolos, que segun la indole de la mercancia y el didme~
tro de la tuberfa longitudes de 0,5 a 2m. Los &mbolos ocupan todz
la seccidn del danal de transporte de mercancia, y le atoran en
cierto sentido, de mod¢ que no éé pﬁede aportar el aire mis que por
el tubo 13 y la tobera 15. Debido a la existencia de la manguvera
de aire 2 ge consigue que los dmbolos se muevan. Bsto se efectia
en forma de un movimiento fluctuante. Quiere décir, que cada émbolo
varie su velocidad periddicamente.

Si se vueive a poner en funcionamicnto una ccnduceidn
de transporte carzada de mercancia, a través de toda la longitud
del conducto sale desde 1l manguera 2 a través de los orificios
3 aire solamente durante tanto tiempo hesta que la presidn deniro
del canal de la mercancia es aproximadamente lzo misme que en la
menguera 2. Desde el canal de la mercencia el zire puede evedirse
por lo vronto solamente al final del conducto. Por esio es allf don-
de los émbolos empiezan a ponerse en movimiento pwimero. A conti-
nuecidn se ponen en movimiento otros émbolos situados més cerca del
principio del conducto y son transvortados hasta que por fin toda la

rmeteria situada dentro del conducto se encuentra en movimiento.
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"NOTA

1.~ Sistema de conduccidn de transporie neumético para
mercancias a granel, caracterizado porque para el {ransporte de
la mercancia, en forma de distintos émbolos sucesivos exiéten
orificios de cierre automdtico eldstico para el pasc del aire a
lo largo delcanal del aire, los cuales ponen en comunicacidn el
canal del aire con el cansl de la mercancia.

2e= Sistema, de =zcuerdoc con la reivindicuzcidn 1, carzc-
terizado porgue con una manguera gue sirve como canal del aire
Yy que'esté colocada dentro de un tubo envolvente impermeable al
aire, los orificios de cierre automatico eléstico para el paso del
aire estdn foimados por la elasticidad de ls pared misma de la
manguera. '

3.~ Sistemea de acuerdo con lasreivindicacidunes anterio-
res, ceracterizado porque los orificios para el peso del aire es- -
tén dispuestos en direccidn axial a distanciass iguszles, o, tratin-
dose de grande trayectos de transporte, a distancizs desiguales.

4e— Sistemz de acuserdo con les reivindiczciones anterio-
res, caracterizado porque-loé'orificios vara el puso del zire estén
dispuestos sobre la circunferencia de l& manzuere desplazados en
forma irregular. '

5.~ Sisteme, de acuerdo con las rei%indicaciOnes anterio-
res, carscterizado porque la menguera en la direccidn del transpor-
te esté estructurado en forma estrecnadz. por escalones.
' 6.~ Sistema, de ccuerdo con las reivindicaciones ante-

riores, caracterizado porque los orificios para el paso-del aire

"estdn producidos en lz pared de ls menguera por medio de puncidne.
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7o~ Sistema, de mcuerdo con lcs reivindicaciones ante-
Ariores, caracterizado porque log orificios para el puso del aire
estén producidos en la pareé de 1la menguers con ayuda de chispas
eléctricas. .

" 8e.— Sistema de acuerdo con lus reivindicaciocnes anteriores.
caracterizado poraue los orificios pera el paso del sire estén pro-
ducidos en le pared de le manguera con ayuds de un acelerador de
icones.

Co— "SISTEIA DZ CONDUCCION DR 4MalidiORTE ITUIILLICO PARA
IETCANCIAS A GURANELY,

Tal como se describe y reivindica en 13 presente lLiemorig
Descriptiva gue consta de nueve hojus escritas a mAquina por una

sole cara y  de sus correspondientes dibujoss-—

rearid,3 C 0174363
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