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I N T R O D U C C I O N

.por  "PERFECCIONAMIENTOS EN %A ESTRUCTURA DE COJINETES PERMA­

NENTEMENTE LUBRICADOS" ¿  fa v o r  da la  firm a estadounidense 

CLEVITB HÁRRIS PRODUCTS, B M ¡., d o m icilia d a  en "Lockwood R oad",

M ilán , O h ic , Estadas Unidos da AMÓrÍca¡.
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"MEMORIA DESCRIPTIVA

La presenta invención sa re fie ra  a perfecciona­

mientos en la  estructura da co jin e tes  parmanantamanta lu bri­

cados^ En particu lar concierna a un co jin e te  parmanantamanta 

lubricado que comprenda un miembro r íg id o  do envuelta,? un 

miembro daformable sim ilar a goma que tiene una su p erfic ie  

de sostén de la carga engranada con, por l o  menos, una su­

p e r f ic ie  del re fer id o  miembro da envuelta, teniendo la super­

f i c i e  de sostén de la carga del miembro daformable un járea 

rebajada que define un deposito entre las expresadas super­

f i c i e s  engranadas, un lubricante permanente en dicho deposi­

te  y medios de obtura-ción en los  bordes de las precitadas 

su p erfic ies  engranadas, para retener e l  lubricante*

Tal co jin e te  ostia ampliamente d escrito  en la Pa­

tente de Introducción española N* 28R.7I2 de la actual s o l i ­

citan te  y en esta invención se mejora la an terior . As%- obtiene
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J-a máxima utilidad  del co jin e  t e .

extensas pruebas han demostrado que se alcan­

za máxima a tilidad  empleando bajes de manguito sim ilares a 

goma, cayos tipos generales se muestran en las figuras 1 

a 7 de la anexa lámina de dibujos,.

Cuando e l  manguito de goma as moldeado y antes 

de mentarlo entre lo s  miembros m etálicos de sostén da car­

ga, in ter io r  y e x te r io r , sus ares o festones ^  de sostén de 

la carga se redondean y sus estr ía s  o sa lien tes 2g , que sa 

extienden axialmente, también de sostén de carga, igualmen­

te se redondean. Ya armado e l d isp o s it iv o , esto asegura la 

presencia de lubricante entre cada uno de lo s  aros y es­

tr ía s  de sostén de carga y e l  miembro de tubo m etá lico , do 

sostén de carga, durante e l  funcionamiento,.

Cuando e l  manguito de goma est{ó armado, hay un 

Apriete entre los  aros y estr ía s  y e l  miembro de tubo metá- 

l i o o .  La magnitud de este apriete deberá ser t a l  que e l to­

t a l  de la carga está tica  y la  carga dinámica, máxima, a 

ser experimentadas por la  unidad, no cause e l  que cualquier 

porción de los  aros o estr ía s  de sostén de carga se separo 

de su miembro de tobo en con tacto . En otras palabras, os 

importante que todos lo s  aros y e str ía s  de soporte de carga 

permanezcan engranados con e l miembro tubular, en todos 

los  momentos;. La variación  de la  carga cam bia^ e l área de 

engrane entre la goma y e l  tubo y se depende de esta varia­

c ión  para suministrar lubricante ireeoo  a aquellas porcio­

nes de la  goma que os tan engranadas con e l  miembro tuba- 

la r . Loa sa lien tes 2^ restringen o evitan la lib re  c ircu ­

la ción  del lubricante v iscoso  alrededor del miembro de man­

g u ito . Esta acción  os esencia l en instalaciones donde e l
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baje está propense a que no se la  u t i l i c e  dorante un 

c ie r to  tiempo, como per ejemplo en un automóvil que no 

se use durante varios meses. Bn ta les  ap licacion es, es 

importante que baya una gran pluralidad de áreas des­

cargadas esparcidas en la  su p erficie  del miembro de 

manguito de goma, definiendo cada tarea un receptáculo 

25 para r e c ib ir  y retener lubricante v is co so . Según se 

muestra en la s  figuras 3* 4 , 5 y 6 , hay recomendadas 

varias formas,.

Uno de lo s  mayores problemas que han sido 

resueltos con la  presente invenc ión, especialmente en 

re lación  a sus aplicaciones a automóviles, es e l de la  

"Pegajosidad"^

La "pegajosidad" es la tendencia, indeseable 

en sumo grado, que tiene un miembro de goma, no lu bri­

cado, a pegarse a otro miembro contra e l  cual estas 

comprimido, con las consiguientes fuerzas de a lta  f r i c ­

c ión  implicadas a l separar la  goma del otro  miembro.

Bn resumen, es evidente una fuerza está tica  de a lta  

f r ic c ió n  cuando se trata de separar e l  manguito da ge** 

ma del manguito de metal. La "pegajosidad" conduce a un 

prematuro f a l l o  de lo s  bujes de goma en contacto con me­

t a l ,  donda ee deoea movimiento re la tiv o  entre una su­

p e r fic ie  de gomqár una su p erficie  de m etal. Para reducir 

o elim inar esta "pega josidad", están d istribu idos un 

gran número dé receptáculos 2^ para lubricante alrede­

dor de los  bujes de goma y están redondeadas tedas la s  

su p erficies  de sostén de carga (en su estado descar­

gado)^ para fa c i l i t a r  a l lubricante e l  lle g a r  a las 

e-reas de sosten de carga de los  aros 22 y es tr ía s  o
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salientes 2 ¿ . 4un después de l montaje, según se ve en 

la  f i g .  7 , es aconsejable que lo s  sa lientes y a n illo s  

cargados retengan ana pequeña cantidad del aspecto re­

dondeado.

Otro fa cto r  que es importante para la reduc­

ción  o elim inación de la  apegajosidad", es la r ig id ez  de 

la goma. Cuanto atas ríg ida  sea la  goma tanto mas rápida 

será la  separación, con la  consiguiente mejor lo b r ica - 

ción  y menor "pegajosidad". S in  embargo, la  r ig id ez  de 

la  goma en los  aros y sa lien tes  debe estar correlaciona­

da con e l espesor de la goma que forma e l  fondo de lo s  

receptácu los, a f in  de ev ita r  que la goma, en los  aros y 

sa lien tes , se mueva, bajo carga, hacia dentro de los  re­

ceptácu los, en grado t a l  que expulse e l  lubricante^

Guante más delgada sea la gome que forma los  

fondos de lo s  receptácu los, más d i f í c i l  será para la  goma 

de los  aros y sa lientes moverse hacia dentro de loa re­

ceptáculos y expulsar e l  lu brican te . También se ha de­

terminado que es p referib le  que los  fcndts da los  recep­

táculos sean tan delgados como sea p os ib le , puesto que 

mientras más delgada sea la  goma, más rápida será la  se­

paración. Con estas d irecciones generales se puede dise­

ñar un co jin ete  de goma a m etal, obturado, sustancialmen­

te permanente, económico, e l  cual exhibe una larga du­

ración , baja fr ic c ió n  y poca e la stic id a d .

Otro fa cto r  que ha sido descubierto, implica 

un buje del tip o  mostrado en la f i g .  1 , en e l  cual el 

miembro m etá lico , externo, tiene dos diámetros d iferen ­

te s , 26, 22. Tal buje puede ser típicamente usado en s is ­

temas de suspensión de zona delantera de automóviles.30
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Se debe usar on baje de goma del tipo  mostrado en la f i g .  

2 . Este baje tiene un aro 28 de obtaración, de sostén de 

carga, en e l  medio de lo s  dos aros 2g de extremo, y este 

aro 28 intermedio está sitnado adyacente a la d iscon ti- 

naidad en e l diámetro in te r io r  del miembro ex terior  de 

sostén da carga, a f in  de ev itar qne e l  Inbrlcante v isco ­

so pase de ana zona de extremo a otra zona de extremo
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Hecha la descripción  del presente invento se de­

claran como no practicadas n i puestas en ejecución  en Bspa&a, 

las ca ra cter ís tica s  que a continuación se reivindican ;

1 . Perfeccionamientos en la estructura de co jin e tes

permanentemente lubricados, del tipo  que consta de un buje 

hecho de un m aterial deíormable sim ilar a goma, al cual t ie ­

ne, por l o  menos, un p¡rea rebajada en su su p e rfic ie , c a -  

r a c t e r i z a d o s  porque en la  su p erficie  de sostén 

de carga del re fer id o  buje están provistas una pluralidad de 

¡área8 rebajadas, comprendiendo estas ¡áreas rebajadas una 

pluralidad de receptáculos los  cuales están formados por sa­

lie n te s  y /o  ares entrecruzados que forman su p erfic ies  do 

sostén de carga que sobresalen de la  su p erficie  del miembro 

deiormableg

2^ Perfeccionam ientos, según la re iv in d icación  1,

c a r a c t e r i z a d o s  porque e l  espesor de los  fondos 

de lo s  receptáculos se selecciona de acuerdo con la  r ig id ez  

del material que constituye e l  miembro deformable, siendo 

dichos fondos tanto más delgados cuanto mayor r ig id e z  tiene 

e l m aterial.

3.. Perfeccionam ientos, según las re iv indicaciones 1 

o 2 , c a r a c t e r i z a d o s  porque en e l  precitado 

bu je , lo s  aros tienen un ancho mayor que lo s  sa lien tes .

4.. Perfeccionam ientos, según la s  reiv indicaciones 1 , 

2 o  3 , c a r a c t e r i z a d o s  porque en e l  precitado 

bu je , lo s  sa lien tes y /o  aros forman receptáculos festonea­

dos en la  su p erficie  de sostén de carga del miembro defer- 

mable^
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5 . Perfeccionam ientos, según las reiv indicaciones 1,

2 o  3) c a r a c t e r i z a d o s  porque en e l  precitado 

b a je , le s  sa lien tes  y /o  aros forman receptáculos rectangula­

res en la  su p erfic ie  de sosten de carga del miembro deforma- 

ble*

6& Perfeccionam ientos, según las reiv indicaciones 1 ,

2 c  c a r a c t e r i z a d o s  porque lo s  aros forman 

receptáculos romboidales en en e l precitado bu je , en la  su­

p e r fic ie  de sosten de carga d e l miembro deformable.

7g Perfeccionam ientos, según cualquiera de las r e i­

vindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  por­

que e l  re fer id o  buje esta in clu id o , como un manguito, en u- 

na envuelta y e l  lubricante es suministrado en lo s  receptá­

culos formando as]i un co jin e te  permanentemente lubricado^

8,. Perfeccionam ientos, según la  reivindicasiún 7*

c a r a c t e r i z a d o s  porque la precitada envuelta 

oomprende miembros concéntricos, in ter io r  y e x te r io r , entre 

los  cuales esté  insertado e l expresado bu je , y dichos sa­

lie n te s  y /o  aros del mencionado buje están siempre en con- 

taoto con una su p erfic ie  de uno de lo s  precitados miembros, 

y se impide que e l  lubricante escape de lo s  re ferid os  recep­

táculos,.
Perfeccionam ientos, según las reiv indicaciones 8 

o 7 , c a r a c t e r i z a d o s  porque, por l o  menos uno 

de los  miembros de la  envuelta t ie n e , en la  su p erfic ie  que 

hace contacto con e l bu je , un diámetro que es d iferente del 

diámetro de la  siguinnte parte adyacente del miembro de en­

vu elta , y e l miembro deformable tiene un aro de obturación 

e l cual est& colocado adyacente a l punto en donde cambia e l  

diámetro en e l  miembro de envuelta,.
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-̂0* Perfeccionam ientos, según cualquiera de las r e i -

vindioacionaa 7 a 9# o a r a c t e r i z a d o a  porque 

e l  miembro in ter ior  de envuelta es só lid o  o hueco,, 

l lg  Perfeccionam ientos, según cualquiera de las r e i ­

vindicaciones 7 a 10) c a r a c t e r i z a d o s  porgue 

las proyecciones do sosten de canga) que sobresalen del bu- 

ge, están en contacto con la su p erfic ie  in ter io r  de l miembro 

ex terior  de envuelta, y la su p erfic ie  in ter ior  d e l buge es- 

t¡a íigada a la su p erficie  ex terior  del miembro in te r io r  de 

envuelta,.

12. perfeccionam ientos) según cualquiera da las r e i­

vindicaciones ? a  11) c a r a c t e r i z a d o s  porque 

e l buje estjá formado) en sus extremos, en engrane de obtura** 

c ión  con los  extremos de la  envuelta, para retener e l  lu bri­

cante .
131 Perfeccionamientos en la  estructura de coginetes

permanentemente lubricados,.

Según se describe y reiv indica  en la  presente me­

moria que consta de ocho hogas fo liad as y mecanografiadas 

por una sola cara y de una lámina de dibugos¡.

Madrid, a 24 de Octubre de 1963 

CLEVITE RARRIS PRODUCTS, INC.

Pa
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