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La presente invencidn concierne a los dispositivos
de cinturdn de seguridad pasiva, e@specialmente para vehiculos
automdviles, y se refiere mds particularmente a un perfeccio-.

namiento aportado a un &rgano deslizante utilizado en estos.

dispositivos.

Ya son conocidos dispositivos de cinturdn de seguri-
dad pasiva. Estos dispositivos comprenden una cinta o banda
que forma bandolera que es enrollada por uno de sus extremos
por un dispositivo enrollador y que lleva en su extremo libre
una hebilla cooperante con un anclaje que forma parte de un 6r-

gano desljzante,. desplazable en un riel de guiado fijo:gL_vehi—

~
- * o

culo.

. s

En el estado de la técnica los anclajes est&n forma-

dos generalmente de una sola pieza con los 6rganos deslirantes

LI

o estén fijados rigidamente a estos 6rganos, de manera "que

los anclajes sobresalen aproximadamente en’ &ngulo recto de los

13
* 640

rieles de guiado. Ello presenta cierto nimero de incon enien-

.
e g 't

tes, especialmente cuando el cinturdn ha sido desenganc’-.]
soltando la hebilla del anclaje, en cuyo caso este ﬁlti...i';"pue—

de encontrarse en una posicibn tal que presenta riesgoé;'éspe-
cialmente de heridas a un pasajero que qulere entrar o salir
del vehiculo, o a eventuales salvadores en caso de accldente,

quienes, después de haber soltado el cinturdén, quieren sacar
rdpidamente un pasajero del vehiculo. Estos corren, asi, el
riesgo de herirse con el anclaje, que puede sobresalir a ni-
vel de la cabeza de las personas.

Por otra parte son conocidos, segin los documentos

DE 3 019158 y DE 3 302163, dispositivos en los cuales el ancla-
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je o el bérgano de retencidn de la cinta estd montado desplaza-
ble entre una posicidn activa y una posicibdn eclipsada al inte-
rior del riel de guiado. No obstante, la estructura de estos
dispositivos es relativamente compleja, y es necesario prever
medios particulares, por ejemplo para desplazar el anclaje en-
tre la posicidn oculta y la posicidn activa.

El objetivo de la invencibén es resolver este proble-
ma, y a este efecto la misma tiene por objeto un b6rgano desli-
zante sobre el que se halla dispuesto un anclaje cooperante con
una hebilla que forma parte de un cinturdédn de seguridad, utili-
zable especialmente en dispositivos de cinturén de se@h;i?ad
pasiva, y montado desplazable en un riel de guiado, cérqéferi—

zado por el hecho de que el anclaje esta montadec oscilante en

el brgano desplazable entre una posicibdn activa, en lauqug so-

bresale sensiblemente en angulo recto fuera del riel de guiado,
Y una posicién de seguridad en la que se halla oculta dentro

sesee

del ricl de guiado. o s
(YA

La invencidn ser& comprendida mejor con ayudé‘ﬁe la

descripcibdn que sigue, dada flnicamente a titulo de ejebéﬂé y
hecha con referenclia a los dibujos anexos, en lés cuaieézzla
figura 1 es una vista esquemética en perspectiva del habitécu-
1> de un vehiculo automdvil equipado con un dispositivo de cin-
turdn de seguridad pasivaj; la figura 2 es una vista en seccidn
y en perspectiva de un riel de guiado; la figura 3 es una vis-
ta por encima de un bérgano deslizante segOn la invenciébn, que
comporta un anclaje y est& colocado dentro de un riel de gula-

do; la figura 4 es una vista en seccibédn segln la linea A-A

de la figura 3 y en la que se ha representado un anclaje en po-
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sicidén oculta dentro del riel de guiado; la figura 5 @s una
vista en seccidén seglin la linea B-B de la figura 4, y la figu-
ra 6 es una vista en seccidn de un bérgano deslizante segin la
invencibdn, colccado en una posicidn particular del riel de guia-
do.

En la figura 1 se ha representado esquemiticamente un
vehiculo V cuyo asiento del conductor S estd provisto de un
dispositivo de seguridad pasiva que comprende una banda o cin-
ta -1- que forma bandolera, uno de cuyos extremos es recogido
por un dispositivo enrollador -2- dispuesto al lado interior
del asiento S, mientras que por su extremo opuesto al:Qiﬁposi-

tivo enrollador -2-, la cinta -1- 1lleva una hebilla -3- que

coopera con un anclaje unido a un 6rgano deslizante (no repre-

sentado) que se desplaza alrededor de una puerta -4- q§ntro de

un riel hueco de guiado. y de retencidn una parte del cual se

halla dispuesto contra el montante vertical de la carroceria

.
ssaey

del vehiculo VvV, y otra parte del mismo se encuentra ap yada
contra el borde exterior del pabelldn de techo, encima’8€l va-

no de lz puerta -4-, :-"

Es sabido que el riel de guiado -5- no juegé'ﬁ&hgﬁn
papel de encaje de los esfuerzos engendrados, por ejemplo, du-
rante un *..cidente. El papel de este riel de gulado se limita
a guiar y retener el érgano deslizante dispuesto en el inte-
rior del riel. No obstante, este Gltimo ha de ser concebido
de manera que asegure la resistencia a los esfuerzos débiles
que se prcducen, por ejemplo, durante el desplazamiento de la

cinta.

Como se aprecia en la figura 2, el riel de gulado
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semicilindricas -5a, 5b y 5c- de centros A, Biy C respectiva-
mente, y de ;adios interiores R. A nivel de la confluencia de
las partes semicilindricas -5b y 5c- se ha,forwaao una rendija _
longitudinal -5d- delimitada por rebordes -5e y 5f- que sobre-
salen hacia el exterior. Esta configuracibn presenta partes

de enlace D, E, F y G a nivel de las uniones de las partes se-
micilindricas entre si, y a nivel de las uniones de las partes
semicilindricas -5b y 5¢- con los rebordes -5e y 5f- que deli-
mitan la rendija longitudinal -5d-. =n seccibn, el riel de

guiado estd constituido por lo tanto por dos 1ldbulos aproxima-

damente semicirculares.

- ® 08

Por cuestiones de aptitud para la fabricacién por

perfilado en frio, este riel estd hecho de acero u otro mate-

rial ferroso, por ejemplo acero inoxidable de un espesor de

0,5 mm. Los calculos de momentos de inercia que dan la aptitud

para el perfilado por una parte, y la rigidez deseada pdgfla

otra, ain permitiendo el curvado del riel de guiado con’ un ra-

dio reducido, por ejemplo a nivel de la esquina de la égéfta,
conducen, para el espesor elegido, a adoptar esta secciéﬂzlla—
mada "en trébol". Los cllculos han permitido determinar igual-
mente valores particularmente ventajosos de las distancias

que separan los centros de las tres partes semicilindricas

que const;tuyen el trébol, as{ la distancia entre los puntos
Ay By la distancia entre los puntos A y C son, ventajosamen=-
te, iguales a 1,6 veces el radio R (1,6*R), y la distancia
entre los puntos B y C, es decir, los més cercanos de la ren-

dija -5d- formada entre las dos partes semicilindricas -5b.y

5c- es, ventajosamente, igual a 1,5 veces el radio (1,5*R).
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Las partes rectilineas de enlace a nivel de las u-
niones de las partes semicilindricas -5a, S5b y 5c- entre ellas
Yy con la rendi)a longitudinal -5d-, es decir, en D, E, F y G,
tienen una longitud al menos igual al radio R dividido por 4

Este riel debe, por tanto, asegurar la funcidn de
guiado de un 6rgano deslizante, tener una rigidez suficiente
para soportar los esfuerzos engendrados por el desplazamiento

de la cinta, y un peso minimo para responder a criterios comi-

nes en la industria de automocién.

El riel de guiado es fijado a la carroceria Ye},vehi-

[
. Te

culo por cualquier medio apropiado, por ejemplo mediante.escua-

* e

e L 3

dras postizas soldadas a la carroceria del vehiculo.

Como se veri m&s adelante, el guiado del 4rgano, des-

lizante es asegurado por las partes semicilindricas -5b y'Sc-,

mientras que la parte semicilindrica -5a- asegura un apoyo pa-

.
LN N ]

ra el &érgano deslizante propiamente dicho, que presenta una

forma correspondiente. ‘aat

Como se representa en la figura 3, dentro del .wriel
de guiado -5- se halla dispuesto un 6rgano deslizante iéiﬁque
presenta una superficie exterior correspondiente a una configu-
racién en "irébol". Como se verd més adelante, este bdrgano des-
lizante presenta dos partes semiesféricas -6b y 6c~ dispues=~
tas a amuus lados de un vaclado central -6d-, dentro del que
va alojado un anclaje -7- que sobresale fuera del riel de
guiado -5- a través de la rendija -5d-. El elemento deslizan-

te -6- presenta igualmente una superficie posterior -6a- cuya

forma seri definida a continuacibédn y que viene a cooperar con
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la parte semicilindrica -5a- del riel de guiado -5-.

Segin se puede comprobar, el brgano deslizante -6-
presenta una superficie exterior que viene a cooperar con la
superficie interna correspondiente del riel de guiado. Es asi
que las partes semiesféricas -6b y 6c- del érgano deslizante
vienen a ajustar dentro de las partes semicilindricas -5b y 5c-
del riel de guiado. Cierto juego funcional subsiste entre las
partes correspondientes, de manera que se facilita el desplaza-
miento del 6rgano deslizante dentro del riel de guiado.

Si ahora se hace referencia a la figura 4, que es

una seccibn segin la linea A-A de la figura 3, y en la_ que el

a .’

anclaje -7- esté& representado en posicidn ocultadentrqgé}

riel de guiado -5-, se constata que dicho anclaje est&" montado

giratorio alrededor de un eje -8- fijo al érgano deslizante -6-.

Asi el anclaje -7- puede oscilar sobre el 6rgano'deslfz€n%e -6~
entre una posicidén activa, en la cual sobresale fuera del riel
de guiado, y una posicién ocultada dentro de dicho ri€ll’El an-

claje -7- se presenta bajo la forma de una placa que éohﬁorta,

en unc de sus extremos un vaciado ~7a- que viene a codpfrar con
una parte correspondiente de una hebilla de cinturébn dg:aeguriw
dad (no representada), y en el otro extremoc un orificio -7b-
dentro del que se halla alojado el eje -8~, El extremo de es-
te anclaje que se alcja dentro del vaciado central -6d- del
érgano deslizante -6-, estd redondeado.

El érgano deslizante -6- puede ser unido a cuales---
qgquiera medios accionadores apropiados. Asi, por ejemplo, el

brgano deslizante es de pléstico y estd unido rigidamente al

extremo de una correa -9« conectada con un dispositivo de ac-
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cionamiento (no representadé);*a fin de asegurar‘él desﬁlazaa-
miento de este &rgano deslizante dentro del riel de guiado~
-5-. Este enlace es realizgdo por cualesquiera medios conoci-
dos, pero, ventajosamente, puede ser realizado por sobremoldeo
del o6rgano deslizante -6- sébre la correa -9-. Por consiguien-
te, los materiales que Eonstituyen estos dos élementos han de
ser compatibles, para que el sobremoldeo dé lugar a una unidén
duradera y eficaz.

Como se ve mas claramente en la figura 5, el brgano
deslizante -6- comporta dos brazos -11 y 12-, por ejemplo forma-
dos de una pieza con &1, gue se extienden hasta mas aﬁlé'gel
eje -B- a partir del cuerpo principal del 6rgano deslizante -6-.

En el extremo superior de estos dos brazos o ramas -11'y 12-

se ha formado unos salientes -11a y 12a-, que pueden s&r .ven-

[ ]
® .

tajosamente de forma semiesférica y cooperan con vaciados de

forma correspondiente -7c y 7d- formados a ambos laaos del an-

claje. .

En esta figura 5 se vuelve a encontrar las péf}?s sér
miesféricas ~6b y 6c~ del érgano déslizante -6~ que as%é@éan el
guiado de este &rgano dentro del riel -5-, El eje —8-‘é§té dis-
puesto dentro del érganoc deslizante a nivel de las dos partes
semiesféricas -6b y 6¢c-, y presenta en cada uno de sus extre-
mos und% vaciados -8a y 8b~ que pueden ser, ventajosamente, cb-
nicos. La superficie interior del bérgano deslizante'—s- presen-
ta, a nivel de las partes semiesféricas precitadas, unos sa-
lientes =13 y 14-, que pueden ser, ventajosamente,lde forma
cbnica, y que vienen a cooperar con los vaclados =-8a y Bb- a

fin 'de mantener en posiciébn el eje -8~, permitiendo asi al an-
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claje -7- oscilar sobre el bérgano deslizante -6-.

Como se aprecia por la descripcidn precedente, el
anclaje -7-, que en la figura 4 estd representado con trazos
mixtos en su posicibn activa, es decir, sobresaliendo fuera
del riel -5-, puede ser llevado, de acuerdo con el sentido in-
dicado por la flecha E, hasta una posicibén ocultada, represen-
tada con lineas seguidas en la propia figura 4, en la cual el
anclaje esti alojado entre los brazos -11 y 12- del 4rgano
deslizante -6-, y por consiguiente dentro del riel de guiado
-5—. Los salientes -1l1a y 12a- cooperan entonces con los vacia-
dos =7c y 7d- del anclaje ~-7- a fin de bloquearlo en QQ.QPSi_

- ...

cién ocultada. Como que el anclaje -7- estd oculto dentrp del

T e
’.. -

riel -5-, no puede afectar al acceso al vehiculo.

Es de notar que la superficie posterior del_érgano

- .
"

deslizante, es decir, la parte -6a- del mismo que entra’&n con-
tacto con la parte semicilindrica -5a- del riel de guiado, pre-

senta una forma particular. En efecto, esta superficie presen-

" o
ta: ¢

‘= Un primer centro A, como ya se ha visto, d%;%hnera
que, er seccidn recta del riel de guiado, el radio de{égka par-
te:es tal que existe un juego funcional del orden de 0,2 mm en-
tre la parte -6a- del érgano deslizante y.la parte -5a- del riel
de guiado;

- Un segunég\centro H (figura 55 y un radio inferior
a T, de moedo que si T es el radio de curvatura minimo del riel
dg’guiado, correspecndiente, por ejemplo, al codo del mismo si-
tu;do encimz de la puerta, el deslizamiento del 6rgano desli-

zante en el riel es siempre posible.
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Durante el montaje, el eje -8- es introducido en el
orificio -7b- del anclgje -7-, luego se introduce a presibn._
este conjunto dentro del vaciado correspondiente del &rgano
deslizante -6- de acuerde - con el sentido indicade porlia fle-
cha F en la fidura 4,

Cuando se qpiere desbloquear el anclaje -7~ de su po-~
sicidén oculta, se desplaza el érgano deslizante hasta una por-
cidn curva del riel de guiado cuyo radio de curvatura sea sufi-
ciente para que el fondo del riel empuje el extremo libre’del

anclaje -7-- opuesto a su articulaciédn en el brgano deslizante,

de manera que los vaciados -7c y 7d- de dicho anclaje:sg'libe—

a b‘.

ran de los salientes -1la y 12a- del Organo deslizante..Ello

' ew
Tao @

provoca, pues, un desplazamiento angular del anclaje, una par-

te del cual sale entonces ligeramente del riel de guiaQo& Yy re-

sulta posible asirla para liberar compietamente el anclaje, tal

como se aprecia en la figura 6. La longitud del anclaje es,
40-:.

pues, tal que permite un desplazamiento angular sufic@enge del

¢ & 0

mismo para que pueda ser asldo. et

LI PR

El ensamble asi realizado debe ser suficient?fbéra
asegurar la resistencia a los esfuerzos engendrados pérflbs
desplazamientos de la cinta, pero no participa en la funciébn
de sequridad en s{, como ya se ha mencionado. En efecto, si un
usuario ejerce un esfuerzo anormal sobre la cinta, la posicibn
del eje -8- respecto a las partes ¢n enlace F y G del riel de
guiado -5- es tal que una generatriz del e]je -8- viene a apo-
yarse en &1 mediante una muy ligera deformacién del conjunto.

La elasticidad propia del érgano deslizante y la cooperacién

de los salientes -13 y 14- del mismo con los vaciados -8a y 8b-
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del eje -8-, crean una componente que devuelve el eje -8- a

su posicidn desde el final del esfuerzo anormal.

Es evidente que se puede prever un dispositivo de re-
torno automatico del anclaje -7- a su posicién de ocultamiento
dentro del riel de guiado sin salirse del marco definido por
la presente invencidén. Asi, por ejemplo, se puede prever un
muelle espiral de retorno (no representado) sobre el eje -8-,
de manera que cuando la hebilla -3- es desenganchada del anclé-
je =7-, este G1ltimo vuelve a entraf automaticamente aentro del

riel de guiado, a su posicidn de ocultamiento. -

vad ®
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REIVINDICACIONES
“’ 1. drgano deslizante que comporta un anclaje coope-
rante con una hebilla que formabparte_de un cinturdén de seguri-
dad, utilizable especialmente en.dispositivos de cinturdn de
seguridad pasiva, y montado desplazable dentro de un riel de
guiado, estando el anclaje montado oscilante sobre el 6rgano
deslizante entre una posicidn activa, en la que sobresale sen-
siblemente en angulo recto a fuera del riel de guiado, y una
posicidén de seguridad, en la que estd ocultado dentro de dicho
riel, caracterizado por el hecho de que la longitud ded anclaje

‘e

- ...
es tal que un desplazamiento del brgano deslizante con el ancla-
T ew

- LA
je en su posicidn de ocultamiento, dentro de una porcidni Curva

del riel de guiado provoca, por contacto del extremo libre el

&
anclaje con el fondo del riel, un desplazamiento angular' del

primero, y por ello la salida de una parte del anclaje fuera
del riel de guiado. i “asve

2. Organo deslizante que comporta un anclajésdgépe—
rante con una hebilla que forma parte de un cinturén dé:ééguri-
dad, seqin la reivindicaciédn 1, caracterizado por el Hééﬁb de
que comporta medios para mantener el anclaje en la posicién
ocultada.

3. Organo deslizante que comporta un anclaje coope-
rante con una hebilla que forma parte de un cinturdén de seguri-
dad, seglin una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado por el hecho de que el anclaje est& montado gira-

torio alrededor de un eje que forma parte del érgano deslizan-

te.
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4. Organo deslizante que comporta un anclaje coope-
rante._con una hebilla que forma.parte_de un._cinturdn de. sequri=__
dad, segln una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado-por el hecho de-:que-los medios:-de mantenimiento
del anclaje en la posicidn ocultada estén constituidos por sa-
lientes formados en el 6rgano deslizante y cooperantes con va-

ciados correspondientes del anclaje.

5. Organo deslizante que comporta un anclaje coope-
rante con una hebilla que forma parte de un cinturdn de seguri-
dad, segin una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,

caracterizado por el hecho de que el eje presenta en cddg'uno

. .
.

de sus extremos unos vaciados cooperantes con salientessdel b6r-
" a @
‘4 . [

gano deslizante a fin de mantener este eje unido a dicho érga-

no deslizante.

. [
L [
& o

6. Organo deslizante que comporta un anclaje Edéﬁe-
rante con una hebilla que forma parte de un cinturdn de seguri-
dad, segin las reivindicaciones 2 y 3, caracterizado po;ﬁéi he-
cho de que los medios de mantenimiento estén constituidéé“%or

un muelle espiral dispuesto sobre el &rbol de rotaciébn ?glfan-
claje y que asegura, ademls, la ocultacibébn automética Jeféhcho
anclaje dentro del riel de guiado.

7. Dispositivo de cinturdn de seguridad pasiva, ca-
racterizado por el hecho de que comporta un bérgano deslizante
seqgin se ha definido en una cualquiera de las reivindicaciones
precedentes.

Todo ello segln queda descrito en la presente memo~-

ria y resumido en las reivindicacliones contenidas al final de

la misma, establecidas de acuerdo con el articulo 100 del vi-



gente Estatuto sobre Propiedad Industrial y que comprende en
conjunto-catorce hojas foliadas escritas a miquina por una
sola cara.
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