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El presente Modelo de Utilidad consiste conforme indica
su enunciado en un "AVANCE PERFECCIONADO" cuyas nuevas ca-
racteristicas de construccién, conformacidn y disefio cumple
la misidén para la que especificamente ha sido concebido con

una seguridad y eficacia maxima.

Como es conocido, en la actualidad los avances existen=-
tes estan constituidos basicamente por un armazén formado a
base de tubos los cuales sustentan a la correspondiente lo-
na, quedando tanto estos tubos como la lona, solidarizados
por una de sus caras laterales a la caravana en la que se

le ha de adaptar. .« .

Ello evidentemente representa una gran inconveniente ca-

da vez que la caravana quiera trasladarse ya que debera

desmontarse previamente y en su totalidad el avance cqQrregs-

pondiente, 1o que sin duda ello comporta una gran caftidad

de tiempo ¥ trabajo resultando sin lugar a dudas sumamente

incdmodo para el usuario,

Precisamente y con el fin de subsanar este gran incbhﬁe-

niente, se ha disethiado el presente avance, el cual gﬁhéiés
a sus caracteristicas constructivas se consigue que';;;ho
avance esté totalmente independizado de la caravana, con lo
cual logicamente en el caso de quererse trasladar dicha ca-
ravana no seria necesario el que deba desmontarse todo este
avance, ya que ademids quedari totalmente cerrado por su zo=
na posterior pudiéndose de esta forma almacenar en el inte-

rior del avance los utensilios que no quieran trasladarse.

Este avance estarda constituido basicamente por un arma-



10

15

20

25

zon formado a base de perfiles huecos preferentemente de
aluminio, con los cuales y con la utilizacion de unos angu-
los de sujecidn, se podra montar la estructura del mismo.
Estos perfiles huecos presentan su seccidn transversal
una configuracidén formada por un cuadrado de cuvos vértices
ideales emrergen diagonalmente y hacia la zona exterior unos
segmentos circunferenciales cuyos extremos se prolongan en
sendas aletas que quedan situadas en unas posiciones para-
lelas a los lados laterales del cuadrado mas interior, te-
niendo precisamente por misién las zonas formadas por los
arcos circunferenciales de alojar el extremo de 1la 1g?a.en

la cual se encuentra instalado un resalte de sujecién.de

seccién sensiblemente circular, con lo que de esta forma
permite el deslizamiento de este extremo de la lona por el
interior de este arco consiguiéndose asi 1la sujecién:éédla
misma, pudiéndose evidentemente y con la configuracidén de

este perfil, poder solidarizarse dicha lona en una cual-

quiera de las cuatro cavidades del perfil de seccidn é'h&ho

de arco circunferencial. ‘e

Por otra parte, y gracias a las pestafias que emedgen
precisamente de las cavidades de seceidn transversal a modo
de arco circunferencial, permite la introduccidén y aloja-
miente de una pieza soporte sensiblemente prismatica la
cual tiene la funcidn de contratuerca que y con la adapta=-
eldén de un convencional tornillo podré solidarizarse en una
posicidén previamente determinada los &dngulos que consigue

la unidn de dos perfiles entre si.
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Otra caracteristica de gran importancia, es el hecho de
que para procederse a la estanqueidad del avance respecto a
la caravana en la que se le haya aplicado este avance, se
instalarda un elemento hinchable que quedard presionando a
la caravana con el avance, obteniéndose de esta manera una
perfecta estanqueidad, debiéndose evidentemente preveer,
que la longitud de este elemento hinchable sea sensiblemen-
te igual a la altura de la caravana en la que se le apli-
que, dotandosele de una curvatura por su zona superior, con
lo que dicho elemento gquedara ubicado en una posicidn que
sobrepase el toldo que une el avance con la mencionage-ea-

) .--

ravana.

Otros detalles y caracteristicas del actual Modelo se
iran poniendo de manifiesto en el transcurso de 1la deggr{p-
cidén que a continuacidn se did, en que se hace refereaéig a
los dibujos que a esta Memoria se acompafia en la que, de
manera un tanto esquemdtica, se representan los defé%?és
preferidos. Estos detalles se dan a titulo de ejemplé;zﬁg-

ciendo referencia a un casc posible de realizacidn prietsi-
ca, pero no queda limitado a los detalles que alli se';&;b-
nen; por tanto esta descripcidén debe ser considerada desde
un punto de vista ilustrativo y sin limitaciones de ninguna

clage.
La figura n2 1 es una vista en perspectiva del avance
adaptado a una caravana.

La figura nQ 2 es una vista lateral en alzado del avance

unido a una caravana.
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La figura nQ 3 es un detalle visto en planta de un late=

ral del avance.

La figura n? 4 es un detalle seccionado visto en alzado

de como queda unido el techo del avance preconizado.
La figura n2 5 es un detalle seccionado en planta de co-

mo quedan unidos los toldos laterales a sus respectivos

perfiles.

En las figuras anexas puede observarse que el avance ob-
jeto de este Modelo de Utilidad estd constituido a base de
una serie de pe«rfiles huecos los cuales presentan una sec-

cidén transverszl que estd formada por una zona interior
®

cuadrangular (11) de cuyos vértices emergen diagonalmente y

hacia 1la parte exterior sendos arcos de circunferencia

(12), prolongdndose sus extremo en sendas aletas (13) que

quedan situadas en una posicidn paralela a los lados* del

cuadrado (11).

Precisamente la finalidad de las acanaladuras foﬂma&as
por los arcos de circunferencia (12) es el de permitib.,la
introduccidn en dicha zona, del elemento de solidarizéaiﬁn

(14) con que finalizan las lonas. ‘ I
Por otra parte y graclas a las cavidades obtenidas como
consecuencia de la configuracidén del perfil y en modo con-
creto de las aletas (13), permite que en tal zona pueda
ubicarse en una posicidén deslizante una pletina (15) sensi=
blemente prismdtica, estando dotada esta pletina (15) de

unos taladros roscados con lo cual se consigue obtener la

solidarizacidn del angulo (16) con el '‘perfil correspondien-
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te, ya gqhe dicho angulo esta dotado igualmente de un tala-
dro con idéntico paso de rosca al realizado en la pletina
(15) con 1o cual y evidentemente con la simple introduccidn
de un convencional tornillo (17), se podrd solidarizar el
angulo (16) con los perfiles correspondientes en la posi-
cidn que se considere oportuna, siendo su montaje sumamente
sencillo.

La estructura del avance, tal y como puede observarse en
la figura nQ 1 esta constituida basicamente por una serie
de perfiles (10) dispuestos en posicion vertical, siendo el

nimero de los perfiles (10) situados en posiciédn penpenrdi-~

cular en funcién a la longitud y dimensiones del avance que
L ]

se quiera construir.

Los montantes (10) estaran a su vez unidos transvgrsgl-

mente a través de otros perfiles (19) situados en una‘posi-

¢ion muy prdéxima al suelo del avance, quedando logicamente

estos perfiles (10) y (19) unidos entre si a través de’Tos

dngulos (16) y pletinas (15). ':3
Logicamente se procederd, una vez instalado esto€:é;h-
tantes (10), a la introduceidn en sus correspondienteé:;ah-
naladuras constituidas por los arcos de circunferencia (12)
de los respectivos elementos de sujecidn de la lona (20) la
cual v una vez ha llegado a alcanzar su posicidén mds supe-
rior se realizard la introduccidén del perfil (19) gracias
precisamente a que la zona mds inferior de la lona esti do-
tada del conveniente elemento de sujecidén, instante en el

ecual y una vez colocado dicho perfil (19), se procederd a
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su unidén con los montantes (10), instante en el cual tam-
bién se podrad realizar la introduccidén del perfil {21) si-
tuado en la zona mas superior,

Logicamente, estas operaciones para la solidarizacidn de
las respectivas lonas con los perfiles correspondientes se
irdn realizando en cada uno de los laterales del avance,

quedando de esta forma perfectamente construido el conjunto

del lateral.

El techo de este avance, esta construido por otra serie
de perfiles idénticos a los descritos, pero siendo el di-

mensionado del techo ligeramente superior al de la ?lanta

del avance formado por las lonas laterales.

La lona del techo, queda unida al marco formado por los

perfiles (22) por introducirsele el elemento de sujec}én_de

la lona en la escotadura situada en la zona frontal'ihfe-

rior del perfil (22), habiéndose previsto que dicha 1lona

(23) que constituye el techo del avance presente en una po-

[ (R4

siecidén que corresponde a la proyececidn de los perfileé'ke1)

y (25) mds extremas emerja un falddn (24) dirigido hacia <a
zona inferior, con lo que de esta manera se solapaﬁ&};bn
las lonas laterales del avance impidiéndose la entrada de
aire por su zona superior obteniéndose asi una perfecta es-

tanqueidad del mismo.

Los perfiles (25) que constituyen los largueros del te-
cho, asi como los extremos de los perfiles (21) finalizan
para permitir el paso del faldén (24) a la misma distancia

que éste, habiéndose previsto a su vez que este faldén (24)
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esté dotado de unos taladros con lo que se consigue la in-
troducecidén de un eje (27) que permite la solidarizacidn de
la porecidn (26), la cual, queda unida al perfil (22) for-
mando asi el alero frontal y lateral del techo.

Como puede comprenderse cada una de las lonas laterales
del avance estara dotada de las correspondientes puertas y
ventanas por la configuracion y disefio que se desee preve-
yéndose a su vez que en la zona mas inferior de las lonas
laterales y a partir de la zona de unidn con el perfil (19)
emerja un faldén (28) con lo que se consigue que quede per-
fectamente solapado con el suelo en donde se le ha iQ§Pa1a-

do este avance.

Por otra parte, en las zonas mas inferiores de los mon-

tantes (10) se preve la existencia de otros angulos de so-

lidarizacidn que a través de los mismos se anclarid el®avhn-

ce.

En la zona de unidn entre la caravana y el avance, se

instalarda un elemento hinchable (29) que se adapta aidpér-
fil de dicha caravana con el avance correspondlente eﬁ:zéha
su altura, presentando tal elemento (29) en su zona';hbb-
rior un acodamiento que se adapta al nerfil sunerior de di=-
cha caravana, hasta quedar sensiblemente solapado al toldo
(30) que une el techo del avance con la menclonada carava-
na,formando asi un conjunto perfectamente estanco.

Se comprenderia después de observados los dibujos y 1la
explicacidén que hemos efectuado de ellos que el Modelo que

motiva la presente Memoria proporciona una construccidn




10

sencilla y efectiva que puede ser llevada a la practieca con
gran facilidad, constituyendo, sin duda alguna, un resulta-
do industrial.

Se hace constar, a los efectos oportunos, que en el ob-
jeto que constituye el presente Modelo podran introducirse
todas aquellas variaciones y modificaciones de detalle que
las circunstancias y la practica pudieran aconsejar, siem-
pre y cuando con las variantes que se introduzcan, no se

altere o modifique la esencia que queda resumida en las si-

guientes REIVINDICACIONES.
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REIVINDICACIONES

12 - "AVANCE PERFECCIONADO"™, caracterizado por estar
constituido por una serie de perfiles huecos que presentan
una seccidn transversal formada por una zona interior cua-
drangular (11) de cuyos vértices emergen diagonalmente v
hacia 1la parte exterior sendos arcos de circunferencia
{12), prolongandose los extremos de tales arcos de circun-
ferencia, en sendas aletas (13) situadas en una posicidn
paralela a los lados del cuadrado (11), con lo cual v gra-
cias a las acanaladuras formadas por los arcos de circunfe-

rencia (12) permite la introduccidn del elemento de solida-

rizacion (14) con que finalizan las lonas, en tanto que, en
las cavidades obtenidas como consecuencia de 1las aletas

(13), permite la introduccién de unas pletinas (15) sensi-

blemente prismdticas dotadas de unos taladros roscados pdra
la solidarizacién de los dngulos (16) gracias a los cuales
permite la unidén de dos perfiles. seere
2a - "AVANCE PERFECCIONADO", segin la anterior rebﬁﬁhi-
cacidén caracterizado porque la estructura del avance:gété
formada por unos montantes (10) dispuestos en posiciéd:dhp-
tical cuyo nimero estarid en funcidén a las dimensiones del
avance que se quiera construir, montantes (10) que estardn
unidos mediante los éangulos (16) y pletinas (15) a otros
perfiles transversales (19) situados en una posicidn prdéxi-
ma al suelo del avance, mientras que por su zona superior,

existe otros perfiles (21) unidos igualmente a los montan-

tes (10), quedando la lonas que constituven los laterales
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del avance introducidas y solidarizadas a los diversos per-
files (10) (19) y (21) por sus acanaladuras formadas por el
arco de circunferencia (12).

3a - "AVANCE PERFECCIONADO", segun las anteriores rei-
vindicaciones caracterizado porque el techo del avance esta
formado por cuatro perfiles (22) y (25), quedando la lona
del techo unida al marco formado por los perfiles (22) ¥y
(25) por quedar introducidz en la escotadura situada en 1la
zona frontal inferior de los perfiles {22) y (25), presen-
tando a su vez dicha lona {23) en una posicién que corres-

ponde a la proyeccidn de los perfiles (21) un faldéq (?N)

’ [ ]
dirigido hacia la zona inferior quedando este solapdao'con
o,.:O

las lonas laterales del avance, habiéndose previsto que los

perfiles (25) que constituyen los largueros del techo, asi

como los extremos de los perfiles (21) finalicen paré“pér-
mitir el paso del falddn (24) a la misma distancia que és-
tos preveyéndose que dicho falddn esté dotado de unos *t¥Tra-

dros para la introduceidn de sendos ejes (27) que pe".ken
la solidarizacién de las norciones (26) que quedan unfﬁsé'a
los perfiles frontales (22) y laterales (25), formandb}hxi
el alero del techo.

4a - "AVANCE PERFECCIONADO", segin las anteriores rei-
vindicaciones caracterizado porque entre el avance y la ca-
ravana se instalan dos elementos hinohables (29) que se
adaptan a los nerfiles de dicha caravana en toda su altura,

presentando tales elementos (29) en sus zonas superiores
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sendos acodamientos diriéidos haZ{édel centro de la misma
hasta quedar sensiblemente solapado al toldo (30) que une
el techo del avance con la mencionada caravana.

5a - "AVANCE PERFECCIONADO"

Todo tal v conforme se describe en la presente Memoria,
la cual consta de doce hojas mecanografiadas por una sola

cara y dos planos que la ilustran.

MADRID,} 2 Fcb. 580

CONSTANTINO VIDAL FERNANDEZ
P.A.



CONSTANTIIIO VIDAL FERNANDEEZ

763
19

e ————_ e e ]




N\

L

2 HOUALS HOJA 1

W i FARRN T N g‘;ﬁ&&




COLYSTRINTIIVO VIORL FER/IAIYDEZ

A .

—
| !
AR _,
4l \
i _ 2
_ ”_"_ ,___
IRARE:
AR ! \0
_, ' ___ N
ﬁ_ ______ ___
|
1 i N
|
TS
N
S
Rl —x
Ay

AR,

{2

13

£G5S

PR

T

4

PO ET TSI

28




LHOMSS HOJSA 2

e —

—

.._—:_-] P P e
- — :l-_—_‘-‘_
=
3
PR 13 K
-
- €0
= _ /5
) 1 Y alv /s 2 4
oy B ———
T
I
>I : e s
| e
_i | LN
]
!
4[ I . : vy W,
I ‘e » : ’ -*
|
- gt i_—_-_-—‘ ———————
- . tengy
A: ,‘: .| .'ﬂ‘
- *ae
e« LY ) '. & e
L EPa e« & .o
X L ae?
I .. - St
' - U ] .‘. [ ]
)
I
A
N N
X \ /Wﬁ PAR TN ol
N g N /icz.
§§~ T\ \
1 N o r—— —
== o Ctorn g




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



