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La presente Lsmoria descriptiva tiene ¿orno f in a l i ­

dad la  declaración d¡el objeto sobro e l cual se so lic ita  e l  

P riv ileg io  de explotación industria l y comercial exclusiva 

en e l  te rr ito rio  nacional, de un Modelo de U tilidad , de — 

acuerdo con la s  normas que sobre e l  particu lar contiene e l  

vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial* Este Modelo 

de U tilidad  bajo t itu lo  "CHAPA LAMINADA PERFILADA, PERFEC­

CIONADA" viene a mejorar las  técnicas conocidas, plasmando 

lo en soluciones que aventajan la s  convencionales, ta l. y 

como enumeraremos a lo  largo de esta Memoria* .. *.

Se desea destacar que a favor del de la  misma t itu ­

la r  existe so lic itada la  Patente de Invención N3 540*688, 

la  que describe e l método para la  realización de los mate­

r ia le s  de chapa laminada perfilada* Lo especificado ahora 

en esta Memoria se re fie re  a una chapa perfilada  concreta 

obtenida coa aquél procedimiento*  ̂ *.

Esta invención se re fie re  a material de chapa.péffi

lada, a las  paredes latera les y a loa elementos hechofaf'coa
*  * *

dicho material, especial pero no exclusivamente, para su 

uso en la  fabricación de carros de plataforma de paredes 

a ltas , camiones de carió las elevadas, t r a i le r s  y containera* 

Las paredes latera les de material perfilado para ca­

miones, t ra ile r s  y containera son harto conocidas en la  ver 

aión formada por chapa de acero corrugada (en sentido vertí 

ca l) para darle robustez, s i  bien una desventaja de estas 

chapas es su alta resistencia a l viento lo cual da como re­

sultado un mayor consumo de carburante* Además, loa opera­

dores de ta les  vehículos usan loa latera les para exhibición  

promocional de sus marcas o nombres, etc*, y es d i f í c i l  pin 

ta r loa diferentes textos en dichos la tera les  corrugados.



1

10

15

20

25

sobre todo s i  se desea (corno es normal) que se puedan leer  

rápida y fácilmente*
E l objeto de esta invención es proporcionar un late­

ra l  perfilado que presente una superficie exterior substan- 

cialmeute lis a *

De acuerdo con uno de lo s  aspectos de la  invención, 

se ha proporcionado un material de chapa perfilada  que t ie ­

ne una pluralidad de deformaciones paralelas que en su sec­

ción transversal, son substancialmente triangulares,.paR  —

la  base de cada deformación espaciada respecto a l cuerpo de
*la  chapa, mientras que e l  vórtice de cada deformación lo —

constituyen sendas caras curvadas del material de chgpa que
*. :

se juntan hasta hacer contacto, de forma que una parte del

material de la  chapa queda plegado en una deformación hacia

adentro respecto a la  cara vista de la  chapa*

De preferencia, se debería insertar una tab la  pq lma-
.*

dera biselada a la  medida de sendas deformaciones adyacen­

te s , de t a l  manera que los bordea biselados queden enjq% me
*  *  '

jo r  contacto posible con loa bordes de las  deformaciones de 

la  chapa*

la  invención, se ha proporcionado con un método para 

la  conformación de un material de chapa perfilada , e l cual 

comprende las  diferentes etapas de pasar e l material de cha 

pa por una prensa para conformar una serie de canales en —  

forma de U en la  mencionada chapa, de uno en uno, y forman­

do una serie de muescas sobre toda la  longitud de la base 

de dicha acanaladura en U, acanaladura que seguidamente es 

deformada para pasarla a la  sección triangular mediante un 

empuje la te ra l de loa bordea superiores de ambos ladoa, que 

ae llevan e l  uno hacia e l otro pero más a llá  de lo  que seria
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e l  punto de unión o línea de encuentro cen tra l, de t a l  ma­

nera que a l  concluir e l  empuje de l segundo borde, se haya 

formado e l  elemento triangular de refuerzo con e l  vértice  

de cada uno formado por los bordes superiores de ambos —  

miembros en estrecho contacto e l  uno con e l o tro .

De preferencia, la  base de cada conformación en U 

debe tener una forma ligeramente cóncava hacia los bordea 

la te ra le s .

Se describ irá a continuación la  m ateria lizac ión .fí­

sica de la  presente invención, a t itu lo  de ejemplo,.y qpn 

referencia a los dibujos que se acompañan.

La Figura I -  es una proyección ve rtica l de una pa—
:. .

red la te ra l  de un vehículo de paredes a ltas , realizada.toa

m aterial de chapa perfilada  de acuerdo coa la  invención.

La Figura 2* es una proyección horizontal, a una-es

cala ampliada, de la  linea  11—11 de la  Figura 1&, mostt*$n-
*.*

dones un corte de la  pared la te ra l!  . . . .
w * *

Las Figuras de la  3* a la  6* muestran la  secuencia. . .
de operaciones para la  deformación del material de chapa*!

La Figura 7* es una proyección horizontal de un cor 

te de un fondo o plataforma conformado con m aterial de cha 

pa perfilada  y reforzada coa tab las  embutidas!

La Figura 8* es un corte transversal parc ia l a una 

escala ampliada! del suelo/plataforma, referido  a la  linea  

VYH-YYH de la  Figura 7*# y
La Figura 9B, es un corte transversal parcia l del -  

suelo/plataforma en e l  que se muestran algunos d eta lles .

Refiriéndonos en primer lugar a las  Figuras IB a la  

6*, la *  chapas de plancha de acero (10) se conforman con una 

pluralidad de deformaciones para le la * (11) cuyo corte trana-
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versal es sustancialmente tr ian gu lar coa la  base (12) de 

cada deformación debidamente espaciada respecto a l  cuerpo 

(13) de la  chapa. E l vértice ( 14 ) de cada deformación es­

té  formado por caras curvadas en estrecho contacto donde -  

e l  cuerpo de la  chapa esté plegado en dicha deformación, 

lo s  lados (16) de la  plancha paralelos a la s  depresiones 

están plegados hasta lo s  90** para formar unas caras por me 

dio de la s  cuales puedan unirse entre s i  la s  chapas adya­

centes por medio do soldadura o remaches (17 )*

De esta forma, una pared la te ra l (20) puede formar—
* *. .

se coa una pluralidad de estas chapas (10) para proporcio­

nar una cara externa (21) que es substaacialmeate plana,
*  a a e

salvo una serie de lige ras  ranuras paralelas (22) y'dn# ca 

ra interna (23) que tiene una serie  de nervaduras parale­

las  de refuerzo ( l l ) .  A l ap licar pintura a la  cara exter­

na, la s  lige ras  ranuras (22) se hacen incluso más tenues
* * J

o llegan a rellenarse por completo. *
w a *

Estas paredes la tera les  (20) tienen muchas aplicá—
* *  .

cienes, por ejemplo en la  construcción de camiones capito­

nés, t r a i le ra  y contalners.

En este ejemplo =spseífí^o , las deformaciones trian  

guiares se conforman de una en una prensa, t a l  como se —  

ilu s tra  en las  figu ras 3* a la  6*. En primer lugar, la  -  

chapa de plancha de acero (10) se coloca en la  prensa y se 

aplica toda la  presión para hacer que un troquel macho —  

(30) penetre en un troquel hembra (31) para plegar la  cha­

pa en una conformación de sección transversal ca canal t i ­

po U (fig u ra  3*)# entre dos troqueles horizontales ( 3 2 ) y 

(33 ). La cara de empuje (34) del troquel macho (30) ea l i  

gcr&meate cóncava y la  cara del fondo (35) de l troquel —
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hembra (3 l )  es adecuadamente convexa de t a l  manera que la  

base (12) de la  conformación en U es algo convexa hacia 

arriba* Además, lo s  troqueles (30) y (3 l )  forman una serie  

de muescas en resa lte  cuadrado (41) espaciadas a lo largo -  

de la  acanaladura*

Despuós de la  conformación de la  acanaladura de sec­

ción en U, se re t ira  e l  troquel macho (30) que es sustitu i­

do por un bloque ( 36) e l  cual queda sobre la  chapa de plan­

cha ( 10 ) presionando contra e l la  por medio de l esfuerzo de 

un muelle* ** *
*  .  *Los dos troqueles horizontales (32) y (33) tibnen —  

caras de ataque biseladas (33) y (39) y deforman los latera
o * o

les  de la  U (42) y (43) (Figura 33) hasta conseguir uRa.*for 

ma triangu lar (Figura 6a ); en primer lugar se aplica pre- -  

sión a uno de los troqueles (33 )* para plegar uno de los la  

te ra lcs  (42) de la  acanaladura en U, empujándolo hacia e l  -
s e *  

e o

otro la te ra l (43)* forzándolo unos pocos milímetros mág* —
* * * * a lia  de la  linea de centros de la  acanaladura en U* A l t e -

* * .

ncr lugar esta deformación, la  base (12) se torna cóncava 

(Figura 4**) y las muescas cuadradas empiezan a decrecer en 

anchura. La presión sobre e l troquel (33) se reduce y se 

aplica presión de igua l manera a l otro troquel (34) para de 

formar aimilarmente e l  otro la te ra l (43 ). A continuación 

se ap lica una presión igual por ambos troqueles horizonta­

les  (33) y (34) a l  mismo tiempo que e l bloque (36) aplica  

e l to ta l de presión en sentido hacia abajo. Esto tiene como 

efecto e l  aplanamiento de la  base (12) y e l  incremento del 

ángulo de divergencia de loa ¿ a la tera les  (42) y (43) que 

son, a s i, llevados a au forma f in a l.

La finalidad  que se persigue con e l aobreplegado de



lo s  la te ra le s  es l a  de ev ita r e l  que por efecto de muéIleo 

se separen en la  zona de contacto cuando se lib e re  la  pre­

sida de lo s  troqueles# De esta manera lo s  elementos la te ­

ra le s  forman una su p erfic ie  substancialmente plana en una 

de la s  caras de l m aterial de chapa# Se ha comprobado que 

a l  e laborar una conformacidn tr ian gu la r  mediante un plega­

do hacia e l  in te r io r  de lo s  la te ra le s  con objeto  de que se 

toquen en e l  v é rtic e , l a  base tiende a curvarse separándo­

se d e l vértice  de t a l  manera que la s  caras curvadas n^q.que 

dan en estrecho contacto# Las muescas rea lizadas a &o la r  

go de la  base evitan esta accidn de re flex idn  de la  base#

E l proceso se rep ite  a in terva los de entre 13.a 18 

centímetros a través de la  chapa de plancha de acero* db* -  

t a l  manera que se rea licen  una p lu ra lidad  de deformaciones 

trian gu la res  en la  chapa perfilada#

Cada chapa p e rfilad a  puede ser de 2,5 metros 9e.*Lar
*  *  * *

go por 1 metro de ancho y la s  deformaciones triangulares.

pueden se r  de 32 milímetros de profundidad# , ,
*  .  *

Las muescas (4 i )  se muestran en una de la s  chap&s* 

ilu strad as  en 3a Figura 9**

En una segunda embutición, la  chapa ya deformada se 

refuerza coa tab las  de madera (50 ) para formar un p e r f i l  

compuesto Chapa/Madera muy d t i l  para su uso en fondos y -  

plataformas (5 l )  t a l  como se i lu s t r a  en la  Figura 9*<

La chapa (10) se deforma hasta donde se ha descrito  

más atrás y antes de la  etapa de presión f in a l  se insertan  

la s  ta b la s  (50) en e l espacio existente entre dos deforma­

ciones adyacentes ( l l ) *  fiján do las  con cola# Loa cantos 

longitud inales de cada tab la están biselados para correspon 

derae coa e l  ángulo f in a l  de lo s  la te ra le s  (42 ) y (43) de
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la s  deformaciones, de t a l  manera que en la  etapa f in a l  de
jt

presión lo s  la te ra le s  entren en estrechísimo contacto coa 

la s  ta b la s  de madera (F igura S&) y la s  sujeten todavía mis# 

La base ( í2 ) de cada deformación es aplastada a l  n ive l de 

la s  ta b la s , individualmente, durante la  etapa f in a l  de pre­

sión# Los la te ra le s  con reborde (extremos de cada chapa)

( i6 ) tienen menor este reborde cuando son para fondos o 

plataformas que cuando son para paredes la te ra le s  (16)# Tal 

como se i lu s t ra  en la  Figura 9R, la  u t iliz a c ió n  dé t e l a s

de la  mitad de l espesor normal y en anchos adecuados. (53 )
- *.

entre lo s  rebordes y la  deformación adyacente permite la  

terminación de una chapa para fondos o plataformas#
,* * *

Para formar una sección de fondos o plataformas^ se

soldarán entre s i  sobre p e r f i le s  longitud inales (55) ponien

óo lo s  rebordes (16 ) en contacto uno con otro# Con . jmfp ta

b la  de espesor adecuado (54) se complementa e l  espeqpr de
* * +*

la  pare ja  de medias tab la s  (53 ) colocada anteriormente. a paw + * *
So de lo s  rebordes, fijándose la  tab la  (54 ) a la s  ( 5 ^  por

*  *  *
medio de un encolado fuerte# * * *

C l fondo o plataforma (51 ) a# forma con e l  entarima­

do (50) y (54) hacia arriba# La superfic ie  in fe r io r ,  subs- 

taneialmente plana, puede t r a ta r le  con alguna imprimación 

resisten te  a la  intemperie, tanto antea como después de la  

conformación de la s  nervaduras triangu lares ( l l ) ,  puro la s  

porciones de chapa que vayan a formar la  parte interna de 

la s  nervaduras trian gu lares  deben ser tratadas, s i fuera no 

cosario , antes de la  conformación#

Los usos para lo s  que estas chapa& pueden u t iliz a rs e  

no tienen por qué e sta r  lim itados a loa de paredes la te ra ­

le s  y fondos o plataformas en camiones, t r a i le r s  y —
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fe r ro c a r r i le s  y la s  estructuras temporales o permanentes 

en la  construcción.

Una gran ventaja de la  pared la t e r a l  construida —  

conforme a la  invención descrita  es que, a pesar de esta r  

dotada de nervaduras para su mayor fo rta le za , su cara ex­

terna es substancialmente plana y por lo  tanto opone menos 

re sisten c ia  a l  a ire  y brinda una superfic ie  mis adecuada 

para l le v a r  m aterial textos de l t ipo  que fu e re .

Conviene re s a lt a r ,  una vez descritas la  naturaleza* .  .
*  *  t

y ventajas de este invento, e l  carácter no lim itativb* d e l  

mismo, por cuanto lo s  cambios en la  forma, materia o d i—  

mansiones de sus partes constitu tivas, no alterarán* *en mo 

do alguno su esencia l!dad , en tanto no supongan una sus­

ta n c ia l variación en e l  conjunto.

M O T A  . ..
* w *

Loa puntos de invención, nuevos en España, que* sew * + w
presentan para que sean objeto de Modelo de U tilidad ,* be­

berán recaer sobre "CHAPA LAMINADA PERFILADA# PERFHp(*ÍQMA 

DA", de acuerdo con la s  sigu ientes!

25

30
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R E I V I N D I C A C I O N E S  

1 §„ - "CHAPA LAMINADA PERFILADA, PERFECCIONADA" que 

tiene una p lu ralidad  de e s tr ía s  p ara le las  de refuerzo ca­

racterizado en que la s  mencionadas e s tr ía s  están formadas 

por un m aterial de chapa laminado que tiene una p lu ra li­

dad de deformaciones p ara le las  (11 ) la s  cuales en sección 

tran sversa l son esencialmente trian gu lares con la  base — 

(12) de cada deformación espaciada de l cuerpo (3 ) de la  

chapa, estando formado e l  vértice  ( l4 )  de cada deforma— —

ción por caras curvadas del m aterial laminado sólid¿Maqnte
* *. *ensambladas, en donde e l  cuerpo d e l m aterial laminado 'es­

tá  acodado en la  deformación#
—  *  *  *23 .- "CHAPA LAMINADA PERFILADA, PERFECCIONAD^"*.*—  

conforme a la  re ivindicación  i s ,  caracterizado en que una 

banda d e l trazado (30 ) cuyas caras longitud inales están -  

csp atiU ad as , está loca lizada  entre lo s  pares atbracentes3 0 *
t  V

de la s  deformaciones (11 ) con la s  caras esp atillad as  en—
*  *  *a atabladas ea lo s  lados respectivos (42)#  (4 3 )  de las*
* * .

formaciones# . * .

3 3 .. "CHAPA L^íINADA PERFILADA, PERFECCIONADA". 

Todo, t a l  y como queda descrito  en la  presente Memo 

r ia ,  que consta de diez hojas mecanografiadas por una so­

la  cara , acompañada de los d ibu jos correspondientes#

Madrid^ - -
i ¿L . -L'.

30
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