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nacionalidad suiza, domiciliada en 18 rue de Lausanne,
CH-1211 Genéve 2, Suiza, por "Embalaje no reutili.able y de

gran capacidad", con prioridad de la solicitud fralcesa

85 02109 de fecha 14 febrero 1985.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La técnica corrientemente empleada cuénﬁé:se tra-

- L
ta de transportar embalados y a distancias mAs o menos gran-
des objetos de grandes dimensiones, tales como maquinas,

vehiculos, etc, es la caja maritima de madera o de.-contra-
. L]

L
LI ]

placado cuando las condiciones no permiten utilizar,contene-

dores metalicos standarizados a las normas ISO,'ggﬁéicular—
mente en los casos siguientes: conduccién a destfﬁgg leja-
nos y que no se tiene la seguridad de que los contenedores
seradn devueltos al expedidor, necesidad de almacenado r&la-
tivamente largo antes de la descarga de las mercaderias a
la llegada (la tasa diaria de inmovilizacidn del contenedor
es e¢levada), el hecho de que en estos casos los contenedo-
res estarian inmcvilizados.un tiempo demasiado largo o in-
cluso no pueden ser recuperados (el coste de un contenedor
es elevado).

Los expedidores estdn pues obligados, actualmen-

te, para evitar los gastos elevados de inmovilizacién de

~
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larga duracidén de los contenedores metadlicos standarizados
e incluso la pérdida de dinero debida a su no retorno, a

emplear cajas maritimas construidas muy a menudo en los 1lu

gares de carga en fabrica y cuyo precio de coste por metro
cibico es elevado. Ademas, para las grandes empresas, ello
conduce a tener un taller y una mano de obra suplementa-
rios, especialmente para la fabricacidén de estas cajas mari-
timas, lo que representa un aumento sensible y permanente
de los gastos generales. ?- .
La presente invencidén prevé eliminar estos incon-
venientes y tiene por objeto un embalaje intermédqi:no reu-
tilizable y de gran capacidad, que estd caracterizado por-
que comprende una armadura metdlica rigida, portante, forma-

da por elementos ensamblados por unos medios de~f§jacién

mecanicos y dispuesta para soportar por si misma .bedas las

solicitaciones mecénicas debidas a la carga, a 1?.p§nuten-
cidén y al transporte, comprendiendo esta estructdfaoun cha-
sis-suelo rectangular, unos montantes verticales de &angulo,
un chasis-techo y unos elementos rigidizadores para la re-
particién de los esfuerzos y que unen estos dos chasis, es-
tando las paredes laterales y el techo cerrados por unos
paneles fijados a la estructura metllica.

Los planos anexos representan, a titulo de ejem-
plo, una forma de realizacién del embalaje segin la inven-
cibn.

Fig. 1 es una vista en perspectiva de esta forma

de realizacién, preparada para el transporte con una carga
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(no visible) en su interior.

Fig. 2 es una vista en perspectiva, analoga a la
fig. 1, que muestra solamente la estructura metdlica de es-

ta forma de realizacidn.

Fig. 3 es una vista en seccidn vertical longitudi-

nal del embalaje.

Fig. 4 es una vista en seccibn vertical parcial

de un extremo del embalaje. v

Fig. 5 es una vista en seccidén horizortal: parcial
e "o

de un extremo del embalaje.

Fig. 6 es una vista en seccibén parcial.s®gin 6-6
de la fig. 6b, que muestra unos medios de ensamblaje de los
montantes verticales de angulo sobre el chasis del techo

del embalaje.

Fig. 6a es una vista exterior del detaiié
fig. 6.

Fig. 6b es una vista en planta que corrésponde
a la fig. b.

. fFlig. 7 es una vista exterior de detalle, que mues-
tra la fijacién, al suelo, de un rigidizador que pertenece
a la estructura metédlica del embalaje.

Fig. 7a es una vista en seccidn segin 7a-7a de
la fig. 7.

Fig. 8 es una vista lateral de varios embalajes
compactados, superpuestos y fijados entre s{ para formar

un bloque transportable.

Fig., 9 es una viste de detalle, en seccién longi-
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tudinal y a mayor escala, de los medios de fijacidén entre
si del chasis-suelo y del chasis-techo en posicidén compacta-
da.

Fig. 10 es una vista andloga de los medios de fi-
jacidén entre si de dos embalajes compactadces.

Fig. 11 muestra, en seccidén longitudinal y a ma-
yor escala, un embalaje cuyos elementos constitutivos estén
compactados como se ve por el exterior en la fige..s8.

El embalaje ensamblado y cerrado repr%bgﬁtado en
la fig. 1 comprende una armadura metllica (que seri descri-
ta en detalle mas adelante) formada por elementés.gnsambla-
dos por unos medics de fijacidn mecénicos, estando esta ar-
madura dispuesta para soportar por si sola todas las solici-

taciones mecanicas debidas a la carga situada en el embala-

je, a la manutencidén y al transporte del embalaje-fsi carga-

LI

dO. ..l.

Este embalaje segin la fig. 1 comprende ademis
unos paneles de madera, de contraplacado, de madera aglome-
rada o de materlal plastico, incluso de chapa metélica, que
estin fijados, como se veri mAds adelante, a la armadura me-
tdlica, para asegurar el cierre estanco del embalaje y la
inviolabilidad de su contenido. Estos paneles no estdn por
tanto sometidos a las solicitaciones mecAnicas que se aca-
ban de mencionar, es la armadura metAlica exclusivamente
quien las soporta.

La fig. 2 representa la armadura metélica ensam-

blada, sin los paneles que forman sus paredes. Esta armadu-
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ra comprende las partes siguientes: un chasis-suelo 1, un

chasis-techo 2, dos montantes verticales de angulo 3 que

unen los chasis 1 y 2 por uno de sus extremos donde estara

practicada una puerta, dos montantes verticales de angulo

4 que unen los chasis 1 y 2 por el extremo opuesto de la ar-

madura, dos rigidizadores verticales medios 5, que unen los

chasis 1 y 2, unos rigidizadores oblicuos 6 para asegurar

la reparticidn de los esfuerzos y que unen 1lo0s chadis 1 y

2.
El extremo anterior (en el plano) del embalaje

esti provisto de una puerta de la que se ve el ﬁqﬁép de ma-

dera, que es fijado (después de carga) a los montantes 3

por unos tacos 9 que pivotan sobre los montantes 3. Un pre-

cinto (no representadc) de la puerta asi cerradq’@eggura

1a inviolabilidad.

El extremo opuesto del embalaje no preﬁen?a me-
dios particulares, salvo dos rigidizadores diagoﬁé&és 10
que se ven a trazos mixtos en la fig. 2.

Las caras laterales, la cara posterior, la puerta
y el chasis-techo estin provistos de paneles de cierre es-
tancos, como se ha indicado ya. Estos paneles son visibles
en las figs. 1 ¥y 3 a 5, en 11 (paredes laterales), 12 (te-
cho) y 13 (puerta), 14 (extremo opuesto a la puerta). Estos
paneles estin preferentemente fijados a las partes metlli-
cas de la armadura por clavado por medio de una herramienta
especial tal como, por ejemplo, la que se encuentra en el

comercio bajo la marca "ilil1ti", o por remachado. Una junta
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de estanqueidad 15 estd interpuesta entre el marco de la
puerta 8 y los montates 3 y los lados menores de los chasis
1 y 2. Una junta de estanqueidad semejante, no representa-
da, esti dispuesta entre los paneles 11, 12 y 14 y las par-
tes metilicas sobre las cuales estan fijados.

El chasis-techo 2 comprende unas traviesas parale-
las 16 fijadas por sus extremos a los lados longitudinales
de este chasis. Las mismas soportan el panel 12,.cdmo se
ve en la fig. 3. Las mismas tienen la forma aprék}@ada de

una omega invertida y el panel 12 descansa sobre las patas

L3 ‘e
.
l..

de la omega.

El chasis-suelo 1 comprende en sus cuatro angulos
unas piezas de rincdédn 17 con una cara normalizada. .El cha-

sis-techo 2 comprende también una pieza de rincép:lj en ca-

da uno de- sus angulos. Estas piezas de rincén son.de acero

y presentan unas aberturas normalizadas en su cgya,}a infe-
rior (normalizada) para el chasis-suelo 1, ¥ supééiér (nor=-
malizada) para el chasis-techo 2. Estas aberturas son visi-
bles en 19 y sirven para las funcicnes siguientes: toma del
embalaje por ingenios de manutencién, por ejemplo por medio
de pasadores giratcrios (twyss locks), amarrado sobre un
chasis portador o sobre un vehiculo, o sobre el puente de
un carguero, por medio de dichos pasadores giratorios.
Estos orificios 19 permiten el acceso a los tor-

nillos 21 de fijacién de las piezas de rincén 17 a los mon-

tantes 3 o 4. A este fin, l1as partes super.lor e inferior

de estos montantes presentan doa orificios fileteados para
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recibir unos tornillos 21 que solidarizan la pieza de rin-
cdén 17 con el extremo de un montante. Estan previstas en
los extremos de estos montantes dos clavijas (fijadas de
forma permanente) 22 de referencia, previstas para cooperar
con unos orificios correspondientes de la pieza de rincdn,
para asegurar el posicionado reliiivo exacto de cada pieza
de rincdn y del montante correspondiente, antes dé la colo-
cacidn de los tornillos de fijacidn 21. seves

Es sobre las piezas de rincén 17 supeéiqébs que
estan fijados los extremos superiores de los rigidizadores
6 (figs. 2 a 6a, 6b) y 10. El1 extremo inferior éeu%ﬁtos ri-
gidizadores esta fijado sobre los lados longitudinales del
chasis zécalo 1 (figs. 1 y 7, 7a). La fijacidén de los rigi-

dizadores diagonales 10 se realiza sobre las piezas,de rin-

cén. Estas diferentes fijaciones, desmontables faoiilmente,

se realizan gracias a unas clavijas 20 soldadas a.lLos cha-

sis 1, 2 y sobre las cuales se acopla un orificio que pre-
sentan los rigidizadores 6, 10, en cada uno de sus extre-
mos. Un pasador 28 retiene en posicidn los rigidizadores
sobre las clavijas 20.

El zbécalo comprende una serie de traviesas parale-
las 29 f1ijadas por soldadura por sus extramos sobre los la-~
dos mayores del chasis-z6calo 1. Estas traviesas tienen una
secciédn aproximadamente en forma de omega (fig. 3). El sue-
lo del zb6calo estd formado por unos palets formados cada
uno por un plano de madera 23 solidario de varios travesa-

fiocs de soporte 24, que descansan sobre unas patas laterales
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de las traviesas 29.

.a armadura metdlica formada por las piezas 1,
2, 3, 4, 5, 6, 10 y las traviesas 16, 29, forma un conjunto
rigido que soporta por si solco todas las solicitaciones me-
cAnicas debidas a la carga, a la manutencidén del embalaje
y a su transporte. Las paredes 11, 12, 13 y 14 no soportan
solicitaciones. Desde luego, para maniobrar dicho embalaje,
por medio Ae una grua por ejemplo, conviene utilizér un mar-
co intermedio rigido, de acero, que asegure la %é@%ﬁcalidad

de las fuerzas ejercidas sobre los montantes 3 y 4, con ex-

[ ]
o,

Se destacard que los montantes de &angulo 3, 4 y

clusidon de cualquier componente horizontal.

los rigidizadores &, 10 son faciles de ensamblar can los

chasis 1 y 2 y que las paredes 11, 12, 13 son fép?bgs de

fijar sobre la armadura. Todos estos elementos san.entrega-

» . @
N LI

bles al usuario en forma compactada gue constituye,?n kit.
Las figuras 8 a 1l muestran los elementos constié&tivos de
embala jes, tal como el que acabha de ser descrito, en forma
compactada antes de ensamblaje.

Se ve en la fig. 11 un embalaje compactado. En
el chasis-zdcalo 1 descansan, a la izquierda, los cuatro
montantes 3, 4 y, sobre éstos, un palet 23, 24, Una pared
de fondo 25 (no representada en las figs. anteriores) esté
fijada de forma permanente contra la cara inferior del cha-
sis 1. Es sobre ésta que descansan estas piezas. A la dere-

cha, se ven los otros palets 23, 24 que forman el suelo,

que descansan, como en la fig. 3, sobre las traviesas 29.
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Sobre l1los diferentes palets, se han colocado los paneles

11, 12, 14, la puerta 13, los rigidizadores 5, 6, 10, asi
como una bolsa 26 que contiene los tornillos, pasadores y
material de juntas de estanqueidad.

Por encima de todo, se ha colocado el chasis-te-
cho 2, por lo que las piezas separadas a ensamblar estan
encerradas entre estos chasis. La fijacidn de los chasis
1 y 2 en posicidédn compactada tiene lugar por medie-sde los
mismos tornillos 21 (fig. 9). La unién de los kibg:bl uno
al otro se realiza por medio de cuatro tornillos de angulo
30 (fig. 10) que se enfilan a través de los ori%te%ps 31
(fig. 6b) de las placas normalizadas 18. Las patas‘27 (fig.
8) son unos rigidizadores. El1 conjunto representada en la

fig. 11 forma un kit que es un embalaje compactades En la

fig. 8, se han representado varios kits o embalajes.compac-
L] s @

tados superpuestos y solidarizados entre si para:ﬁpfmar un
bloque de ocho kits cuyo volumen es igual al de &A émbalaje
ensamblado. As{ la entrege a los usuarios de los embalajes
tiene lugar de forma simple por camiones o ferrocarriles
y lus dispensa de tener un taller especial de fabricacién
de cajas maritimas. E1 ensamblaje del embalaje es simple
y puede ser realizado por el usuario.

La solidarizacién de los kits (fig. 8) tiene lu-
gar fijando entre s{ las cuatro piezas de rincén 17 del cha-
sis-z6calo 1 de un kit a las cuatro piezas de rincén 17 del

chasis-techo de otro kit por medio de tornillos 21, como

se ve en las figs., 9 y 10. Son los mismos tornillos que sir-
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ven para solidarizar las piezas de rincdén 17 a los montan-
tes 3, 4, cuando tiene lugar el ensamblaje del embalaje.

Unas piezas de amarre de la carga, de tipo concci-
do, por ejemplo en forma de znillos, pueden ventajosamente
estar fijadas al chasis-suelo, como 2s de uso ¢n los conte-
nedores.

El embalaje descrito presenta unas dimensiones
exteriores standard, es decir de acuerdo con las.nbrmas ISO
(International Standard Organisation), lo que aﬁbg?a las
mismas ventajas en el transporte que la contenerizacidn
1S0, siendo al mismo tiempo no reutilizables, pén.ﬁgnto eco-
némicos y a la entera disposicidn del trafico y del destina-

tario, sin limitacidn de tiempo.

[ ]
LN X ]

El embalaje descrito ofrece por tantosla-ventaja

de un gran volumen de carga, manutenciones vertigales,

L ] - [ ]
o ®

transferencias sin rotura de carga, (es decir s{ﬁ.d?scarga-
do y recargado de la mercancia en curso de transéér%e). el
acceso en puente y en las guias de las bodegas de buques
portacontenedores, precio de transporte reducido gracias‘a
la tarifa contenedor, el amarre en los pasadores giratorios
(twyss locks) de los vagones, camiones portacontenedores y
de los puentes de cargueros.

A los efectos consigulientes se declaran de nove-
dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y

plazas de soberanf{a, las reivindicaciones que siguen,
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REIVINDICACTIONES

1.- Embalaje no reutilizable y de gran capacidad,
caracterizado porque comprende una armadura metdlica rigi-
da, portante, formada por elementos ensamblados por unos
medios de fijacidn mecénicgs y dispuesta para soportar por
si sola todas las solicitaciones mecénicas debidaé a la car-
ga, a la manutencidn y al transporte, comprendiendo esta
estructura un chasis—suelb rectangular (1), unos.mdntantes
verticales de angulo (3, 4), un chasis-techo (Ziﬂq:hnos ele-
mentos rigidizadores (5, 6, 10) para la reparticidén de los
esfuerzos y que unen estos dos chasis (1, 2), eéteégo las
paredes laterales y =21 techo cerrados por unos paneles (11,
12, 13, 14) fijados a la estructura metalica.

L)
LR N )

2.- Embalaje segin la reivindicacién », caracteri-

zado porque el chasis-suelo (1) y el chasis—techgofg) estén
formados por un marco y por piezas transversales;{;é, 29)
soldadas, estando los montantes de angulo (3, 4).fijados
por atornillado a unas piezas de rincén (17) que pertenecen
al echasis-suelo (1) y al chasis-techo (2).

g?'“ Embalaje segin la reivindicacidn 2, caracteri-
zado porqdé las piezas de rincén (17) comprenden cada una
una placa (18) que presenta un orificio normalizado (19)
para permitir, en lo que concierne a las piezas dé rincédn
del chasis-techo (2), 1la manutencién vertical con un marco
de toma para contenedor ¥y, en lo que concierne a las piezas
de rincédn del chasis=-suelo (1), para permitir el amarrado

del embalaje a eleccibén sobre un embalaje idéntice con el
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fin del agrupado o sobre unos pasadores pivotantes de un
vehiculo.

4.- Embalaje segin cualquiera de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque los paneles de pare-
des (11-14) estan fijados por sus bordes a los chasis (1,
2) y 2 los montantes (3, 4) por clavado.

5.- Embalaje segin cualquiera de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque el chasise~&uelo (1)
comprende unas traviesas metalicas (29) soldadaéﬂq:hus la-
dos longitudinales, y unos palets (23, 24) que descansan
sobre unas partes de estas traviesas (29). et 't

6.~ Embalajes segin cualquiera de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque comprendgﬂgQas pie-
zas de amarre de la carga, que estén fijadas al chagis-sue-

100 «®ae

v ¢

7.- Embalaje segin cualquiera de las réﬁ?%ndica-
ciones anteriores, caracterizado porque sus eleméétés cons-
titutivos son agrupados, antes del ensamblaje, con los mon-
tantes de &angulo (3, 4), los elementos rigidizadores (6,
10), los elementos meclnicos de ensamblaje y los paneles
de paredes (11-14), alojados en un espacio cerrado formado
entre el chasis-suelo, (1) sobre el cual descansan, y el
chasis-techo (2), estando previstos, unos medios (21, fig.
9) para unir estos dos chasis a fin de formar un embalaje
compactado, estando las piezas de rinecbébn (17) previstas

(31, fig. 6b) para unir entre s{ varios embalajes compacta-

dos superpuestos (fig. 8) por medio de 6rganos de ensambla-
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je (30, fig. 10).

8.~ Embalaje segin cualquiera de las reivindica-

ciones anteriores, caracterizado porque sus dimensiones ex-

teriores son segun las normas ISO.
9.- "EMBALAJE NO REUTILIZABLE Y DE GRAN CAPACIDAD"
Todo ello conforme se describe y reivindica en

la presente memoria que consta de trece hojas foliadas y

mecanografiadas por una sola de sus caras y de oncé figuras

que la ilustran. e
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