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i El inventa saxaftere a aajorsa an la construcción dsa roa#**
para vohículoa* prevista* da nsMaátiaaa* son urna llanta tí
gida dua presenta* iatara&aenta al ex tapiar* con m a s  da 1Í3R
ta y, ai lado da éstas* en al leda radialaanta exterior de

5 la liante, superficies de asiento pera ai neoaátiea y con un
neumático para vehículo que oaeosialeaota consista aa gees -
o so Materiales plásticos aaeejantea * la gasa y presante *
una carcasa de repartos de resistencias textiles y/o a*tá^&
coa* qes estén ancladas en ios talones eadianta anillas do

10 núcleo resistentes a la tracción.
Tal rueda para vehículo está an utilización aapliaaants p%-y.
tendida en los tiempos actuales* Para llegar a melaras ddn^.
tro da este alaterna de rueda es han prepuesto numerosa* va**
riaeionee constructivas y so la técnica del matarla!, que *

*  *  *  -

15 deban tañar en cuanta lea exigencias técnicas del marcado.-^
tas exigencias puedan clasificarse an loa grupea "concepto^*

. **
(pequeño paso da sistema* grao espacio de mentado para fra-

20

s s anos con pequera necesidad da sitio de la ruada)* "propieda­
des do uso en funcionamiento normal" as decir bajo presión 
neumática da funcionamiento (comodidad da marcha, estabili­
dad do la misma, seguridad de marcha* durabilidad y economía) 
"propiedades de uso an astado sin presión" (suficiente cnig 
cidad da marcha da emergencia sin daño para el neumático).
La majoraa hasta ahora propuestas se referían con framuaocia* 
bien sea a ia comodidad de ÍM marcha* conaarvando laia raatag, 
tea propiedades de la marcha, an que no astab. dada ninguna 

capaoidad do marcha de emergencia o bien una capacidad do -

marcha en eatado din presión* en qua, sin embargo, tenían - 

que aceptarse nomaredoa inconvenientes en funcionamiento nqg,



1 (pe* agsHap&e, paso y  re a ia te n c ie  a l a  ta é a á g**)*

El infanta tiene eaoo basa al problema* aleenrando eimultá- 
naaaaate una capacidad fiable da aaseha da aaaT&ene&a* da * 
conseguir t*aa aseada! reducción a! afolas 43 loa valorea - 
parturL d^raa, que Ajera* *1 toldo del aaamat&ee $.nr la p^ 
red lateral sabré la iisruta da redadaza*
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Esta problema sa resuelva según el Invento porgo* 1* liante 
axialstenta 9 0 ai interior reepeeto a las superficies da &QÍa8 
to está provista de una parte da apoye cao ato diáaétro aumgg 
tsdo frente al diámetro femado por lea sueman de la llan­
ta, perqué la parad del oaamatiee a partir dal anillo da a&**̂ r*
oleo en la zona del cuerno de llanta tranaggyee planastaata**,

a a *
hacia un ledo y hacia el exterior y este en un ángulo da
canea desda 3* beata 203 respecto al aja de rotación dalnatg,.
estico, por la neutral i* la catease rasarte esta zana e^í-

*  .

tanda un punto de involución y porque el anillo de núcleo.-.
sata dispuesta axcóntrieaeanttah en talón giratorio de tai

***.
^odn que ai estar montado al neumático* al diámetro interior 
del oauaútico* en la zona del talón* eo menor que en al nagt 
aátleo durante el montaje* Otra solución dal problema Conal& 
ta en que la llanta* axialmento hacia al Interin# r**?*acto a 
las superficies de asiento* a tá provista da una depresión 
da montaje i^ra cada talón df? neumática y adamóa está previa 
to, por lo manca* da una parto da i poyo con un diámetro auma& 

tada ras acto al diámetro formada por loa cuernos de llanta* 
porque la pared dal neumático* desda ai anillo da núcleo en 
la zona dal cuerno da llanta* transcurra lataralananta hacia 
fuera planamente* y eato en un alcance anqul^r da 98 h ota 

?09 ros jacto si eje da rotación dal neumático y porque la *
30
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neutrsl ge i# esyeaaa recorra meta aagta sw&taa#a &MB3& s# 
da involución*

!&a al ivete# la payad 1 atara! da! neumático ee &&&paa3% ag, 
me aaa&fana a asda de agt&eaias&éa en el coama g$ liante* 
par lo gas pMaga renunciarsa a ana rana da talán regida &
Mávü saa gaa gran porción da pasa prap&$. Rap a ü e  ^  rg^g 
ce caaaidsrabie&ertte la paao&á* #a soporta da la carcasa* d# 

lo que resalta 1 Ventaja de va &a§raaaato asarwla! ie-egg 
asd&dsá da sargha ean igual presión* interior da! aĝ â tie#,*.. 
Por la redgseiéa da la psepessíán ^portadora d# la eaxeaaa 
resulta oaa asno* eolioitaeién d# la zona de taldo ae& ggadggt: 
ventajea# ante todo# pare 1#$ nat^áticoa en loa- oanísoe&*'^.se*
carga* mientras gas !a gane da ta&g&da interior del oggaá^^
eo parsans&e tata&agnta tranquila# la# f^arzaa#. ggs as-aan^
fias tan# as repagan par oaa algoaeida da la sana angularan*.

*** e  #
qoa la parad lateral dst aegaátiea a&andaoa la llanta,

s  e  * ^
3denás condiciona si enlace a anda da artigolagl&n y par sila 
muy flexible da iaa paradas laterales del neumétieo* uma cóngt 
titvclán favorable de la superficie de aplieaplén en al te­
rreno# que está sMpllananta libra da tetro-eccianas par ao* 
cién da una rigidez de lea paredes laterales da! neumático*
Be esto resulta una distribueiáp&e praaián homogéneo en la 
superficie de aplieaeláh* ta consecusncla do alia as uno dl& 
tribueián uniforma da las valorea finales da fuerzas en to­
da la zona da la superficie de apíicaolén y par alio un gumq& 
to del arrastro da fuerza. Adamas* resulta do la dlatribucién 
homogénea de la prasién un desgasta menor y una Imagen da - 
desgaste aéa uniforma*
flaalaonte resulta e" la rueda da vehículo aagéh al invento
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duront# &á

4a iel -**= 
o.'loe r^)#o& 4#

.0?.

pa& olla tsapass 
En a^a sorche áa
estada ata orecién, al náuxsótlde a#' 
dio da ape^e da lo ll^ta V sé 
^ode hacia fuep^t ̂ ue — aa& 
hicala^ eanvahci{3nsl-#e ̂  eá: 
can l3.' &iá%# =áa '̂ a3â gbt 
ricr gg la# pggggas 
de fricoi&s g^eé as 
eanvsneianalas* 
en* ál lsd6 45 l a 
dén del Rsgaá3&93 !in 
excalente^ & sBnaaSBane&a #5 ̂la, 
dara da le eamasa pop las 
flexión ha ita oí cuercada llante.c
je do pérdida en aata 4^L. pac 5110 55
te une daatvuaeián delnpMcéilCd^'' Yé'én^^oerprMrao^ '
oe han raccrtido ha^ta 100 a'' una' v^iccided de o'irad#^
dar do ga be/b ola gue eaáultaao ninguno dlaao d# da#o del ** 
neoaát&eB* Coso odonéo# no g tiS ppeaante oiojgwa aagaetái ** 
afección do le conducta da atacaba en wa xapoTtlda da amarga^ 

cia* estén dadaa laa maj"Rd* cond&olohea ptav&aa paya'una - 
renuncia o la ruada da veaatwa haata ahorauBóal*
^or la disposición excéntrica del anille da nóalaa en ol 

ién del nauoátice y la posibilidad da vateal&R a& el tolde 

4*1 neMMétiaa* en el mootnja puado ronuneiaroe a ap loaba**

30
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i pEefaaáe del tipa Mseaa* 3* asá* 39* %asa&$8 ia gweSagw g* *
9B *ayag aspaste da steatsga peta tea Pggaea^
El aagastáBe pusá* asaászaa aa&sa itsaSsa da asa ptaza* pea* 
qae para vanee* le parta de apeyo de 1* lienta p3tB**aaaR&*

5 es aasae hasta dentro aírsdaáer* páppaadtaMtaraaa&a ai asa* 
oético dentro da Óste y entaagaa ea gira es al aspaste inte­
rior del nsaMéttae*
Frente a a&ataaaa da rasKáaas as qtsa si saasétige gg§* fi#e-* 
de radtgtsanta en ai tatsrta* de te tiesta# regatta la eeo*- 

io taja da asa fa&rieasiáH de ngmaátieaa aés saastiia aa&g* * 
sáeuinas sánelas y es asida* da tipa da construcción a&tgggg 
tea* ***
En 1c qos sigas as aapiisa&á& dea e^aapta* da ejecución dat 
ingesta sedienta en diboga*
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ñeastpas: . ...
*te figura 1* vea ruada de vahsgata, asa esa tienta da une ** .

a  * *
# * *pieza, con superficie da apayo y eos va oaaaatieo, es ai qya

* a
w

los anillos de nódeo están situadas axeáatrieamente en fas 
taloneo, en vea aseeida parcial radial*.
ía figura t, vn recorta de la ruada de wahfcMlo cagón la fi­
gura I, con un talón del naueática girado pora al montaje - 
dal naMsétieo,
la figura 3, la ruado da vehículo aegón la figura 1, con * 
una posición de marcha da awer&enei* del naa&áttea, an una 
aacción parcial radial*

la figura 4 ,  una ruada da vehículo con una l l a n t a  seo aupa& 
fíele de apoyo y doo depresiones da montaje, diapueataa te* 
teraleasta respecto a lea mismas, es una sección parcial r^ 
dial*

30



i En le f&gars I* se Alaatsa ana ruede da wahíeulo coa un nqg 
eático asntaáe* sa a* nemnátice paga gs&ÍBa&e cn^eictcnte * 
asaaefaLB&nt* en gasa o sa  meterialee pláatlcoe aeaajantaa <* 
a  la gasa, *n al cese presenta pgtá easa&ttetáa esas asea#* 

5 tica de cinturón con asa parease ragtai i* gea ese gga aa* 
tremas esté ansiada* par s&saso da sniiloa da aéeíae 2* rae 
atetantes a la tracción# su Íes taAeaes 3. Rata* lee tiras 
da rodadura y la carease i sa encuentra un cinturón ttauai .'*

io

20

25

* ,  .....
La ÜRTtta rígida# constituida da una siega* preasnta latera^
cante al exterior cuernos de liante S y* al lado da Óstaga/.
en si laáa radialaonta exterior da la scra&g da liante 3&*^.

****
unas superficies da &alont& 7 para al aauaÓt&ga* Meada* aa 
encuentra en ia zons central cabra el lado redislaente sm%. 
rior d^ la corana de liante 5* una parte á& apoyo 8 esa une*, 
superficie de apoya para el aaaaót&se* soya dlÓestra es na?.

a ^

yar que al máxima diámetro formado par loe cuernos da líao*̂ a
te S. La limitación del diámetro de la parte de apaya hacia 
arriba está dad*por la requerida posibilidad de tentáis del 
neumática* La coreana de llanta 6* de asnera usual, está * 
fijada con una carpiste da llanta 9* En cesa nacaaaria* la 
eezolets da llanta 9 también pueda estar dispuesto inmedia­
tamente an la jarte da apaya 8+
Desda ai talón 3 con al anillo da nóelaa 2 dispuesto excén­
tricamente en al mismo, transcurre la oarad 10 del neumáti­
co latarelatente hacia f gra ds nada axtramadamanta plano, de
modo que la clama pasa al cuerna da llanta 5 en un ángulo - 
desde 89 hasta 28a, preferentemente alrededor de $9 respec­
to al ej* de rotación de la rueda* ntodgde en el neumático *

30



en anillé da 
ae encuentro z^lrá*#

htndhsáe, no tanttodo. Va * H  at**** dsi caas# $  <* 
ta la payad áa& aaaas&íea 18 aá ce 
qga aa al paa&o de la zeas da 
La carcasa & asta apelada da tal 
2 , qpa el extraes de carcasa 
santa en al Interior, te
ttsnaeMiacf en al que la neutral da la carease# áa la zona 
subaigtdLente, da sede Inmsdietc laterelmante al. exterior. .#
da al anilla 3 da ágeles* raspaa#* a la ewRgÉÉR da esta

10 de sedeas y gatsecas pasa #a
ta dada par le teoría da ass&?aa&* da asga cae as
Qsr resalta as pasta de Invcluci^n^ . * *.+ *+*
El apoye excéntrico del anilla de aascles % #a g$ tálé'n 3# pa 
ahorrar asa depresión de saatage* t&a&e efsetgaees da tal SÉ.

1 5 aera pea* al hacer oscilar al taiga-3 pare d m e n t e í d  del apjg, 
sálica (fl&sra 2 ^, resulta pa poséate dal d&éaetr& tntsetáé. 
del neumático en la zona del talán 3 aa la medida* as C&ejaí, s*
taiga 3* áaspuea de habar sida llevado sobra un contorne*pág 
elal sobre la auparficle 7 da asienta de llanta* pueda oorra& 

2 0  s* sobre al contorno residual par encima del cuerno de llanta 
S* Pora ello* la distancia del anilla del aáeleo 2 dardo al 
barda del talán, vuelto hasta la superficie de asienta de la 
lienta 7 en la posición sentada del neumáticc (figura 1) dab& 
ré elegirse suficientemente mayor que en la posición da montg 

2 5  ja (figuro 2 ) ya que el importo do diferencia doble aontrib^ 
ye al aumento del diámetro. Como ulterior condición marginal* 
pera una seguridad da desprendimiento suficientemente gran­
de, ia superficie do sección transversal dai anilla da n&*

'-''a

30



#9 loé anilloe .

i en eco

noem o a#  lia n t e  S * ee  d e c ire o e  d  

de par loiiw íoe^a^a ^  U s a # *  aá  

!33tt& eedll,o (^  d ie o o tro  d e l cénto do le  

reapeete i#  sañosa de i#  

do Bás&65!&* a e te lle e  paga 

do ^sle)iü % paco Oborrar asa* 
crib an  e s ana s o lic íto d  

Odd#d*-
lo  t-8 f ia s c o  3  áígCbB0 '3& 

paadsiéR  do bogaba de  

aa pared iá b a s íe rc  

d & M aa& a* €b  

te  do apoyo d a í i a t ^  g.

15 dio dasliíaa&a* Pog 
na do la pared de IB #á iigr ̂ a#o d e c o e m o  de iiagl.'

j , v . .  * <T*
te 5* la pared lateral y^ede- ábe(bxárae Iptagaleente hacte'.- 
fuera* ais tp*a eo llegue o un contactó péa' 1# piste de oác^ 
ohe o o se oontacte de pbr^^.^gpMMÉd* i ó d w ^ o o  Intarlcroo.^ 

2 0  Ci aegoade <^ee^e do aiecMO&án del ihwaatO* iloétgada en: ̂  
la flauro o* ae diferencio dolo a^edo' de dábic^o eagún lia 
flagra 1* anta todo poroso* al lado de la parte da apoye B 
en fama do Y (en ceac íéwoeario, la parte de apoye B taMbián 
puado adoptar la foreo rayada) están diapuaataa dos pasoa^oe 

2 5  daproaionea de Montaje H #  Per alto ee pasible conetituir - 
loa talonea del nasoátlco 3 de eeneve ua-ml con anillas de -* 
núcleo ? di a ueetoo aproximadamente oántrlcoe* de nado que <* 
le fabricación del neMcátlco áa baca todavía #áa aanetllo* * 
Pare la sayor oujesión del talán 3 del nasoát&eo puado cata*

30



previsto un saíAenta 1%. Por lo #árvtp'$da^^^.'
saa ccni3iáeragiarta& a^ te ast3MRtara d# ne^#tj^py 'Uñeta 
qga en elmam^tieo aagúo la figuro &*
agbasg a&asarvatae 3 3a el p3aá3a%a &8gga&&3a está í^&í^aáe** 
a ana saaáa para vabícula pea &&&-#&#§#&&&& na^eátieo# #&<* 
cintura** can caresaa r^dlai^ -Blnd.qUe paéáen pravoree 
otras tipos de conatrucaláp^ por e^ecplc^ cae ceT^asas ap- . 
guiarse. Eli inventa # 3 ápiica&ia* vdg&a# .gé e#rl.o ao ruadáe 
para vehículos do tariseo^ taa&$éa en aésa# ruedae especio^. 

10 canta aa ggaáaa'pa&e csnaianea da^gargg# / ' ..
La presento patente da invanoióa rocoera aatd&e toe alguip#y. 
tas- raivindipaoio^at . . /-,_-  ̂  ̂ '_,, . ' <- .*"*.
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I** Ssgsága en la ¡tyuSei&ñ da papa
llanta rígida* que presante tataíaiaanta cuernos da lleats 
y* al lado da estos* ás&g* al lado radielmante axtsgla# éa ** 
1 llaats# superficies da asiento pera%& Haeaát&ga y ga& tas 
negaatica pays wehíeulo* qga ssnaiata asaaglBÍMant& eo geaga 

a en materislea plásticas* g#asia&t#& a is gaas* y ppaasHta 
ana carcasa da soportes da ssalstaaela textiles y/c agtái&*.
coa* coa asta saciada an las 
clac resistentea a la trsaaiss* 
te emtá prosista sxlaIcente él 
da anisáis* da ama pasta da spaye

da 1 ^  sunarficieo -
cas ga

frente al diámetro faíaaáa por Isa gaggna# da llanta* pa&qug 
la parad da la llanta desde al anillo da agalas transcurra .
lateralaanta hacia fuapa planaaanta aa la zana del cuamq *.

' ..-de llanta y sata sr- sm alcance angelar desda 0& hasta 2Q3,r*. 
respecto al eje óBlrotaeiáh dsl nses#tÍ30* pepqus la neatsí 
de la carcasa pacorra anta roca evitando un ponto de invdi¿ 
ción y porosa al anillo da adelas esté di apeaste 3Kpántriq& 
asóte en un talón giratorio* da tal modo que* catando aewt& 
do ai neumático, al diámetro interior dal neumático en la - 
roña del talan ea menor que al Reumática durante al montaje* 
2.- tejeras según la reivindicación í, eagacteriBadaa por­
que la llanta está provisto* axialaauta en al interior de 
lea auparficiaa da asiento* da urm depresión da montaje pa­
ra cada talán del neumática y porque el anillo de nóelap* - 
en lugar de estar caldcado excóntrio&msnta, asta situado de
manera usual en al talán dd neumático*

3*- Hajstaa sagán las roivincMoacionea 1 ó 2+ caratotarizadea

30
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15
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pesgae ^  diáoatro aáxitsa de loa euomos da liento-as Igual ' .' 
e mayor qns al di&satro medio da toe anillaa da a$B$sáw 
4 * - Begasas según las reieindlcaeionea 1 á g% corsctoriredao 
pasque la nautraí ds la cascase ea la rana gal añlllo de aá* 
sisa* que aigue inoadíato^ante Istsrslaan&e al exterior* %a}& 
ponda * 1* fulgían 43 9B& llaga 4a cadena.
5. - Regaras sagtw las reivindiosciones 1 4 3# csractariredas
porque la pasad del aaHaá&ia&3 eo 31 caso gal neMBátioo h%g 
ehade* paso no lastrada* en la roñe del cuerna da 11 sata#..-?'. 
S3cieade latareimsnts hádia fuore desda 33: ;án^lo 83 -&a&- 
ta $3 respecte si sga áa setagléa da la gdadá* .....
6. *- Rajares sagas lea yaivlndicacipnoa 1 § ge '3aBsa%agll%8&3

3  a  ^  ^

parqge la cegsaas transcurra ea&í &ag%^antal8g&%a aa la 3&* 
na del cuerno de llanta# parque la a&sag asta anclada de el.

#  #  s  *

talán par abraso ásl gatlle da aée&ea y porga* al extraña *?-.* * #
*  s  #

da carcasa replegada da saeaentr* sa&re el lado radletegata.
*  *  *  + **

interior*
.*.

?.- Bajeras según las reivladlcaeianaa 1 á %# aeree terizááée 
porgue al diámetro de 1.a parta 4a apoya aa mayor que al ** 
diámetro formado par las cuernos da llanta y loa grosores * 
da parad de le pared del BWMMática*
3*- "fsojoraa en la cooat&ucciáo de ruadas para eehiculoa**

25
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1 *3 y
tiua y 3a lía tra aa los

12 ha jas folladsa y aactitso a Rapolaa poy gas ga$g á# 
sos aasaa*
Bagytát g  1 1 0C7.
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