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La‘presente invencion se refiere a un dispositivo de
ajuste de un asiento y, de un modo més especifico, 2 un mecanis
no perfeccionado de muelle y dispositivo de fijacion parz el
dispositivo de ajuste del asiento de un veaiculo zutomovil del
tipo que incluye una barra unida pivotalmente 2l respaldo del,
asiento y deslizante para situarse de una forma selectiva dentro
de un mecanismo de fijacion fijado al asiento.

Los dispositivos de sjuste de asientos del tipo_al que
se refiere la presente invencion, comprenden de un modo{%eéeral
un arbol o barra slojado deslizantemente dentro de un déééhismo
de fijacion que incluye una pluralidad de arendelas de seguridad
montadas deslizentemente sobre la barra, un fulcro y uﬁ:gaélle
1 otros medios que empujan a las arandelas alrededor del fulcro
para ecoplar el canto de las sberturss de las arandelas <de€: segu-
ridad con la superficie de la barra y sujetar 0 "fijaxmigé}berra
en esta posicidn con relacidn al mecsnismo de fijacion J %1
sgiento al que va fijado. Un mecanismo de liberacicn dei%géiona-
miento manuel, suele funcionar asociado con el mecenismo de fi-
jacién pars mover las arandelas de seguridad contra el muelle
i otra fuerza de empuje y para sitdar de este modo de una forma
selectiva la barrs y el respaldo del asiento con relacidn 2l me-
canismo de fijacién y el asiento, en cuyo punto se desactiva el

mecanismo de liberacion, permitiendo de este modo que el muelle

y otro medio de empuje incline las arandelas de seguridad en acg

elegida. E1 mecanismo de liveracidn tiene frecuentemente la for-
ma de una leva rotatoria o pivotante accionada por medio de una
manivele 4 palanca.

Los dispositivos de ajuste de asientos de vehficulo au-

tomdviles del tipo al que se refiere la presente invencion se deg
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criben én las patentes 3.271.071 y 4.387.926. Estas patentes
describen un dispositivo de ajuste de asiento gque comprende
una barra alojada deslizantemente en un mecanismo de fijacidn
comprendido dentro de una carcasa estampzda ¢ metalica tubular.
Estos dispositivos de ajuste de asiento se sujetan para efec-—
tdar un movimiento pivotante con relacion a los elementos del
asiento, por medio de una abertura prevista en un extremo de
ung barra y una sberturz prevista en la carcasa metalica en el
extremo opuesto del dispositivo de ajuste del asiento.sb55 es—
té dispositivo, las fuerzas desarrolladas entre las aréﬁdalas
de seguridad y la barra, en el interior del mecanismo de fija-
cidn, deben ser sbsorbidas por la carcasa ¢ trensmitides]por la
carcasa a traves del elemento que fija pivotslmente el extremo
perforado de la carcasa a uno de los elementos del asignipe.
Estos dispositivos de ajuste de asiento utilizan también’ tue-

lles helicoidales en el interior de la carcasa para empujer a

las arandelas de seguridad en acoplamiento con la barré:;%os
muelles helicoidales exigen un asiento d otro dispositiyé.opueg
to & las arandelas de seguridad y medios de gufa como por ejem~
plo la barra 4 otros salientes previstos en el interior de la
carcasa del mecanismo de fijacién, que constituyen elementos
adicionsles y exigen un montaje mas engorroso y complejo del
dispositivo de ajuste del asiento.

.La presente invencion ofrece un mecanismo de fija-
cidn para sitdar axialmente d2 una forma selectiva una barra
con relacion & un soporte. El mecanismo incluye un fulero fijo
con relacidn al soporte, con el eje del fulcro perpendicular al
eje de la barra; una pluralidad de arandelas de fijacidn aloja-

dag deslizantemente sobre la barra, encontréndose al menos U..a

arandela de seguridad a cada lado del fulcroi un muelle con
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forma acanalade que incluye un alme que se extiende a trevés
del espesor de todas las arandelas de -seguridad, poniéndose
en contacto por lo menos wna patilla en cada extremo del alme
con las arandelas de seguridad:exteriores y empujando a las arag
delas de seguridad alrededor del fulcro para acoplarse a la be-
rra, y wmedios de accionamiento manual para soltar este mecanis—
mo.

La modalidad preferigle incluye un fulero de acero tu
bular hueco 7 €l alna del muelle incluye una depre_sidn :c.ila'.n-

drica que se une a tope 2 una parte die la superficie dei-fulcro

tubuler.

En los dibujos, en los que los ndmeros de refaxencia

igueles se refieren a partes iguales:
La figurs 1 es una vista en perspectiva del asiento
L]

de un vehiculo automovil que incluye el dispositivo de a2juste

del agiento de la presente invencion. Reet

La figura 2 es una vista en plante del disposivivo

de ajuste del asiento ilustrado en la figura 1. ‘fﬂ-

Le figura 3 es una vista tomads a lo largo de la 1li-
nea de corte 3~3 de la figura 2.

La figura 4 es una vista en alzado del dispositivo
de ajuste del asiento ilugtrado en la figura 1.

La Pigura 5 es una vista tomada & lo largo de la lines
de corte 5=5 de la figura.3. -

La figura 6 es una vista tomada a lo largo de la 1i-
nea de corte 6-6 de la figura 3.

La figura 7 es una vista fomada a lo largo de la lines
de corte 7-7 de la figura 3.

La figura 8 es une vista de costado de un elemento de

la carcasa del meconismo de fijacion.
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La'figura 9 es una vista de costado de otro elemento
de la carcasa del mecanismo de fijacidn.

La figura 10 es una vista tomada a lo largo de 1a 11-
nea de corte 10~10 de la figura 8.

La figura 11 es una vista tomade a lo largo de la 1i-
nea de corte 11-11 de la figura 9; ¥

La figure 12 es una vista en perspectiva del muelle de

empuje de la arandela de seguridad.

Con relacidn a los dibujos, la figura 1 ilustra.el

asianto de un vehficulo automovil 10 compuesto por una garte de

asiento 11 soatenida por un, bastidor del que se ilusira una

e
L
[}
)

nido

parte indicada por la referencia 12 y un respaldo 14 so

por un par de bastidores dorsales laterazles uno de los cuzsles
estd indicado por la referencia 15. Un dispositivo de gjugte del
asiento 20 incluye un mecanismo de fijacién sujeto al bastidor

®qe®

del asiento 12 y une barra 22 alojada deslizantemente dendro del

mecenismo de fijecion se sujeta pivotalmente por medic gesun pa-
sador 21 en el extremo inferior del bastidor del respaldé.as.

Un muelle helicoidel de recuperacidn del asieato 24 esta previg

to entre el bastidor laterel 15 y el mecawismo de fijacion, pa-

ra empujar al bestidor lateral 15 y el respa}do 14 a la posicien

vertical. Una palanca accionada & mano 25 esta situada para sol-

dvmn AT o e e & YT . ? e s e - ] -
(tar el mecanismo de Iijacion, permitiendo de este modo que el

ocupante del asiento 10 ajuste el respaldo 14 en una posicién
comoda llevando la palanca 25 pera soltar el mecanismo de fija-
cidn ¥ moviendo el respaldo 14, que a su vez, mueve el bastidor
lateral y la barra 22 con relacidn al mecanismo de fijacion, en
cuyo momento el ocupante suelta la palanca 25, Iijando de este

modo la barra 22 y el respaldo 14 en la posicion elegida.

Con relacidon a las figurss 2 y 3, la palesnca 25 se




10

15

20

25

30

-5
_ X

asienta scbre el extremo estriado 26 de un arbol 28 montado de
une forma rotatoria en el mecanismo de }ijacién indicado de un
modo @neral por el numero de referencia 30. Un muelle de recupe-
racion 29 se asiente en un extremo en el mecanismo de fijacién
30y en el otro extremo en un pasador llevado por el erbol 28 pa-
ra devolver la palanca 25 y el érbol 28 a su posicidn inoperente
al soltarse. El muelle de recupersciodn del asiento 24, coexiel-

mente con la barra 22, se asienta en sus extremos opuestog con-

tra las arandelas 16 y 17. La arandela 16 se apoys cont?gfia

* . @

carcasa del mecanismo de fijecidn 30 pere llevar la bartd 22 a
su posicion totelamente extendida, como se ilusira en lag.ﬁigu—
ras 1-3. E1l extremo de la barrg adyacente a la arandelé-4¥'esté
provisto de una abertura 19 para alojar el pasador 21 que conec-—
ta pivotalmente la barra 22 al extremo inferior del bagiifvr
del respaldo 15 que, 2 su vez, pivota para efectuar un'hé;imieg
to basculante alrededor de un pesador 18. . {:{}

ELl mecenismo de fijacion incluye una plurelidéq?@e
arandelas de seguridad 31 y 32, un fulcro en forma de tubo de
acero hueco 34, un muelle con forma 40 y uns leva 35 comprendi-
da dentro de una caja 5G.

Las arendslas de segurided 31 y 32 estén perforadas,
siendo el didmetro de la aberturs ligersmente mayor que el dig-
metro de la barra 22, para que las arsndelas puedan quedar incli
nadas alrededor del tubo del fulcro 32 con un csnto de cada
abertura scoplado a la superficie de la barra 22, con el efecto
neto de que los cantos de las aberturas de todas las arandelas
da seguridaed 31 ¥ 32 evitan el movimiento relativo entre la ba-
rra 22 y el conjunto de arandelas de seguridad 31 y 32.

Les arandelas de seguridad se ineclinan o besculan #n

acopla2miento con la barra 22 por accion del muelle 40 que, coxo
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ge ilustra en las figuras 3 y 12, es un ruelle formedo con una

forms acanalada O generalmente en forma de "C" que tiene una
parte de alma 41 y una plurslidad de patillas 42-44 y 46-48 en
cada extremo del alma. El alma 41 tiene una anchura suficiente
para abarcar el espesnr combinado de las arandelas de seguridad
31 ¥ 32 ¥y se forma ccn una depresidn cilindrica 45 que se asient
to a2 través del fondo del fulero tubuler 34 como se ilustra en
1a figura 3. Les patillas 42, 44 y 46, 48, estédn separadas por
" 1o que se pueden extender parszlelas a las paredes laterales
opuestas de la caercasa 5C, une a cada lado de 1la barra.ZE; don=
de las patillas 42, 44, 46 y 48 se ponen en contacto con }as
arandelas 31 que estdn mas distentes del fulero 44 ¥ las:lncli-
nan, as{ como a las arendelas de seguridad intermediess, en =zco-
plamientn con la barra 22. La patilla del muelle 43 51tuéda en-
tre las petillas 42 y 44 y la patilla ael muelle 47 51uu“da en=~
tre las patillas 46 y 48, aunque no tén largas como laéliétllTaq
42, 44, 46 y 48, tienen una longitud suficiente a pesatJiq todo
para extenderse més alld del eje del fulero tubular 44 y sumar
una fuerza de empuje adicional pere obligar a las arendelas de
seguridad respecto al fulcro 34.

Ademds de la operacidn de fijacidn proporcionads por
la fuerza de empuje del muelle 40, el muelle 40 mzntiene tam-
bién la pila de arsndelas 'de seguridad 31 y 32, el fulcro tubu-
lar 34 y el propio muelle como un subconjunto unitario sobre
la barra 22 durante el montaje del dispositivo de a2juste del

asiento 20.

La leva 35 forma parte integra del arbol 28, véase

la fizura 5, que se asienta para girar en las aberturas alinea-
das axislmente 59 y 69 previstas a traves de la carcaesa deli me-

canismo de fijacidn 50.
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Las arendslas de seguridad 31, 32 son alsrgadas y
tiene una forma practicamente rectangular. Segdn se ilustra en
las figuras 6 y 7, la dimensidn vertical es mayor que la anchu-
ra de las arandelas de seguridad 31, 32 lo que facilita un me-
canismo de f£ijacidon muy compacto que se ajusta apretado sobre
el bastidor del asiento 12 en el lado del asiento. El numero y
disposicién especifica de las arandelas de seguridad necesarias
depende de cada aplicacion particular. En la modalidad, preferi=

L

. 2 (4 . . L
ble, dos arandelas de control 32 estén previstas como arandelas

de seguridad interiores-inmediatzmente adyacentes al fulefo 34.
Segun se ilustra en las figuras 3, 6 ¥ %, las arendela§.§? se-
guridad de control 32 son de mayor longitud en la parf@ﬁﬁﬁpe—
rior del mecanismo de fijacidn de las arandelas de seguridad

L]
31, parz preseatar un area ligeramente mayor encarada & 14 leva

rotatoria 35. *eass

( ' La carcasa del mecanismo de fijacidn 50 es uﬁéfbarcer
sa de dos piezas, formadas por la combinacion de un prigai ele=-
mento de carcasa 51 y un n~gundo elemento de carcasa 61. Segun
ge ilustra en las figuras 8 y 10,el primer elemento de la car-
casz 51 se forma pera proporcionar uns pared lateral prineipal
52 ¥ una plura;idad de otras paredes perpendiculares a la paréd
laterel 52 y que definen una cavidad complementaria a la forma
de aproximadamente le mitad del propio mecenisco de fijacion.
Los cantos de laé»paredes perpendiculares 2 la pared lateral
principal 5é proporcionan una superficie de cznto perimétrico
interior 54. La=s paredes extremas delantera y trasera de la
carcasa 62 se forman para proporcionar rebajos o salientes semi+

circulares alfneados axiclmente 55 y 56. Un par de aberturas

58 v 59 estén previstas también a través de la pared lateral 52

del elemento de la carcasa 51.



10

15

20

25

3Q

Lo : ' 'é -8~

E% canto perimétrico interior 54 dei e1emento de‘la
carcasa 51 esta interrumpido en varios lugarés por la previsidn
de un gancho ¢ retén 57, de los que se ilustran cinco formando
varte {ntegra del primer elemento de la carcasa 51.

Segin se ilustra en las figuras 9 y 11, el segundo
elemento de la carcasa 61 esta formado para proporcionar otra
pared lateral principal 62 y una pluralided de otras paredes
perpendiculares de la psred lateral 62 y definiendo una cavi-
dad complementaris a la otra mitad del mecanismo de fiﬁgé@én.

Los cantos exteriores de las paredes, perpendiculares 2°tla pa-
red lateral principal 62, definen une superficie de csnio peri-
métrico interior 64. que es précticamente una imégen desespejo
de la forma del canto perimétrico interior 54 del primg;.ele-

mento de la carcasa 51. Un par de rebajos o0 szlientes semicir—

®acag

culares alineados axialmente 65 y 66 estan previstos en gl can-
* ® [ 3
to perimétrico interior 64 del segundo elsmento de la garcasa

61. |
Partes del ceato periﬁétrico interior 64 del”éiémen—
to de la carcasa 61 tilenen también pestafia, como indica el nu-
mero de referencie 63 y una pluraslidad de ranuras 67, de las
cuales se ilustran cinco, se forman en la seccidn interna de
lag pestefias 63 y uns de las otras peredes perpendicular a la
pared lateral 62 del elemento de la carcasa 61. Un par de aber-

suras 68 y 69 estdn previstas tembidn a través de la pared la-

teral 62 del elemento de la carcasz 61.

Las dos partes 51 y 61 de la carcasa del mecenismo
de fijaeidn 50 se forman para montarse al dispositivo de ajuste
del asiento despues de haberse montad;ﬂlas arandelas, el fulecro
v el muelle en la barra, colocandolos elementos de la carcesa

51 y 61 en lados opuestos de la barra 22 y aplicando una fuerza
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manual iigera para sujetar los dos elementos de la carcasa en-
tre si. Los cantos perimétricos interiores 54 y 64 se forman cos
mo imégenes de espejo uno del otro, por lo que se pueden poner
fdcilmente & tope. Las pestafias 63 previstas alrededor de per-
tes del canto perimétrico interior 64 del elemento de la carca-
sa 61 son complementarias a las superficies exteriores de las
paredes del elemento de la carcasa 51, para sujetar los elemen-
tos de la carcasa 51 y 61 eviténdose desplazamiento la:eral
cuando los cantos perimétricos interiores 54 y 64 se cblqcan

a tope. Cada uno de los retenes 57 del elemento de la c;r;asa
51 se situan opuestos a una de las ranuras 67 del elemggﬁo de

la carcasa 61 y se asientan contra una superficie inve¥%d de

la ranura opuesta, sujetando de este modo los elementos de la

-
®anag

carcasa 51 y 61 entre si.

[ ]

Los salientes semicirculares 55 y 56, del elemento @é

la carcasz 51 se alinean axialmente entre si y con loé.gglien—
tes semicirculares 65, 66, del elemento de la carcasa éir:para
rodear la harra 22 y permitir por lo tanto que la barra atravie
se las sberturas cireulares formedas por la combinacion de sa-
lientes semicirculares 55, 65 y 56, 66.

La abertura 58 del elemento de la carcasa 51 se ali-
nea tambien sobre un eje con la abertura 68 del elemento de la
carcase 61 para recibir el fulero tubular 34.

La abertura 59 del elemento de la carcasa 51 se ali-
nz2a también axialmente con la abertura 69 del elemento de la
carcasa 6, para recibir y montar de una forma rotatoria las
superficies de apoyo rotatorias separadas axialmente del arbol
de la leva 28.

Los elementos de la carcasa 51 ¥y 61 se forman preferi

blemente moldeando por inyeccidn una resina termoplastica y los
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elementos de la carcasa de la modalidad preferible se moldean
por inyeccidn utilizando un 30 % de resina de nylon con carga
de vidrio, comercializada por Allied Chemical Corporation como
Grado 8233. Los elementos de la carcasa_de termoplastico mol-
deado por inyeccion 51 y 61 proporcionan por lo tanto una car—
casa de peso lizero para el mecanismo de fijacidn que se sujeta
automaticamente y se asienta deslizentemente sobre los extremos
geparados axialmegte del fulero tubular 34. Segun indican las
1{neas discontinuas en la figura 5, el mecanismo de fi%b;ién

30 se sujeta sostenido por el bastidor de asiento acad;i;ao 12
por medio de un pasador alojado'deslizantemente 2 través del
interior del fulero tubular hueco 34y remachado 7 ¢ suﬁgﬁb de
otro modo en el interior del bastidor del asiento acanalado 12.
Lag fuerzas desarrolladas en el interior del mecanismo dé fije-
cion 30 son absorbidas por lo tanto en el fulcro de acqugtubu-
lar hueco 34, independientemente de la carcasa de plagtico de

se""

peso liggro ¥ el fulero se une directamente al bastidoe ?el
asiento. La fuerza de empuje del muelle 40 y la fuerza‘&e.libe-
racidn de la leva 35 se concentran directemente en el fulcro tut
bular de acero hueco 34.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la maners de realizarlo en la préctica, debe hacerse
congstar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

l.- Dispositivo de fijacién para el mecanismo de
ajuste de un asiento de automévil, en particular para situar
axialmente de una forma selectiva una barra con relacién a un
soporte, caracterizado porque comprende un fulcro fijado con
relacidén al soporte con su dimensidén mayor perpendicular al eje
de la barra una pluralidad de arandelas de seguridad alargadas,
cada una de las cuales tiene una abertura mayor que el diametro
de la barra y se aloja deslizantemente sobre la barra ﬁ%q@%u

abertura, uniéndose a tope con el fulcro por lo menos uhé'Qe las

arandelas de seguridad a cada lado del fulcro y un extremo alar-

gado de una arandela de seguridad a cada lado del fulcg?{'un mue
lle con forma acanalada que incluye una parte de alma que se
extiende a través de todas las arandelas de seguridad y.pgﬂ}én-
dose en contacto al menos una patilla en cada extremo dg%uglma
con el extremo exterior de la pluralidad de arandelas q;%;éuri-
dad y empujdnde a las arandelas de seguridad alrededor égi,ful-
cro para ‘acoplar la abertura de cada arandela de seguriaia;con
la barra; y medios de accionamiento manual para mover las aran-
delas de seguridad contra las patillas del muelle para soltar

el mecanismo.

2.- Dispositivo segin la reivindicacién 1, carac-
terizado porque el fulcro es un elemento tubular hueco que tie-
rne su eje perpendicular al eje de la barra.

3.- Dispogitivo seg®n la reivindicazcién 1, carac-
terizado porque el muelle incluye una pluralidad de patillas
en cada extremo del alma.

4,- Dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 3,

caracterizado porque el muelle para empujar una pluralidad de

arandelas de seguridad alojadas deslizantemente en una barra,

I S
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por lo.menoé con una arandela a cada lado de un fulcro, compren=
de un alma de longitud suficiente para extenderse a través del
espesor de todas las arandelas de seguridad y el fulcro y un par
de patillas del muelle en cada extremo del alma, estando sepa-
5 radas las patillas en cada extremo del alma para extenderse mas
2112 de la barra y empujando los extremos de las arandelas de
fijacién distantes del alma en direcciones opuestas alrededor
del fulcro.

S5.=- Dispositivo de fijacién para el mec%q}%mo
10 de ajuste de un asiento de automévil, tal y como queda.séétan-

cialmente descrito en la presente Memoria, & ilustrado en los

ad juntos dibujos,

*boa

: -t ’
- ' Esta Memoria consta de 12 hojas escritaslé maquina
por una sola cara, y
X 26 AGO, 1985

15 madrid,
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