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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn tiene por objeto un carro
de transporte susceptible de ser utilizado por personas mi
nusvalidas que se desplazan en silla de ruedas.

Este carro se destina en particular a ponerlo a

la disposicidn de tales personas, en supermercados u otros

almacenes de venta para que puedan transportar los produc-

tos y mercancias que desean comprar.

Para permitir el manejo de un carro de supermer
cado por una persona Que estZ en una silla de ruedas, ya
se han propuesto diversos sistemas de enganche destinados

a asegurar un acoplamiento entre tal silla y tal carro, |,

Sin embargo, estos sistemas, que utilizan generalmente.unas

.. -
ataduras por ligamentos eldsticos o por cadenas metdlica

S,

tienen su inconveniente mayor en que el modo de empleo no
L ]

LG I

resulta evidente para usuarios eventuales. Por otra parte,
.. L]

estos sistemas no pueden asegurar una solidarizacidn rei:l

entre el carro y la silla correspondiente ya que dejan en-

tre éstos una libertad de movimiento que dificulta el naab

Jo del carro para el usuario. En cambio, para tal mané}d,:
es imprescindible que el carro forme un todo con la siii%}
de ruedas, cuanto mas cuando el usuario no puede dispoﬁf?z
de sus manos para rectificar la orientacidn del carro, ya
gque con éstas ha de arrastrar las ruedas de su silla.

Esta es la razdn por la cual en la presente in=-
vencidn se propone realizar un carro de transporte espe=-

cialmante destinado a ser utilizado por minusvdlidos vy que

estid equipado de tal forma que se puede solidarizar fécil-
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mente y estrechamente con la silla de ruedas de un minusvi-

lido.
Para ello, este carro lleva medios de atadura que

permiten el acoplamiento desmontable de una silla de ruedas

de minusvélido y se caracteriza porque:

- estos medios de atadura consisten en dos brazos,
sensiblemente horizontales, que sobresalen hacia atrdas de
uno y otro lado de este carro y cuya extremidad libre lle-
va una boca, apta para recibir el montante delanterc corres
pondiente de una silla de minusvalido, y que esta provista
de un Organo escamoteable de cierre para este montante;

- uno de estos brazos estd montado corredero, pe

ro no rotativo, sobre el montante correspcadiente del sawro,

”, et ® g
mientras que el otro brazo esta montado a la vez corredero

y rotativo sobre el montante respectivo de éste.
Asi pues, la posicion de las bocas llevadas pors,

uno y otro de estos dos brazos, se puede ajustar a volunbtad,

tanto en el sentido de la altura.como de la amplitud, para

facilitar la penetracidén de los montantes delanteros de una
silla de minusvalido dentro de estas bocas, cualquiera'qqe

sea el tipo de esta silla. Por otra parte, el cierre por |
cerrojo de estos montantes en las horas correspondientéézi
.
asegura una perfecta solidarizacidén de esta silla y deb-&;
riro utilizado. En estas condiciones, el usuario puede ma-
niobrar este carro sin dificultad alguna.
Por otra parte, el objeto de la invencidn y sus

ventajas saldrdn mds claramente a lo largo de la descrip-

cién que sigue. Esta se da en re.:cencia al dibujo adjunto




10.

15.

20.

25'

a titulo meramente indicativo y no limitativo, en el cual:

- La figura 1 es una vista en perspectiva de un
carro segin la invencidn, al cual hemos atado una silla de
minusvdalido por medio del dispositivo de acoplamiento pre-

visto en este carro.

- La figura 2 es una vista en perspectiva de uno
de los brazos laterales de este dispositivo de acoplamien-
to y de la boca correspondiente con cierre de cerrojo;

- La figura 3 es una vista esquemdtica en plano

en alzada de los dos brazos de este dispositivo.

~ Las figuras 4 y 5 son vistas en corte de la bo
ca con cierre de cerrojo llevada por uno de los brazos del

dispositivo de zacoplamiento. Estas vistas correspondensass

un corte segun el plano horizontal mediano de esta boga. ¢

El carro -~1-, representado en la figura 1, lleva
una cesta -2- destinada a recibir la mercancia para trans-

portar. Esta cesta, estid montada sobre un arco -3-y wn .

pie de apoyc¢ -4- solidarios de la base -5- de este carro.

El dispositivo de acoplamiento que lleva el presen

te carro, consiste en dos brazos -6a- y -6b- gue sobresglen

Se
horizontalmente hacia atrids del carro y que llevan caQq.gno

& su extremidad, una boca de acoplamiento =Ta- o -7b-.'Las

extremidades delanteras de estos dos brazos las llevaﬁ°é&s
montantes verticales, respectivamente ~8a~ y =-8b- que for-
man parte de la estructura del carro, Estos montantes es-
tdn situados en uno y otro lado de éste, y su extremidad
inferior acodada estd soldada en la rama lateral correspon

diente ~9- del arco -3-., En cuanto a su extremidad supe-
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rior, es solidaria de la parte superior de la estructura
del carro.

En su extremidad delantera, cada brazo -6a- o
-6b- lleva una corredera -1Ga- o -10b- que estd montada co
rredera en el sentido vertical sobre el montante corres-
pondiente -8a- o -8b-. Asi pues, cada brazo =-6a- 0 -6b-
puede desplazarse en altura para graduar a voluntad su po-
sicidn.

Sin embargo, uno de estos brazos ademads puede gi
rar alrededor del montante correspondiente, miertras el
otro no puede hacer lo mismo. Asi, en el ejemplo represen-
tado, el brazo -6b- de la derecha puede pivotar libremente
en un sentido o en otro segun las flechas Fl1 y F2 alredea,

dor del montante -8b-. En cambio, al brazo -6a- de 1a.T%ﬁ

quierda le resulta imposible hacerlo ya que el montante co

rrespondiente -8a- lleva un rail vertical -11- meticdo en,

una canal -12- prevista en la corredera -10a- del bragzo rba-.

Tal como quedard explicado con méds detalle mds adelanﬁe,'qg

to permite graduar convenientemente la posicidn de las dos

bocas de acoplamiento -Ta- y -7b- segln las necesidades,

L[]
consiguiendo también una perfecta solidarizacidn de 1la *s8i’-

" sq0
[ ] * ®

lla de minusvdalido correspondiente =13- con el carro., se*s
Cada boca de acoplamiento =Ta= o =Tb- esté é;égi
tituido por una caja plana que lleva, una muesca -1l4- des-
tinada a recibir un montante delantero ~15- de una silla de
minusvdlide -13-. Este montante puede ser constituido por

la parte vertical de un arco que forme parte de la estruc-

tura de uno u otro lado de esta silla.
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Dentro de la caja de cada boca, estd previsto un
organo de cierre -16- en forma de horquilla, que estd mon-
tado giratorio alrededor de un eje fijo -17-. Este Srgano
coopera con un trinquete escamotable ~18- montado girato-
rio alrededor de un eje -19-. Este trinquete afecta la for
ma de una palanca curvada, de la cual una de las extremida
des constituye el trinquete propiamente dicho, mientreas
que la otra -20- sobresale fuera de la caja de la boca co-
rrespondiente, para poder ser accionada por el usuario con
el fin de mandar el escamoteo de este trinquete.

Este trinquete estd unidc a la horquilla de cie-

rre -16- por un muelle de retorno -21-, Por ctra parte, 1la

cara de esta horquilla, contra la cual se apoya la extremi
dad de este trinquete, lleva una serie de dientes -223.qJe
pueder determinar varias posiciones de esta horquilla.

Asi pués, en su posicidén de espera representaﬂ%?
en la figura 4, esta horquilla resulta colocada de taénm?-
nera que uno de sus brazos, en este caso su brazo -23-, re

sulta colocado eu la trayectoria del montante ~15- de }a°,

silla -13- cuando este montante esti metido dentro de;l#ﬂ

mueésca =l4- de la boca correspondiente. En cuanto al gtrre

brazo -24- de la horquilla -16-, se encuentra entonces, fu.e

ra de la muescAa =-l4- de tal manera que no moleste la ihtrg
duccidén del montante -15- dentro de esta muesca.

Antes de que este montante llegue al fondo de la
muesca -1l4-, viene a apoyarse en el brazo -23- de la hor-
quilla de cierre =16-. Esto hace girar la horquilla en el

sentido de la flecha F3 hasta llegar a su posicidn de cie-
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rre representada en la figura 5. En esta posiciédn, el se-
gundo brazo -24- de la horquilla de cierre se encuentra en
tonces detrds del montante -15-, 1o que asegura su reten-
cién dentro de la boca de acoplamiento correspondiente.

La horquilla de cierre ~16- queda manéenida en
su posicibn correspondiente por el trinquete -18- y el
muelle -21-. Sin embargo, para poder sacar el montante -15-
fuera de la boca de acoplamiento corresponciente, basta con
ejercer una presidén en el sentido de la flecha F4 sobre la
extremidad externa -20- del trinquete -18- con el fin de
provocar el retorno de la horquilla -16- a su posicidn de
no - cierre y de espera. En efecto, el escamoteo del trin-

quete -18- permite que la horquilla de cierre =16~ vuelva
a su posicidn representada en la figura 3, bajo la accider
del muelle de retorno -21-,

En estas condiciones, las manicbras de acopraL:‘
miento y de desacoplamiento de una silla de minusvéliéb,y
con un carro -l- segin la invencidén son evidentes para el
usuario y no presentan ningin problema. Ademds, estas mpaa,
niobras son ficiles de realizar. Asi, para realizar ek.ti

®s e

plamiento de la silla =13~ con el carro -l-, basta que' ¥l

sete
usuario acerque suficientemente su silla a la extremi%a%w
trasera de este carro para meter los montantes lateral;; '
-15- de esta silla dentro de las dos bocas -Ta=- y =Tb=-, 1lo
que provoca automdticamente el cierre de estos montartes
en estas bocas.

Evidentemente, antes conviene ajustar la posi-

cidén de las dos bocas de acoplamiento =Ta- Yy -Tb« en fun-
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cidon de la separacién de 1cs montantes -15- y de su altura,
segin el tipo de silla para minusvAlidos. No obstante, es~
te ajuste resulta posible por el hecho que los dos brazos
-6ba~ y ~6b- pueden desplazarse en sentido vertical por gus
correderas -10a- y -10b- en los montantes -8a- y -8b-y
que, ror otra parte, uno de estos brazos, en este caso el
brazo -6b-, puede ademds girar alrededor del montante co-~
rrespondiente. Sin embargo, ya que al otro brazo -6a- 1le
resulta imposible, se consigue no obstante una perfecta S0
lidarizacidén de la silla ~13- con el carro =-l- sin posibi-
lidad de soltura intempestiva entre esta silla y este carro.
En estas condiciones, el presente dispositivo de acoplamiqg
to tiene la ventaja de permitir una maniobra facil del"éé:
rro, lo que no era el caso con el dispositivo de ataddéa}
previsto hasta ahora en los carros de este tipo.

Estd claro que el carro seglin la invencidn ne-<.
queda limitado a la forma particular de estructura quéﬂgg_
td representada en la figura 1. En efecto, este carro po-
dria llevar otras formas de estructuras ya que lleva atras

dos montantes laterales susceptibles de recibir las co-r",

rrederas -l0a~ y =-10b- de los dos brazos -ba- y =-6b- dredls »

dispositivo de acoplamiento. Asimismo, el sistema de gi%n
rre previsto en las bocas de este dispositivo, se podgig )
modificar.

Todo cuanto no afecte, alteré, cambie o.modifique

la esencia del carro descrito, serd variable a los efec-

tos del actual Modelo.
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NOTA.

Se reivindica como Modelo de Utilidad:

1.- Carro de transporte destinsdo a ser puesto a
disposicién de personas minusvalidas que se desplazan en
silla de ruedas, del tipo de los que lleva medios de atadu-
ra que permiten el acoplamiento desmontable de tal silla
con este carro durante su utilizacidn, carggterizado porque:

- estos medios de atadura consisten en dos brazos
(6a, 6b) sensiblemente horizontales, que sobresalen hacia
atrdas de uno y otro .lado de este carro y cuya extremidad 1i
bre l1leva una boca (7a, Tb), apta para recibir el montante
delantero (15) correspondiente, de una silla de minusvdlido,

y que lleva un Srgano escamotable de cierre de este montan-

te; .c..:

- uno de estos brazos (6a) esta montado correde-
ro, pero no giratorio, en el montsnte correspondiente o Guze o
del carro, mientras que e:. otro brazo (6b) estd montad?né:
la vez corredero y giratorio en gy;#vntante respectivo

(8b) de éeste.

2.- Carro de transporte, segin la reivindicacifdf,

1, caracterizado porque el Organo de clerre previsto epa}q

boca (7a, Tb) llevada por cada brazo (6a, 6b) del dispgﬂ%Q
tivo de acoplamient?, consiste en una horquilla girato;f;'
(16), asociada con un trinquete (18) de inmovilizacién y

cuyo brazo (23) se encuentra, en posicidén de espera, en la
trayectoria del montante correspondiente (15) de una silla

2 .
de minusvalido durante su introducciOn en esta boca, vi-

niendo su otro brarzo (24) a colocarse detrds de este wis~-
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mo montante para retenerlo, mientras esta horquilla se en-
cuentra en su posicidn de cierre.

Sean cuales fueren las circunstancias que concu-
rran en la esencialidad del Modelc de Utilidad, definido en
las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

3.- "CARRO DE TRANSPORTE DESTINADO A SER PUESTO
A DISPOSICION DE PERSONAS MINUSVALIDAS QUE SE DESPLAZAN EN
SILLA DE RUEDAS".

Consta la presente memoria de diez hojas folia-
das; mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos uni
dos a la misma. |

Barcelona, { ggNﬂV. 1985

P.A. de Ateliers Reunis Caddie S.A., T eeaes
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