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PATENTE DE INVENCION

Your Ref: WOD 16

cMemmia @mW/a
sothe:

“Perfeccionamientos en ajustadores para frenos
de vehiculos®

Soticidante: GIRLING LIMITED, entidad ingless, residente en Kings Road,

Tyseley, Birmingham 11, Inglaterrs.

Este invento se refiere & un ajustador mievo o per-
feccionado para frenos de vehiculos,

De acuerdo con sate invento, un ajustador para un
freno de veh{culo, comprende dos elementos ajustados a ros-

ca, uno de los cueles es giratorio con respecto a un aco=-
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plemiento eldstico desz %\@J.gﬁtg de actuacion del fre-

no o de una parte movil con un elemento de accionamiento
del freno, de tal modo que cuando el movimiento del ele-
mento de accionamiento del freno excede de un valor pre-
determinado, se realiza un ajuste para compensar o redu=-
cir el desgaste de las superficies de friccidn.

E anbragué o acoplamiento se dispone comvenientew-
mente para deslizarse o resbalar cusndo las superficies
de friccién'se colocan en ajuste, 0 ses, en una etapa pri-
mitive de la aplicacidon del freno, de tal modo que la
aplicacion contimade del freno no afecte al ajustados,

y el accionamiento de éste sea independiente de cuales~
quiers deflexiones en el mecanismo del ‘freno, a causa de
la carga.

Otra ventaja del acoplamiento eldstico es que cuan~
do el esjustador retorna a su posicidn primitive, al sus-
tituir los elementos de friccidn desgastados, el embra-
gue impide los dafios al mecanismo por un excesivo mOvi-
miento de retornmo.

Por vie de ejemplo se representan algunos tipos
practicos de ajustadores de freno para vehiculos, de acuer-
do con este invento, en los dibujos adjuntos, en los que,

La figura 1, es un corte longitudinal de una forma
de ajustador acoplade en un freno de disco;

La figura 2; es un corte transversal por la lines
2~2 de la figura 1;

Lesfiguras 3 a 7 inclusive son vistas en pemxpectiva
de partes que constituyen el ajustador representado en la
figurs 13

La figura 8 es un corte longitudinal de otra forma
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de ajustador aeopla%gun §eno del tipo de discos

multiples;

Le figura 9, es un corte transversal por la 1i-
nea 9~9 de la figura 8;

Ls figuras 10, es un corte por la lines 10-10 de
la figura 9;

La figura 11, es un corte longitudinal de otra
forma de ajustador g,coplado a un freno de discos

La figura 12, es un corj:e a escala reducida, que
muestra la palanca que ajuste con el anillo eldstico
representado en la figura 11;

la figura 13, es un corte, a escala reducida,
que representa detalles de la fijacion para sl mmelle
helicoidal representado en la figura 11; Yy

La figura 14, es una vista despiezada de una fore
ma modificaeda de gjsutador, A

En 1= comstruccion de este invento representada
en las figuras 1 a 7 inclusive, un é.justador se acopla
en un freno de disco en el que un taco de fricecidn 10
montado en una horquilla 11 que encabalge la periferis
de un disco rotativo 12 esta preparado para aplicarse
al disco por un dispositivo de pistdn 13 que funcions
en un cilindro hidréulico 14 para el servicio normal de
frenado y por medio de una palanca de msno (no represen-
tada) para el frenado de aparcaedo o emergencia. El dispo=-
gitivo de pistén 13 actia sobre una placa 15 de refuere-
zo que sostiene el paso de friccién 10 a través de un
véstego 16 exteriormente roscado, guiado para movimien-
to axil en una direccidn perpendicular a la superficie

del disco, en un manguito 17. El taco de friccidn 10
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se acciona desde la palanca de mano a trave'a_ de uns pa-
lanca 18 angularmente mdvil elrededor del eje del vasta—
gé 16, y se disponen bolas 19 situadas en rebajos de
cooperacién, cémicos e inclinados 20, de la cara poste-
rj:or é.e la palanca y de un anillo 21 sujeto en el extre-
mo anterior del cilindro, de tal modo que al moverse an-
gularmente la palanca 18 con respecto al anille, la pa-
lanca se mueve hacia el disco. La cara anterior de 1ls
palanca 18 se apoya a travée de uns arandela de empuje
de bolas 22 sobre una tgerca 23 de ajuste interiommente
roscada, en ajuste con el védstago 16. Los extremos del
manguitg?/esta'n rebordeados pars ajustarse con la arande-
la de empuje de bolas 22, y une arandela eldstica 24
(figara 6) se ajusta con la cars posterior del anillo 21,
Un trinquete Ao- fiador 25 (figura 5) acoplado con
la palanca, coopera con una rueda de tringuete 26 (figu~-

ra 4) que tiene un retén o muestra 27 que se ajusta por

un reten complementario 28 de un manguito eldstico par-
tido 29 (figura 7) que se acopla en ajuste ficcional pere
fecto, con la tuerca de ajuste 23. Un segundo tringuete
30 (figura 3) sujeto sl alojamiento o cuerpo, impide la
rotacidn inversa de la tuerca de ajuste,

Cuando el movimiento angular de la palanca 18 en
la aplicacidn del freno desde la palance de mano, excede
del espacio o separacidn entre dientes sdyacentes 31 de
la rueda de trinquete 26, ésta y el manguito partido 29
girardn s travée de uno o més dientes de la rueda de
trinquete, y el menguito arrastrara la tuerca de ajuste
23, con €1 m-ismo para avanzar el vastago roscado 16 hacia

el disco de freno, hasta que la resistencia al movimiento
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del véstago, haga que el manguito résbale gobre la tuer-
ca de ajuste. BEsto, corriontemente, se dispondré para

que suceda en cuanto el taco de friccidn se ajusta con

‘el disco, o immedistamente después, con abjeto de im-

pedir el ajuste excesivo,

Para hacer retornar el véstago roscado 16 desde
la posicion representada en la mitad inferior de la fie
gura 1, a su posicidn inicial, para ls sustitucidn, de
tacos desgastados, puede ajustarse una rueda dentads 32
por un destornillador o herramienta angloga, introducida
a través de una abertura de la horquille 11, rueda que
estd sujeta al extremo inferior del viéstago 16 roscado.
Cuando la rueds 32 se hace girar, la tuerca de ajuste
23 atravesard, a 1o largo de la rosca dirigiendose hacia
el disco, y dejando una separacidn entre ella y la aran-
dela de empuje de bolas 22; esto permite que el véstago
roscado se impulse hacia atrds en direccidn a la posi-
cidn del taco mevo, como se representa en la mitad su-
perior de la figura 3.

En la disposicion distinta representads en las
figuras 8 a 10, un taco de fricecidn 40 de un freno de
discos miltiples, se acciona desde una palanca de mano
41, a través de una palanca 42, angularmente mdvil alre-
dedor de una tuerca de ajuste 43, interiormente roscada
pare sjustarse con un vastago roscado 44 que actis so-
bre una placa rigida de refuerzo 45, que sostiene el ta-
co de friccidn 40, a travée de un vastago de empuje 46
¥y se disponen bolas 47 en rebajos cdénicos inclinados y
cooperativos, 48 de forma cénica de los anillos de apo-

¥yo 49, uno de los cuales se halla sujeto a un cuerpo 50,
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mientras que el otro se acople a la

modo que, al moverse angularmente la palanca con respec-
to a1l anillo 49 sujeto al cuerpo, la palanca se mueve
hacia el disco, asrrastrando con ella la tuerca de ajus-
te 42 y el vastago 44.

Un manguito partido y elastico 51 alojado entre
la palanca 42 y la tuerca de sjuste 43, actis como aco-
plemiento eléstico, de tal modo que cuando el frenmo ss
aplica por medio de la palanca, la tuerca de ajuste se
hace ghmr inicialmente para el gvance del taco hacia el
disco 52, compensando as{ cualquier desgaste del taco de
friccion 40 y de los tacos de friccidn 53 y 54.

El movimiento inverso de la tuerca, se impide por
medlo de un muelle helicoidal 55 arrollado sobre la su-
perficie exterior de la tuerca 43 y que tiene un extremo
sujeto; el sentido de srrollamiento del muelle es tal
que permite que la tuerca gire libremente en una direce
cién para el avance del taco hacia el disco, y lo agarra
o sujeta friccionalmente en la direccidn contraria.

En una construccion modificada, representadas en
las figuras 11 a 13, en la que las referencias corres-
pondientes a elementos analogos son las mismas,el embra-
gue eldéstico comprende un anillo eldstico 60 alojado en
un rebajo amlaxr 61 de la palanca 42 mamualmente eccio-
nada, sngularmente mdévil alrededor de la tuerca de ajus~
te 43, El anillo lleva una prolongacidn gque penetra en
ung ramara 62 de la palanca 42, y la anchura circunfe-
rencial de la prolongacién o8 inferior a la anchura cire
cunferencial de ls ramura, de tal modo gque, cuando se
aplica el freno por medio de la palanca, el huelgo o
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separacidn del taco se compensa antes del movimiento
del anillo en direccidn angular, por medio de la palan—
ca, Al moverse angulsrmente con posterioridad la palan-
ce citada, arrastra con ella el anillo partido 60 y
éste desplaze 1la tuerca angulermente en une direccidn
hacia el taco 40, Esto contimua hasta que la resisten-
cie a la ulterior rotacion de la tuerca es suficiente
para permitir que el anillo resbale zlrededor sobre la
tuerca,

El movimiento contrario de la tuerca, se impide
por el muelle helicoidal 55 arrollado sobre la superfi-
cie exterior de la tuerca 43 y que tiene un extremo fie
jo en uns clavija 59. El muslle permite gue el anillo
pertido 60 retornme a su posicidn inicial cuando el fre-
no se suelta, permitiendo sin embargo gue la tuwerca per-
manezca en la posicic'm 8 que se ha hecho avanzar,

El anillo partido 60, puede disponerse de tal mo=
do que el agarre friccional ejercido por €1 sobre 1la
tuerca, es el mismo en ambas direcciones, o puede pre-
pararse pars que en el movimiento de aplicacidn de la
palance, ¢l anillc se enrosque sobre la tusrce pars au-
mentar su egarre, y em la otra direccidn siga el movi-
miento contrario para dismimnir el agarre citado. La dle
tima disposicidn mencionada, tiene 1ls ventaja de preci-
sarse un muelle de retorno menos enérgico paras la palan-
ca.

Cuando el freno se aplica teambién hidrsulicemen-
te por un pistén 63 que funciona en un cilindro 64, el
pistén puede actuar sobre el va'.stago 44 roscado, con el

que se ajusta la tuerca 43, o puede actuar sobre ésta.
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En el Wltimo caso, como ‘s repreaenta en la figura 11 el
movimiento del pistdn se limita a 1la compensacidn del
huelgo de modo gue no ha de seguir el vastago 44 en to-
dos su movimiento de ajuste. El cilindro puede por tan-
t0 ser de una longitud axil reducida, y el conjunto com=
pleto es de muy poco volumen.

Una disposicién varisnte para el trinquete 30 y
el 955 en la comstruccidn del ajustadoer que acaba de dese—
cribirse para impedir el movimiento inverso de la tuercs
de ajuste 24, 43 estd reprosentada en la figurs 14, en
la que figara tembién un mecanismo de rueda y tringuete.
Como se indica en la figura 14, una tuerca de ajuste 70
se acopla & rosca por un vés'r.ago T1 para aplicar un taco
¥ un conjunto de placs de ;:efuerzo a un disco rotativo

(no representado) y una palanca 72 se mueve angularmente

" alrededor de la tuerca de ajuste. Un su-jetador o anillo

eldstico 73 actia como acoplamiento eldstico entre la pa~

1a.nca y la tuerca . de aauste, de igual modo que ol mangui-

" 4o eldstico o el anillo que se han descrito en las cons-

truecionas anteriores. _
! Un trinquete 74 colocado en la superficie exterior
de la tuerca de ajuste, comprende un manguito cilindriéo
constituido por una placa delgade de plancha metdlica
eléstica con una serie de ramras parslelas 75 prolone-
gadas hacie el interior desde un extremo. La placa se
enrolla en forma de cilindro, y los extremos libres de
los apéndices axilmente prolongados 76, entre las reni-
ras, estdn preparados para formar dientes de tringuete
para sjustarse en los dientes correspondientes 77 de un

elemento fijo 78 para controlar el movimiento angular
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relativo entre la tuerca de ajuste y el elemento.

En otra forma conveniente, el trinquete puede
montarse en el elemento fijo 78 para ajustarse con dien-
tes de trinquete de la tuerca de ajuste 70.

El tringuete se obtiene convenientements por tro-—
quelado, seguido por una operacion de cilindrado.,

En la plancha pueden formarse una serie de nerve-
dures levantadas y separadas 79, en la operacidn de es-
tempado, en el extremo opuesto al de los apéndices, y
en este extremo, el trinquete tiene un ajuste de presidn
con la tuerca de ajuste y un manguito comcéntrico 80,

La inclinacién de los apéndices 76 en el trinque-
te, o8, con preferenciam, distinta de la inclinscidn de
los dientes de trinquete con los que se ajustan de tal
modo que solo algunos de los apéndices se hellen simul-
t4neamente en ajﬁste ¥y se obtiene un efecto deseado,

El ajustador perfeccionado®que este invento se
refiere, puede ajustarse igualmente a los frenos de dise
co del tipc de cara unica en 108 que la horgquilla o
disco se mueve axilmente y s0lo uno de los tacos de fric-
cién se acciona de modo positivo como antes se ha des~
crito, y a frenos de disco en los que la horquilla y el
disco estan axilmente sujetos y embos tacos de friccidn
se accionan pbsmtivamenxe, o a frenos de disco en 1los
que la horquilia puede oscilar alrededor de un eje per-—
prendicular al eje del disco,

NowTa

Descrita suficientemente le naturaleza del inven-

to as{ como la manera de reaslizerlo en la préctica, debe

hacerse constar que las disposiciones anteriormente indie
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cades son susceptibles de modificaciones de detalle en

cuanto no alteren su principio fundamental. También se
hace constar que el invento se refiere a unsesolicitudes
de patentes presentadss en Inglaterra con fecha 14 de
agosto de 1962, n%, 31090/62; y 23 de octubre de 1962,
ne, 40011/62, acogiendose por lo tanto & los beneficios
que conceden los Convenios Internacionales en vigor y
siendo lo gue constituye la esencia del referido invenw=
to y por lo que se solicita patente de Invencion por

20 afios en Espafia, sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN AJUSTA-
DORES PARA FRENOS DE VEHICULOSY"; caracterizandose por

1o siguiente:

12, "Perfeccionemientos en ajustadores para fre-
nogle veh:feulos"_, caféieterizado,s Por comprender dos ele-
mexitos_ ajustados a fosca, uno de los cusales es rotativo
a través de un acoplamiento elastico :iesde un elemento
de accionamiento del freno, ¢ uns parte gue ée mueve con
un elemento de accionamiento del fremo, de tal modo que
cuando el movimiento del elemento de accionamiento del
freno. excede de un valor predeterminado, se realiza un
ajuste para compenser ¢ reducir él desgaste de la super—
ficie de friccidnm,

28, Perfeccionamientos eﬁ. ajustadores pare fre-
nos de vehiculos, caracterizados por comprender un vasta-
go ajustado a rosca con una tuerca rotativa desde un ele-

mento de accionamiento de fren—~o0 o con una parte que se

-mueve con €l elemento de accionamiento del freno, a tra-

veés Ge medios elasticos que se ajustan sobre y en combi-
nacidn friccional {ntima con la tuerca rotativa, de tal

modo que cuando el movimiento del elemento de acciona-
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miento del freno excede de. un valor predeterminado, 1lsa
tuerca gira y el vastago avanza hacia el disco para com=-
pensar ¢l desgeste de las superficies de friccidn, hasta
gue la resistencie al movimiento del véstago hace que los
medios resbalen sobre la tuerca.

38. Perfeccionsmiento segin reivindicacidn 2, ca=
racterizado porqu-e los medios elésticos comprenden un
manguito gue coopera con un tringuete y un mecanismo de
tringquete asociado con el elemento de accionamiento del
freno, y el movimiento inverso de la tuerca rotativa se
impidé por un tringuete acoplado & un elemento fijo.

48, Perfeccionamiento segin reivindicacidén 2, ca-
racterizado porgque los medios elasticos comprenden un
anillo partido, alojado en un rebajo emlar del elemento
de accionamiento del freno, que contiene una prolongacién
que penetra entre los extremos del anillo separados wuna
distancia sgperior a la anchura circunferencial de la pro-
longacidn, de tal modo que, al aplicar el freno por el
elemento de actuacién, ol huelgo se compensa antes de que
el anillo se desplace angularymente con la tuercs rotativa.

56, Perfeccionamiento segun reivindicacidn 4, ca-

- racterizado porque el movimiento inverso de la tuerca ro-

tativa se impide por un muelle helicoidel arrollado sobre
la superficie exterior de la tuerca y sujeto por un extre-~
mo & una parte fijo; la direccidn de arrollemiento del
muelle es t2l que permite que la tuerca gire libremente
en una direccidn para el avance del vastago en el disco
pero 1o sujeta friccionalmente en la direccidn contrarie.
68. Perfeccionamiento segin reivindicacidn 2, ca-

racterizado porque el movimiento inverso de la tuerca se
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impide por un trinquete sostenido por la tuerca rotativs
¥ que comprende un manguito cilindrico formado por uns

plancha delgeda de metal leminar eldstico, con una serie
de remuras paralelas prolongades hacia el interior des-

de un extremo; la plancha se arrolls en forme de cilin—

dro, si los extremos libres de los apéndices axilmen-te
prolongados enire las ramiras, estén preparados para
formar dientes de tringuete con objeto de ajustarse con
dientes ana',logos de un elemento fijo, asociado con la
tuerca, para 'controla.r el movimiento angular relative
entre la tuerca y el elemento f£ijo,.

72. Perfeccionamiento segun reivindicacidén 2, ca-
racterizado porque el movimiento imersoc de la tuerecs se
impide por un tringuete sostenido por un elemento fijo
¥ que comprende un manguito cil{ndrico formado por una
Planche delgada de metal laminar eldstico, con una serie
de raruras paraleles prolongadas desde un extremo; 1la
Plancha se arrolla en forma de cilindro en los extremos
libres de los ape'ndiqes exilmente prolongados entre las
ramras estan preparados para formar dientes ds trinque-
te para sjustarse con dientes andlogos en o sobre 1lsa
tuerca rotativa asociada con el elemento fijo, para con-
troiar el movimiento angular relativo entre la tuerca
¥ el elemento fijo.

88, Perfeccionamiento segin reivindicacidn 6 & 7
caracterizado porgue la inclinacidn de los apéndices del
tringuete es distinta de la inclinacion de los dientes
de tringuete, de tal modo que solo alguno de loshpéndices
se ajustan simmltdnesmente ¥ se obtiene un efecto  de

acoplamiento.
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98, Perfeccionimiento segun reivindicacion 6 ¢ 7

caracterizado porque se forman una seris de nervaduras
levantadas, angulammente seperadas, en el extremo del
tringuete opuesto a los apéndices, de tal modo que el

Se trinquete se ajusta a presién entre los elementos por
los cusles se coloca,

108, Perfeccionamientos en ajustadores pars frenos
de vehiculos, caracterizados por adaptarse un taco de
friccidén para aplicarse a un disco rotativo, por el ele-

10. mento de accionamiento del freno, que actia un mecanismo
de actuacion del freno que comprende bolas dispuestas en
rebajos cooperativos, conicos o inclinados, en una cara
del elemento de accionamiento del fremo, y una cara de
un elemento fijo, de tal modo gque al moverse angularmen-

15 te la palanca con respecto al elemento fijo, el elemento
de accionamiento del freno se desplaza hsecia el disco pa-
ra llevar a cabo el ajuste friccional en~tre el taco y el
disco,

112, Perfeccionamientos en ajustadores para fre-

20, nos de vehiculos, caracterizados por disponerse un taco
de friccidn para aplicarse a un disco rotativo, por medio
de un pietén'que funciona en un cilindro hidrdulico para
el frenado en servicio normal.

128, Perfeccionamiento segin reivindicecidn 11,

25. caracterizado porque el taco estd preparado para aplicar—
se al disco rotativo a través de un véstago roscado, ajus-—
tado por una tuerca rotativa, y el pistdn actuz sobre el
véstago o sobre la tuerca,

138, "Perfeccionsmientos en ajustadores para fre-

30, nos de vehiculos", tal y como queda sustancislmente dese



- 14 -

2Q6847'

crito en la presenta Memoria, e ilustrado en los ad jun-
tos dibujos.

Este Memoria conste de 14 hojas escritas a maqui-

na por unse sola cara,

J. GOMEZ ACE
AR E L'
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