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i El presente invento se re

| freno en el momento del enganche de la red de jorro durante la pescal.Bs

29C84q.

4 ere a las cabriass, y mas particulamentﬁ
a las cabrias por mando a distancia utilizadas a bordo de los barcos
de pescs para la maniobra de las redes de pescar.

Los tambores de_ uns cabrie de pesca, por ejempio en nimerc de dos,
van montedos de modo dque ueden girar libremente sobre el arbol prine
cipal o los arboles prinoipales arrastrados a'partir dal reduotor. Egw
tos tambores pueden embragarse o desembragarse con este arbol principal
por medio de embragues de garras.

El mando a distancia de una csbria de esta clase, de més de un tam-
Lor, con embragues de garras, da lugar, sin embargo, a tales dificuliad
des que es preciso recurrir con frecuencia a la previsidn de cabrias
separadas, cada una de ellas con un tambor, lo que es, no obstante,mis
cos1080. ‘ |

Uns finglidad primipal del invento es la de prever un embrague mow
jorade que hace ficil el mando a distancia de la cabria de pesca de m&ﬂ
de un tambor.

Durante ia pescs, los tambores queden desembragados y se mantinen
por medio de su freno,

Bs dtil, sin embarg0, pare evitar la pérdida de la red barredera o
de jorro y de los productos de la pesce, poder regular en el itranseurso

de ésta el par de frenaje en ceda tambor y poder soltar ripidamenta el

ta operacidn ripida de afojamiento del freno sblo es posible mediante
wn mando a distancis (desde la timonera) ya que durante la pesca no se
encontraré nadie oerca de la -cabrias’

El invento tiens igualmente por cbjeto realizar un equipo muy sensi-
ble, susceptible de cumplir esta funcidn. Son utilizables dos tipos de
freno¢ particularmente, ol freno de mordazas y el freno de bandae

1 = Frenos por mando a distanciae
- a) o de mardagass

\I
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4 este efecto, lor Srgancs de frenaje estdn constitufdos por unas

mordazas o zapatas que van montadas sobre un mismo eje de articulacidn

sustentado por el bastidor, y el aflojamiento tiene lugaxr por medio de

ung presidn de aire, de aceite o de otro fllido que actla sobre los ex-
tremos 1ibres de estas cufias, en tanto que el freno se aprieta bajo la
accidn de wn resorte cuando queda suprimida la accibn del fliide.

Tal dispositivo se ba representado a titulo de ejemplo en las figu-
ras l-3 de los planos adjuntos.

ka fige 1 es una vista en seccidn vertical; la fige 2, una vista
on seccidn horizontal y la fig. 3} una vista en alzado,

En las figs. 1, 2 y 3 se ha representado en 1 ¢l tambor de enrolla-
miento del cable, en 2 una cara de este tambor y en 3 la polea do fre—
no solidéria de ‘la cara 2e

Estos tambores se hallpn montados libremente sobre el eje principal
y pueden embragarse o desembragarse con relacidn a este eje por medio
de embragues de garras.

El frenaje se realisa oon ayuda de unas zapatas 4~41‘ provistas de
dispositivos de frenaje 16 y articuledas sobre un eje 5, del cual es8
solidaxria la cabeza 6 de ung biels 7 provista en su otro éxtremo de
cabeza 8 atravesada por un eje 9 sobrs el oual puede girar una pals:]
10 articulada en 14 sobre dos salientes 12 del bastidor 13,

. La palanca 10 puede actuar por medio de un botén 14 sobre un indi-
cador dinamométrico 15.

En sus extremos opuesios al eje 5, las zapatas 4 ¥ 41 llevan unos
ejes 17-171.

Scbre el eje 17 se halla articulado un tirente 18-18!, erticulsdo
por su otro extremo sobre un eje 19 portado por una pslanca acodada 20
provista de un saliente 21 montado en forma pivotante sobre el eje 171.

El tirante 18-18' estd provisto de un manguito 22 de conexién con

contra=tuerca 234
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la palanca 20 va montada en forma pivotante sobre un eje 24 pccta:

do por un saliente 25 que forma parte de una tapa o cubierta 26 que
constituye el fondo de un cilindro de aire 27 que hace ouerpo con un.
manguito 28. |

En el cilindro 27 se encuentra un pistéa 29 portado por un vastago
30 que se prolorga al exterior del manguito 28 y al interior de un
manguito independiente 31 provisto hacia 10 alto de un roborde 32 al
.cugl va fijade un volante 33. Esfe reborde 32 encierra un tope 321.

El védstago 30 termina hacia abajo en una parte fileteada 34 que
ooopera con uns aterrajadura 35 del manguito 31 y con una tuerca 36
de gorrones 37 que -enca.jan en orificios previstos en unas patas 38
solidarias de la mordaza 4’.

Se ha previsto una entrada de‘ aire en 39 para prermitir la introduos
cibn de aire en la cimara 40 formada entre el pistén 29 y el fondo de
cilindro 26.

Entre ol pistéu 29 y el fondo inferior 28! del manguito 28 se ha
provisto un muelle 4le

las mordazas 4—-41 se aoercan, apretandose el frenc normalmente,bajo
1a accifn del muelle 41 y.on augencia de wna presidén de aire en la
camara 40.

Para efectuar el aflojamiento o liberacidén de fremo, se introduce
aire comprimido en la camara 40 por la abertura 39, de modo que §6 lo=
vanta la cubierta 26 arrasirando al saliente 25, y por tanto el pivote
24, que provoca la rotaciln en el sentido F1 de la palanca 20, da mam~
ners que el eje 17 1 y el extremo de la mordaza 41 se desplagzard segin
F2 determinando la aberturs de ests mordaza por el saliente 42 éue vie=
ne s apoyarse sobre la leva regulable 71, en tanto gue el eje 19 se dosr-
plazs segin F3 ¥ provoca la apertura de la mordaze 4.

Es posible una liberacidn manusl actuaunlo sobre el volante 33; el

cual hace subir el manguito 31, que al venir & topar sobre el fondo 281
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Bel manguito 28 hace subir el eilindro 27 con su cubierta 26,provoca.1ﬁ;

los movimientos arriba indicados.
it

las ventajas de este dispositivo de mordazas con liberacifn por mee

dio de fluido, son en resumens

El cierre y la liberacién son progresivos.

s

2) el freno es coampletamente flotante (montaje en un solo punto).Bew
te montaje permite la aplicacidén de un dispositivo indicador de esfuerszd

iojercido por el cableas

La usura de los paliers del tambor no tiene influencia sobre el fre=
LO.

3) Las guarniciones del freno pueden reemplazarse facilments.
4) el freno permaneoe aocionsble a mance

5) gracias al dispositivo indicador, se puede observar el esfuerzo
fbje'rcido por el oable.

B3to permite efectuar la dosificacidn del aire o del asceite necesa~

io para el frenmajee .

La determinaciln de la presidm de aire o de aceite para obtenexr un

E@i‘uerzode frenaje determinado se hace posible con ayuda de tsblas estaﬁ-
1

ecidas experimentalmente.

6) el freno puede gobernarse g distancia sin dejar de mantener la po-}.
aibilidad de un accionamiento a mance
7) Como quiera que sl frenaje se hace bajo la influencia de 1los pme-

1ea, este fremsje es elistico, es decir, varia poco bajo la influencia

de vériaciones de temperatura.

- b) Freno de bandas

A este efecto, los Srganos de franje estén constituidos per una banda
y sus ojetes montados yor medioc de un tirante sobre un solo eje de arti
oulacidn, portado por el bastidor y la liberacién tiems lugar por medio

lde una presidn de aire, de aceite o de otre fldiido que actia sobre los
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cidn de un melle (espiral o de rodajes) cuando se suprime la acoidn
del fluido.

Tal dispositivo se ha Tepresentado s tftulo de ejemplo en la fig-:r
de los planos adjuntos, cuys figura 7g muestra una vista lateral, en
la que se han omitido diversos elementos.

En la fig. 7 s ha ropresentado en 101 ol tambor de exrrollamiento
del cable, mientras que la cara de este tambor y la polea del freno
tienen la misme forma que se ha representado en la fig. 2.

Los tambaores estan montedos libremente sobre el eje principal y
pueden embragarse o desembragarse a este eje por medio de embragues
de garras.

El frenaje se have oon ayuda de la banda 104 provista de las guarnid
ciones de fremo 105 y articulada sobre un eje 106 con sus sauentaﬂof
Un tirente 108 une la banda 104 del freno a unos salientes 109 del bas

dor 110 por medioc de un pivote 1ll. La banda 104 puede pivotar sobre
el gorrdn 106, en tento que el tirante 108 puede pivotar sobre el go-
rrén 111,

La palanca 108 e¢s atravesasda por un eje 112 sobre el ocual puede pi-
votar una palanca 113 que actia por medio de un botén 114 sobre el in-
dicador dinamométrico 115 ‘

. En gua extremos 116 y 117 ls banda 104 lleva un pivote 118 y una
pieza 119 provista de gexrrones,
El vastago 120 con fileteado 121. 1leva sobre ={ los elementos aiguie_f
tes:
« la cubierta 122 y el cilindro de aire 123
;1 tubo 124 soldade a la cubierta 122 y a ls pieza 119

- ol muelle 125 (espiral o de rodajas}.
- ol pistén 126

el tope 127
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™w 1a tuerca 128 con volante a meho 129

Los dos extremos 116 y 117 de la banda 104 se aproximan normalmente bas
3o la accién del muelle 125 y se oierra el freno en susencia de uta pr?-
sibn de alrve en la cdmare 130,

Para poder soltar el freno por aire comprimido ha de observarse con
cuidado que las referencias A y B se enocuentren a la misma altura (re-
gulado esto por medio del volante a mano), Para efeotuar -la liberacidn
del freno, se introduce aire comprimido en la cémara 130 por la a.berturr.
131, de modo que el cilindro 123 se desplace en la direccidn Fl.

la cubierts 122 arrastra por medio del tubo 124 la pieza 119 y tam-
bién, pues, el extremo 117 de la banda 104, La banda 104 viene a descan|
sar sobre el saliente 108! del tirante 108,

El pistdn 126 avanza entonces en la direccién F2, arrastirando por mey
dio del enganche 132 la tuerca 128, y también, por ende, el vastago 120
E1l soporte 133 del cilinmdro 123 se apoya sobre el saliente 134 de la
banda de freno 104. Bste soporte 133 es regulsble de manera aue ol jues
go de abertura de los extremos 116 y 117 es iguale
Le liberacion manual del freno es posible actuando sobre el volante,
el cual hace girar la tuerca 128, alejandose los dos extremos de la band
ﬁda-

Las ventejas de este dispositivo de banda con liberacion por fliido
son, en resumens

1) el cierre y la liberacion de freno son progresivos.

2) el freno es completamente flotante (montaje en un solo punto).
Bate montaje permite la apliacion de un dispositive indicador del esfuen
izo ejercido por el oé.ble.

Le usura de los paliers o soportes del tambor carece de influencia
Lsobre el freno.

3) el freno permanece -accionable a manc.

4) gracias al dispositivo indicador, se puede observar el esfuerze
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Bsto permite efectuar la dosificacién del aire o del aceite Necesa-

| 710 para el frenaje.

La determinacion de la presidn de aire o de aceite para obtener un
esfuerzo de frenaje determinado se hace posible con ayuda de tablas es—
tablecidas experimentalmentes

5) el freno puede socionarse a distancia, 8in dejar de mantener la
posibilidad de un accionamiento a mano.

6) Como quiera que el frenaje se hace bajo la influencia de los mue-
1lles, este frenaje os eléstico, es decir, varia poco bajo la influencial
de variacliones de temperaturae
II - Embragues de los tambores por mando a distanciat

El accionamiento de los embragues de garras tenia normalmente lugar
por medio de ung palanca mamial situada en la misma cabria o proxima
& la cabria.

El invento prové medios para realizar de un modo f4cil y eficaz
el accionamiento a distancia de los embragues, medios que comprenden
una disposicion especial de las garras, que e detallaré a contimigcid
¥ que se aplicard con ventaja en combinacidn con un limitador de par i:l
tercalado en la transmisidn del Arbol principal de la csbriae

En la fig. 4 se ha representado en 50 el tambor provisto de sus ca~
ras 501, en 51 las acanaladuras formadas en el &rbol del tambor, y en
52-53 los dos elementos del embrague de garras.

El pistén 54 de un cilindro 55, por aire o por aceite a doble accidn}
ecciona por medio de uns biela 56 una palanca de dos ramas 11«72 que
ge halla articulada scbre un espetdn fijo 73, fijado en el bastidor.

las dos ramas T1-72 estan atravesadas por un gorrén 75 que pusde
oscilar haciendo cuexpo con su espiga 751, La ospiga '151 ajusts en una

ranura 76 formada en un manguito 77 que forma parte de la pieza 8e em=

brague 52
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Si suponemos que el aparato estd en posicidn de desembrague y que |

se quiera hacerlo pasar a posicidén de embrague, se pondri bajo presidy
el cilindro 55, el cual empujard el pisién 54 y la biela 56. Bsta bielh
56 hace pivotar el conjunto T1-72 en torno al eje 73 y desplaza a las
piezas 52 y T6 a lu posicibn.de embraguece

Se regulan loa recorridos del pistdén 54 dentro del cilindro 55 de
manera que la espiga 751 no quede nunca oprimida contra .la pared en
cuestidn de la ramura 76, en las posiciones exiremas, a fin de evitar
la usura y el calentamiento. Por rezén de la imclinscibne (fige 5“ )s
queds asegurado el ajuste de las garras en posicidn embragadae |

El accionamiento del cilindro 55 puede tener lugar desde la cabina
de mando o desde otros lugares.

Gracies a un interruptor si.‘bu#do en oada una de las posiciones ex-
tremes de la pé.lanca 56, unas lémparas pusden advertir de las posicio=
nes extremes del smbrague.

Cuando la2 lamparas no se encienden, se sabe que la maniocbra de em—

El accionsmiento de los embragues de garras por pa.la'nca manual per-
manece posibles _

la fig. 5 esté destinada a ilustrar una particularidad importante
prevista segin el invento para el dispositivo de embrague.

. Bn esta figura 5, se ha representado, al igual que en la figura 4
el tambor 50 con sus caras 501 s ¥ en 51 las acanaladuras del &rbol del
tambor, en 52-53 los elementos del embrague de garras y en 77 el manguifto

que forma parte de la pieza de embrague 52, provisto de la ramura 76.

La transmisidn del arbol rrinoipsel 90, que puede estar escinéido,se
ha representado esquematicamente y puede comprender la gran rusda dent%
da 91 y un cubo de rueda 92.

Cuando se acciona el embrague desde un lugar préximc a la cabria,

las aberturas de las piezas de embrague son nads mas que unos 15 mm nis|
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posioidn de las garras odn relacidn a las aberturas.

En un mando a distancia, s6lo puede uno guiarse por unas lamparas
de sefializacidén que indicarén Unicamente las posiciones erkrema,s ¥y no
las posiciones exactas de las garras. Ademés, el ajuste de los tambo~
res desémhra@doa que se encuentran frenados exige tiempo y tanteos.

Se debe siempre, pars embragar, hacer girar lentamente el Arbal

principval pertader de las piezas de embrague y, al mismo tiempo, mante
ner uns prosidn sobre las plezas de embrague.

Si se ha llegado a acoplar un tambor, debe gbrirse el freno del tems
bor correspondiente pars hacer posible en embrague del segundo acoplae
misnto oon su tambor. En todo casoy los dos acoplamientos se hallan
montados de modo que no pusden eﬁtrar en rotacidn sobre el &rbol prin-
cipal. ‘ ‘

La ejecucidn de todas estas maniobras a distancia es muy diffcil,
teniendo en cuenta la complicacién de las maniobras a ejecutar a cieguJ
¥y tambidn teniendo en cuenta que la liberacién inopomtu{za de un freno
por mando s distancia puede dar al tambor una velocidad no regulable,
pudiendo provocarse asi una rotura o un dafic del &rbol principal o del
acoplamiento, ouandc éste queda montado bruscamente bajo la accidn
del aire comprimido.

~ Bstos inoonvenientes se evitan graclas al hecho de que, con arreglo
al invento, los embraguses de los dos tambores I y II esbtan comstruidoes
con una sbertura a justo un poco maycr que 2b ¢ 0y 1o cual evita una
pérdida de tiempos

La figura 5% muestra esquemiticamente que en el caso de un arbol
principal que gire en el sentido de la flecha, el acoplamiento 1 se em-
bragard en primer lugar, haciéndolo a continuaocidn el acoplamiento II
después de haberse puesto en rotacidn el &rbol principal un pooo més de
i: + o (se supone que los dos embragues estaban bajo presién de acoplam

mien‘to).-
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- As{ pues, con g un poco mis elevado que _2_9_;_&___9, e2 siempre posible 7
embragar los dos tanbores a distancis sin necesidad de tanteos ni pére
dida de tiempo y sin aflojar los frenos, y con el &rbol principal giran
do en un sentido.

La figura et , que es el caso més desfavorable, muestra esquemitica-
mente que al ponerse bajo presibn p y :p1 los acoplamientos de los tam-
bores I y II, el ecoplamiento I serid embragado directamente, mientras
que para embragar el acoplamiento I1I, serd necesario hacer girar este
acoplamiento II en el sentido de la flecha Py en una distancia igual g
" § ¢, Puesto que durante ests operacidn, lce tambores no han girado
(su freno respectivo estas siempre cerrado) pero el acoplamiento I ha git
rado en igual ocantidad que II, ya que va montado sobre el mismo arbol,
es preciso, pare que la cara 2 no vays a topar oontra 3 (fige 6P) antes
de que embrague II, que & sea igual o superior a b & ‘b $ cl, ¢ sea
que a -b X X-0

Si se cumple esta condicidn, puede uno estar seguro que al ponerse
bajo presibn los a;ooplamien'tos I y II, manteniendo los tambores I y II
blogueados por su freno respectivo, bastari hacer girar ;1 aArbol prin-
pal lentamente (sin dejar de mantener los acoplamientos bajo presidn)
para que los mcoplamientos queden embragados uno despues del otro.

Un limitador de pax mrevisto en 93 sobre la rueds dentada protege
el #rbol principal, y por consiguiente, sus dos exiremos acanalsdos
ioontra una sobrecarga en caso de manipulaciones brutales o incarrectas
on el curso de las operaciones de embrague. Este limitador de par estd
constituido por un dispositivo apropiado de cuslquier género intercala~
do entre el &rbol rrincipal 90 y su transmisidm, en particular entre la
rueda dentada 91 y el cubo 92 solidario del arbol 90, ¥y que permite un
deslizamiento relativo de estos elementos cuando se encuentra una resis-
tencis snormalmente elevada en la transmisién.

REIVINDICACIONES

Bn resumen: La Patente de Invencidn que se solicita recaerd sobre
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19 ,~ Cabria de pesca comstitufda por tambores montados de manera
que giran libremente sobre el 4rbol principal, eventualmente escindidor,
arrastrado en rotacidn por un mecanismo motor apropiado, tambores que
pueden embragarse o desembragarse respecto al &rbol principal por mee
dic do dispositivos de embrague por garras, cada uno de los cuales 005_14

prende uns placa de garras que forma Cuerpo con un taxbor y una placa

de garras desplazable longitudinalmente sobre el 4rbol principal y uni
do en rotacidn con éste, caracterizado en que el dispositive de enbra~
gus responde a la rotacidéa a) 2b4c , on la cual a designa la anchura;
circunferencial de la parte hembra o cavidad de una de las placas, en
cuya cavidad ha de gjustar la parte macho o diente de la otra placa, b
designa la anchura eircunferencial de esta parte macho o diente y ¢ det
signa la anchura circunferencisl de la parte macho ¢ diente de la pla=
ca que mmresenta la cavidad a.

28 .- Cabtria segin la reivindicacidn 1, carscterizada en que se in~
tercala un limitador de par entre el &rbol prinoipal y el citado meca=
nismo motor que efectfia la rotacidn de éste. ‘

304~ Cabria de pesca por taxbores 'montados de Danera que giran lie
tremente sobre el &rbol principal, eventualmente escindido, arrastrado
en rotaoidn por un mecanismo motor apropiado, tambores que pueden emm
bragarse o desembragarse del arbol principal y que pueden frenarse por
separado mediante frencos, de mordazas o de banda, que pueden accionar-
so a distancia, caracterizada en que cada fremo esti provisto de un
muslle que tiende a apretarlo, en tantc que un cilindro de presién
de aire u otro Srgano de transmisidn por Fliido neumitico o hidraulice
produce el aflojamiento del freno, estando montado dicho cilindro o si
milar sobre el mecanismo de freno, de modoc independiente del bastidor
£ijo de la cabria, y eetando unido el freno al bastidor por un solo

punto de soporte de la banda o de las mordazas, mediante un enlace are
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4% ye Cabria de pesca segin la reivindicaoidn 3, caracterizada por el

heoko de que se ha dispuesto un indicador dingmométrico entre un punto
del mencionsdo onlm articulado y un punto de dicho bastidor, lo cual
o3 posible ejeoutando la bands o las wordazas con un 80lc punto de 80~
porte respecto al bastidor.

58 .= Se raivindica por dltimo como cbjeto sobre el que ha de recaer
la Patente de Invencién que se solicitas "CABRIA DE PESCA".
i Todo conforme se desoribe y relvindica en la presente memoria que
consta de trece piginas mecanografiadas y dibujos adjuntos,

Madrid, 14 de agosto de 1.963
,;il‘.m»so UNGRIA
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