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Con la aparicidn de los grandes flujos de circu
lacidn rodada se hace necesauria la regulacidn de reaes via
rias, a cuyo fin se estudian sistemas que mejoren lag con-

LY
. - . : .
diciones de seguridad aciviva y pasiva ae las carieteras,

55 asi, junto a limituciones de veloclaud, giros, etc., Se 0p

serva la necesiaad de optiwmizar la seguridad vial, ¢on me—
- - .‘.

. - . i . ) } . '.’i .

jores seiislizaciones, calicaa de los pavimentos y aél'tra-

2ado Viurio, 5in ewmvargd, en las grandes arierias con alta

velocidud de circulecidn se producen gran cuntidaa ae atti

10. dentes por invasidn de calzauus contrarias, especiulmerrpers’

. ‘.‘..-

en aguellos cusos de autovias que por las liwmitaciones esq™*
pecizles no permiten la suricientve separacidn eatre calzéékz
das de Sentldos opuestos ae circuiacidn. on estos casos se
han venido reaiizando una serie ue varreraes Consilliuldas -
15 por elemantos de I'iglaez val'lavle, parla evital yue LOs ve-
hiculos cvirculando en una aireccldu puedun UBLVILI®® ue SU
calzada, repusando su linite e invadiendo lu Chlzuua adjun
ta que canaliza el Iiu)o roawmdo en aireccidn contruria.
Unos primeros inteutos s8¢ redsldzall €0LoCundo -
20. rudimentarias empalizndag Gue por Su Liwgllidaa son susti-
tuidas por elemuntos de wumyor rigidez couod pe.o. pertiles -
contiuuos metilicos, debiaamente wncludos. Fresentaoan gu-

tas soluciones inconvenientes 4ep0ia0 & que & Weuuad las ==
barreras «si constituidas suponian el empoirewiento ael ve

25, hicuio yue eru violeatamente Irenando en su warcha y atrave



[

sadc en su celzada, prcdgcienda una reaccidn en cadena
con 108 venlculos que citculaoan én su mismo sentido. &n
otras ocasiones si el angulo de atayue era mayor aunenta
oan las posibilidzdes de que el vealculo Iuera lanzado -
54 por encima de la proveccidn hacia los carriles de circu-

lacidn contraria haciendo inatil la finalidaa uexlasoa-—
&
S,

rrera. %

Posteriormente aparecen las oarreras constitul
c:.O

das por blogues de normlgon en musy 0 armado, de dlta ——
10. seccidn trlanaular yue permiten reconducir al vehlculd -

hacia su propio carril, uue pos su material y altura im-

pide el paso del vehiculosl lado contrario, 2l viempo -:_

que por sBu seccidn evita el empotramiento o wrusca inte-"

. :ﬁ“
rrupcidn de la marcha. Un ejemplo de estas reaiizaciodds .’
. .-0-'
15 de los aiios 1900 que comienza en USA y se¢ extienda pcr‘ch

las carreteras italiasnas, francesas y espaliolas es p.e
dla NIV en su tramo hsoride=al'vijucs.
Simultédneamente se prorunulzé en lu investiga=-
cidn de 1los &ngulos ue LupucT0, OOLeniduuose VOrdllios Yy
20, burreras CoOa CUrvaturas atuecuddas 6n sSu buse, ue Ioruw
Que actuunao soore el Traswdl 4@ ba lusus ue lupuCtu, g
conduzcan suavemente su direccidn haciu el curril extre-
mo de su propio 8endido .de marcha, evitunao yue el vehi-
culo sea atravesudo en lu prepiu calzada, O lanaado vio-
25, lentamente hacie 0tros car:iiles paralelos, con la conse-
cuente posivilidud de colisidn con los resteutes veniculos,
ejemploa de estad ourrerus existen en numerosus Vimles

28, del Benelux y lrancia y se instalan sounasatements on ug



pafia en las @écaaas de los arios 60 y (0.

La actual investigacidn en el teua de la seguridad
lleva a profundizar en las pendientes yue debe llevar la
configuracidn lateral de la barrera, y fundamentalmente -

- en sus sistemas de unidn y wontaje.

asi en 1975 aparecen en Alemania y en el quidﬁo ae

1977-1980 en Suecia, modelos que manteniendo la yéﬁlarac-

teristica configuracidn sensiolemente triangular, waogtan

anclajes continuos, métodos de unidn rigidos, y curvaty--

k)

10 ruas caracterisvicas con una oase recta yue doola angular-
®

mente y en arcuaciones cortas hucla UnoS cCuerpos superio-~

.I“.
res claramente trizngulares, eiectucnuose la unidn ae log.

Py - o= . . . ..'.‘.
sucesivos eiemecntos mediante pernios 0 machihewdruaaos, dﬁn-

- o N N e .-..\ »
comple jo monvaje ¥y deswonvaje y wue sugonen la lntroducdé_u.
P

15. cidn en cads elemento de unos elementos metélicos ac s0-bWe
porie y mecaunismoOs ae pernlos y pilacas y otros elemsntos
metélicos que deben wjusturse con los uel sucesivo elemern
to ¥y con el cosrespondiente elemenve Qe ancluje.

Frente a estes concepciones clésicas, la presentve

20. invencién presenta una conformacidén iddnea freute a los -
impactos independientemente uel &ngulo ue incideuciu de -
los veniculos, y & su vez dotsca de un sistewa perleccio=-
nado de unidn entre los elementos consecutivos ue rorue -
que se facilita enormewente tanto su solaye COWO sU (.88==

25, montuje, y todo ello con unos apoyos que Iucilltan su = =
puesta en obra, y el arenuje trapsversal Y louglituaingl -

N . . 4 . L
21. uwa vez montudos en la mealans del vial ae circulacion.
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Pare una mejor comprensidn ael objeto de lu presen

te invencidu, se ccomparia una hoja de Gloujos en la que -

se ba representado en torma esquesmdtica una 1orwa de Irea—

lizacidn no limitativa ae la presente invencidn y en la

Que,
La Fig 1 representa una vista en planta ae dog ele
. v
mentos sucesivos,

La Mig. 2 muestra una vista en alzudo ae caaa ele=-
& d

mento inaividual.

L]
e
..‘ e
’Jnl

la Big. 3 un alzzao y seccidn de la chapa de-urfidn

de dos elementos consecutivos de la varlera.

Bn las miswas se han sefalado con sus correspon- =

-“..

dienies reierencizs los sigulentes elementos: 3}::;.
le= itesaltes ae apoyo y anclaje. 'féfi
2.- Parte inferior ael slemento. {555
de=~ Parte superior del wmisno.

4=
5e=
Bom
Tom
Bum
You
1We=

11."

Coronacidn anticesiumbrawieato.
buperricie awe contecto.
Curvaturs ¢dnouva,

ouperficie convexa.

Plano inclinedo

Sarlae s

Chepa ae unidn.

slementos parw extraccidn.

De acuerdo €ON Cumnto shnieCead, L& presdeule 1nVulie-

cidn se refiere & un elewento separsacr de circuluacidn rg

daa&, de lonsitud auscuuda & su transporte y uonicaje (p.o.

2440 w), Y

de seccidn sensiblemente trapecial, ue apoya



5.

10.

20.

28.

-6-
en cuatro patas =-1- de buse sensiblemente cuadrada, y qué
estéd integrado por dos cuerpos claramente direrenciados,
uno inferior =2- de Layor ancuura con opjeto ce obtener -
un bajo centro de gravedad y una Iﬁerte inercia frente ul
impacto, Yy una parte supsrior =3= ac uayor esoveltez,; cuya
finalidad esencial es actuar como antidesluwworzmiento al
-
superar la altura usual de 10s furos de Los vehié@$§¥ 4ue
circulan en sentido contrario. asisismo actla soore la -
carroceria del vehiculo si en el impacto &ste superawel -
bordillo inferior =5-. &n la parte Superior ael elé@eéﬁb
se configura unaz coronacldn Cuyo contorno pueae ser angu-
lar o0 en forma semicircular, TR

Los elementos separadores presentan un reoordea:{:
[ )

inicial con una penaiente ce 1:7 que se ha dgOsSTIauo Co-

. - . - &
mo la aés eficaz en las prucous realizauas, dado yue pea’ss

e’
dientes menos acusad=s produclan Irecuenvemente yue en ég

guios de atague ligerumente superiores a los 20° el venl-
Culo N0 iuese reconduclico & su carril, s100 Yue SUPETNULO
el tram¢ interior eru lun<ado hacia el aire produciendo =
su pivotamiento sobre lus ruedus iuteriores con €l peli=--
10 consecuwnte de vueico latleral,

JODre €8sty vanidn =ye 1l U@ Wi 8upLliy SUpeddd--
cia convexa ~o= cOn un radio awmplio (pe. 1OV mwm,) gue evi-
ta una posiole ruptura de la continuldud del periil, y a
continuacidn trus el corresponaiente punto de inilexién -
uns superricie concavua =7- con un mayor rudio (p.e. entra
20V ¥ 250 mm), yue enlazé CON UNK BUPETIlCie plung =Om, =

con acentuadu inclinucidn, y pendiente comprendiaa enire



10.

28,

_q -

1:10 ¥ 1:12 que es remztuda superiormente'por la zona
de coronacidn =4e-.

Bn las caras exiremas ue cada elemesnto se pre
sentan unos reoajes =9- de seccién ligeraumente trape=-
cial, algo mis ancha en la cura externa yue en su ex-—

trem¢ interior, tal y como se aprecia en la Eigi&}’ -
Y
~%

de forma que al colocar dos elenientos sucesivos estos
rebajes =Y=- quedgn enirentzaosS COUIQOYLANAO una ranura

l“
¢S
l“

cuya proiundidad alcanza entre el 75 y 80% ae la altu
(LY .o

e, "o

ra libre del elemento. for estu oanda 0 ranura, ‘ana -
vez anclados y recioldos los dos elementos sucesivos,

t“..
se deja deslizar por graveuad unw pluncha o chapu reég:;,

, B e
‘."'...

tangular metélica —iU- de tal forwa Gue su uwicacidn ,.
. L ..;l

en el tondo del rebuje coinciue con la zona ae la 1i%,

* e
e s ®

® l.ﬁ.'

bra neutra de lz seccidn sensivlemente traupezoidal
del elemento §§ por tanto es iddénea pura lu uuvsorcidn
de los esfuerzos cortanives que el elemento deve sopor
tar, actuando soore el cenilro uv gruveowd de la pleza.
Lsta chapa 8u conloruw 6n meterdal auecuado
metéLico. PeOo HCEI0 FulVullzadl, Oubtulldio peyuenus -
secciones (p.e. bmuw) pura c¢on una wmiuime dimensibn -
(pe@,180 x 24V nu) muscuxse &l Lin perseguido, y u -
la normutiva, y wsl aplicando la Instruccidn espurola
para un valor de § de 10 toneladus y pare una chapa =
de dimensiones 100 x 240 (14,4 cmz) ¥ 6 wn., de 0sp@=-—
sor: y= 10 Tm Qda 16 Pu T pix= 1%yy_=1111,11
' ]

Kg/em® y comproounud Bu COMpOrtalento Ireute & Los =

estuerzos cateantes:



t

G‘ccgv:tz + 32'2 =Tﬁ = 1';11,11V—.-3-= 1-924,50 Kg/cmz
y siendo la seccibn de la chapa ae 210 X 6 mm = 12,6cm? 3

T max = 1?200 = 1269,04 z&g{'cm"2
,E

QGco=TV3 = 2199,43 Kg./cm2

5¢ y con un acero A-42 3
2600 - .9
—— &S 2.200 87 Kgcm .

L)
por lo que al ser Q ¢o Mmenor que el valor de J, , es

valida la setcidn de la hipdtesis frente a los cortantes.

-‘4

Igualmente en relacidn con el ap:{.astam.ento » con undssu-

" "l
s

10. perficie de 210 x 100 mm:
2
.. = 16,000 = 76,19 Kg/em ..
N 21x10 avie
¥y utilizando un H= 125 .5{5:
Tok = 125 Ted= T ok = 83,3 Ke/cm? N
’ L]

por lo que siendo mayor Q3 gq que el valor ae la G‘mﬁ':g
15. es vdlida la solucidn, y consecuentementé incluso con -

chapas de tan pecueno dimensionamienio el cowporsvamiento

Mmecanico es correcto.

gsta chapa =10= estd provista de unos eleumentos

-11= en su parte superior para la extraccidn ae la cha=
20, Pa cuando 8e deseu desiwontar dos piesud BuCesSivas puru

sustituir un elemento, reconducir 0 desviar el tratico

0 anular unos carriles de circulacidn dirigiendo el tré

fico al lauo opuesto de la curretera. A tal £in estos =

elementos =11= pueden ester constituldus por unos redon
25. dos rematados en T en la purte superior =4=-, en arande-

las solaudas & la cara superior de¢ la chape =11= pare =

27. facilitar su extruceidn, o cumlyuier otro sistema Cof-=-
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10.

15.

20,

25.

vencionale. . ?

Los elementos asi condebidos posibilitan un -
iddneo comportamiento frente & los impactos de bajo y
elevaao angulo, permiten una féacil puesta en oora y —=
tienen un elemental cesmontaje. la chapa rigidiza la -
seccidén al estar montadas, y al ser inmediata su exgrac

. . ) . 2 . "S

cion permite desmontar la union de los elementos ¥in re

querir hermamientas, nli operuciones especiales.

N

La dotacidn de cuatro patas -1- 0 bases d¢ égg

yo posibilita el drenaje en todas direcciones, evitZndd

los problemas de retencidn y colmatacidn qQue las tradi-

N . -'.;'.'
cionales barreras presentan al tener una base continua .
por bandas. Ceaw
' s and

La seccidn liseramente trapezoiual ae los rebé:;t
jes =Y~ permiten que al iormarse las curvaturas del viafié
el angulo entre caaa elemento pueda ser absorbido por -
las holguras centrales, &l seér esua anchura mayor que =
en los extremos, por lo ue la chapa puede penetrar y =
ger extraida con total fucilidud.

Se hace constar que la presente invencidn pue-
de ser ejecutada en todo tipo ae dosiiicuciones, propor
ciones y materiales, y uWe cuantas moailicaciones pus—-
dan ser introducidus en gl ovjeto de ests modelo, yue -
no atacten a su esencialidud caracgeristica, se¢ coneide

raran incluidas en é1.
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10.

20,
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Se declaran de novedad y propia inven=- -
cidon las sigui.entes

EIMINDICACGCIONES

18.~ Perfeccionamientos introducidos en

los elementos separadores para carreterus, caracteriza--
dos porgue presenta una seccibn de forma sens1oleﬂu§%§ -
trapecial y con una bases rectangular con una relacidén an
chura/longitud aproximadamente 1:3, epoyandao en‘cuaﬁfg}'
patas de base sensiblemente cuudrmada qQue permite traau;}
anclaje el drenaje bidireccional de las aguas acumuladaa'
sobre la via de circulacidn. civEe

28 .- PerIeccionamientos introducidos en qi{
los elementos Separadores para carreteras, segin la ant§;5
rior reivindicacidn, caracterizado porque la parte late-<<
ral inrerior de caua elemento estd Iorwado por una banda
longitudinal con una pendientve aproxiwmads de 1:7 que se
prolonga en una superliicie convexa de auplio rudio con -
un punto de inflexidn superior que estd Bituwdo « Wia &l
tura aproximada ae 1:5 de ls alturu liore del elemento =
soore la rasante, ligeramente por deowJjo del centro ue -
gravedad de la seocidn trapsuoidal.

34,= Perleccionamientos 1ntroduciuos eu =
los elementoe separudores pura curreteras, sesln lus wun-
teriores reivindicuciones, CaraClerisua0s porgue trus el
punto de inflexidn la curvatura tiene un raaio superior

al doble de la curvatura convexa, 4ue asciende ‘hasta la

mitad de la altura libre del elemento, tras el que 8¢ =
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10.

15.

20.

25

a1,

-1 -

dispone una banda con pendiente aproximada de 1:10 que
es rematada superiormente por una superiicie antideslum
brante perimetral variaole.

48 .- Perfeccionamientos introducidos en los -
slementos separadores para carretieras, segin las ante—
riorés reivindicaciones, caracterizados poryue las‘gos
superricies extremas presentan unos reoajes ue g%@éién
ligeramente trapecial més ancha en el exterior, ¥y uye -
suponen unas entalladuras 0 guias verticales desdeﬂlg'-
coronacion hasta soorepasar el centro de .ravedud ééniﬁ

seccidn,

mentos separadores para carreteras, segin lgs anterio-r

. . . . . . ¢l
res re:.v:.ndlcaclones, caracterizados porgue unas vez mo_x} 2

”

tados dos elementos sucesivos, se desliza por gravedad =

e !

una chapa metélica por los citados rebujes, ocupando la
parte inferior de la misna, en la zonsa de ubicaclén de

la fibra neuvra de la seccidn reaistente de normi bn pa
ra la absorcidn iddnea de Los esruerzos cortautes 4 4ue
es sometido el elemento &n el momento del impucto.

62 ,- Periteccionuuientos introducidos eu los ele
mentos separadores para carreteras, Sopln las relvindi-
caciones 48 y 58, caructerizados porque lus Curus supe-
riores de lus chapas presentan unos apéuuices 0 redon--
dos emergentes que posipilitan la extraeccidn de law cha
pas suprimiends lu unidn del elemento con sus contiguos,

y permitiendo la upertura de la barrera o la fécil sus-

,.
o e 8



J.

- 12 -!
titucidn de elementos aislados.
78.- PEFECCIONAMIENTO> LNFwODUCIDOS EN LOS
ELENSNTOS SePARADORES PAda CansduThdAS.
Todo ello tal y como se describe en la presen
te memoria y se reivindica en su nota, qué consta de do
ce hojas escritas @& miquina por uns sola de sus caras ¥

wna hoja de dibujos que le acompafia. V.

é
i
|
‘
|
|
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