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La presante invención se refiere/ como su enun 

ciado indica, a apoyo para dispositivp de tracción y em­
puje de un acoplamiento da topa central en el soporta por. 
taanganche especialmente dispuesto verticalmente respec­
to al aja longitudinal del vehículo, con elementos de -
unión soltadles orientados en el sentido dol eje-lonqitu

*.+ **
dinal del vehículo, entra el apoyo y el soporto portaon- 
ganche.

Para acoger la energía en velocidad.de. acopla-
* .  *miento (enganche) y en caso de diferencias de*la Tuerza

da tracción sirvan generalmente muelles en el enganche.
* * * *

Para desintegrar mayores fuerzas de empuja se emplean —
- ' /elementos consumidoras de energía que trabajan't?ien des-
' * * *

tructiva o raganerativamanta. Tales dispositivuá'da so-
w **

breempuje se conocen por ejemplo a través da íaa¡patentas 

alemanas 15 30 223, 19 12 049 ó 19 47 819. Una fijación 
habitual del dispositivo de tracción y empuje en la tes­

tera del chasis del vehículo con tornillos se muestra an 

la patente alemana 27 41 739. Resulta inconveniente esta 

fijación rígida del dispositivo de tracción y empuje en 

la testera o soporte portaenganche cuando actúen aún **** 

fuerzas de choque mayores sobre el dispositivo de trac-
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ción y empuje, después de que la posibilidad do asimi­

lar energía, del dispositivo de sobreeinnujo está agota-
)
da. Se presentan deformaciones en los enganchas, en el 

, bastidor inferior en la zona de la articulación del en­
ganche así como en la zona anterior del voladizo.

La invención tiene por misión realizar el apo­

yo da un dispositivo de tracción y empuje del tipo que 

nos ocupa de tal manera que en caso de grandes sobreem- 

pujes, los inconvenientes antes citadosde una articula­

ción rígida del dispositivo de tracción y empuje en el

soporte (viga) portaenqanche quedan evitados por-ol om-
- + ***

pleo de elementos adicionales absorbentes de energía y 

deformaciones intencionadas en la zona anterior del vo­

ladizo.
Para resolver esta tarea se propone el i^oyo 

de un dispositivo do tracción y empuje del tino antes - 

mencionado que según la invención muestra 1 is c^rectoría

tieaa indicadas en ul enunciada de la 

cación.

, i *
t * 'primera'ra'ivindi-
* * *  ** w ** i ' *

Ventajosas n.eva3 realizaciones de 'lo*3.nvcnciót 

se caracterizan en las sucesivas reivindicaciones.

Puesto que las deformaciones en ni enganche y 

en el bastidor inferior exigen unas reparaciones costo­

sas se propone desintegrar la energía de empuje nor me­

dio de la utilización de elementos adicionales absorben­

tes de energía en forma de elementos destructivos o roga^ 

nerativos o bien mediante deformación intencionada en la
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zona anterior dal voladizo, situando dicha analgía bien 

sa aloja adicionalmente en la barra dB enganche o bien 

en la fijación del dispositivo de tracción y empuje al 

bastidor inferior.

Un ejemplo práctico de la invención sa refl.e 

ja en al dibujo y que se va a describir a continuación 

con mayor detalle.
La Fig. 1 muestra un apoyo según la invención 

visto en planta, parcialmente seccionado, en la que se 
han representado los iguisntes elementos con sus correas
pendientes referencias: * *

* * . ******
1. Soporte (viga) portaenganche

2. Placa soporte ^

2a. Brida . .
* * I . *.2b. placa base

2c. Nervio (varilla)

3.

4.

4a.
5.

Sa.
5b.
6.
7.

Seguro contra excesivo 

Tuerca
Contrafuerte 
Chapa de seguridad 

Cuello
*

Talón
Taladro
Manguito

empuja ^

* t *
* * * 

*  *  '  '

* w*'
i rww*w

7a. Reborda 

8. Tornillo 

8a. Vastago27.
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9. Dispositivo ds tracción y empuje

10. Espiga de giro

11. Silleta
12. Pieza distanciadora

13. Barra guía

14. Guía.
Frente al soporte o viga portaenganche -1- se

ha dispuesto una plancha soporte -2- desplazada hacia -
el centro del vehículo que se apoya mediante bridas -2a-
an el lado que mira hacia dicha plancha -2-, del soporte
portaenganche -1-, nuedando determinada la medida de de.s

* *******plazamiento por al largo de las varillas -2c-. La placa

soporte -2- asta fijada al soporte portaenganche -1- por

medio de la intervención da un seguro antichoguo -3- por
* * *

cada unión soltadle. El seguro de sobrnempujb*-3- admitq,

bajo deformación plásmica de sus piezas alánticts an cu-
+

so da un axcosivo choque, un recorrido de deformación -

previamente fijado para cada fuerza gua actún'.-'El sogu-
**<*

ro antichoqua -3- sagón la fig. 1 está raaliBa^á enmo - 
sigue: Entra un contrafuerte -4a- asegurado Reyuna tuur 

ca -4- y el lado del soporte portaenganche -1- que mira 

hacia al final del vehículo, se ha dispuesto una chapa 
de seguridad -5- que se apoya con su cuello -5a- que soi 
bresale de un taladro -6— . El taladro -6- se realiza - 

bien directamente en el soporte -1- o el taladro -3— es 

determinado por la medida interior de un manguito -7— 

introducido en el soporte portaneganche -1-, apoyándose
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dicho manguito con un reborde -7a- en el lado del sopor­

te -1- que mira hacia el final del vehículo.
El taladro -5- abarca el vastago -3a- de un 

tornillo -3- en una distancia anteriormente determinada. 
La distancia A entra el contorno exterior del contrafuor 

ta -4a- y la medida interior del taladro -6- bien está 
hecha más grande que eí espesor de la chapa de seguridad 
-5- o la distancia es monor o igual al espesor da la cha 

pa do seguridad -5-. Oicha chapa -5- es plana, cónica, 

con o sin talón (reborde) -5b- en forma de cosquillo, -

realizada convexa o cóncavo y proforentemante/cg^contri-*.**
camsnta alrededor del tornillo -U- y se ajusta al contra,

fuerte formado adecuadamente iqu.i] o plano, del .soporta
* * * * *

portaanganche -1- o bion, en la forma przctiag dol segu-
*. *

.  * <ro antichoque con manguito -7-, al reborde -7a-. La cha­

pa de seguridad -5- muestra en su talen -5b- forma do cas,
* *  *  *

quillo que entra en al taladro -6-, y en su cuello -5a- 

un grosor da material igual o diferente.
* W **

El dispositivo de tracción y empujo'-9- so - 
apoya en el lado de la placa baso -2b- que mira*hacia oí 

final del vehículo. El punto do giro da la espiga -10- 

del soporte o silleta -11- da la articulación del engan­

cha pueda por lo tanto fijarse a discreción delante, de­

trás o a 13 altura del canto anterior dsl soporta portaen 

gancho -1-, preferentemente mediante cambio del*largo - 

de las varillas -2c- do la placa soporta -2-, mediante 

cambio del grosor do In plancha base -2b- o bien por me-
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dio de piezas distanciadoras -12- adicionales no dibu­

jadas.
La placa soporta -2- se ha realizado on otras 

formas prácticas da la invención como parta ds la sillo 
ta -11- da la articulación dal ongancha.

En ol soporto portaenqanche -1- o facultativa 
mente en la placa soporte -2-, en sentido longitudinal 
dal vehículo se ha fijado por lo menos una barra guía 

-13- oue entra en una conducción adecuada -14- en la -
placa soporte -2- o bion en el soporte portaenqancho

- 1- .
La fuerzas de empujo cuc actúan normalmente

sobre la testera del engancho son absorbidas ppr el —

dispositivo no dibujado de tracción y empuje,, ^ara dc-

sintegrar excesivos empujes se disponen on concepto do

elementos absorbentes do energía, dispositivos^ cntichic

qua de construcción conocida dentro dol dispositivo do
* '

tracción y empujo -9-. 3i actúan fuerzan d.cMunuc toda 

vía mayores cede la chapa do seguridad -5- ¿of'oa uro

antichogue 

fusrza, el

-3- y deja p 'Par bajo
.* **'s *un ofocto ' do

contrafuerte int criar concistente en 1 a tuor
ca -4-, contrafuerte -4a-, chapa de seguridad -5- y tor 

nillos -8-. El contrafuerte exterior está formado 'or 

el taladro -G-. Según la distancia de los dos contra­

fuertes, prefijada por le distancia A entre el contorno 

exterior del contrafuerte -4a- y la medida interior del

taladro -6- y al espesor da la chapa de seguridad -5-
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se deforma la chapa -3- adecuadamente da forma plástica 
y tal vez incluso as cortada. Con el corte cabe contar 

cuando la distancia es muy estrecha en relación con el 
espesor de la chapa de seguridad -5-, La placa soporte 

-2- se desplaza con el dispositivo de tracción y empuje 

-9- fijado a la misma preferentemente en el sentido prei 

fijado por la barra guía -13- y la guia -14-, de forma 

controlada.
Aparte de la forma práctica reflejada en este 

ejemplo de la invención, para el seguro contra excesi-
* a

vos empujes -3-, son imaginables formas de ^gíMtrucción 
permitiendo el seguro antichoqua -3- bajo deformación 

elástica y/o plástica de sus alamentos elás&ic&s un re­

corrido de deformación previamente dotarmin3ft!o*;por
.  *  *

fuerzas puo actuad en cada caso.

Se haca constar aun cuentea mndificreiono
puedan

vención

ca, so

sor introducidas an el cajete do la
*****

, gua no afectan a su esoncialidnd ccrMatirl* * ** *W
considerarán incluidas en si. * < * * * .

las

in-

ct i -

*
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Se declaran de propia invención y de novedad 

laá siguientes

a E I J I N D I C A C I 0 K E 3

13.-Apoyo para dispositivo da tracción y em­

puja de un enganche da tope central en el soporta por- 

taengancha dispuesto sobre todo verticalmente respecto 
al aje longitudinal dol vehículo, con elementos de unión 

soltables orientados an al sentida del eje longitudinal
del vehículo, entra el apoyo y el soporto portaenganche,

* *.*
caracterizado porque una placa soporte está dispuesta -
fronte al soporte portaenganche desplazada hacia el ceja

tro del vehículo, Tornue ol dispositivo de tracción y -

empuje ee apoya con bridas En el lado del sasa*-*te que -

mira hacia ellas y por ;tje entra las bridas y ni sonorto

portaenganche es ha dispuesto un seguro ccntíWbhoruas

excesivos que cada vez <U3 produzcan loa mistes*se de-
* < *

forma elástica y/o plásticamente y admita un'.f^jtorrido 

da deformación prefijado según lo fuerza nuefaptún on - 

cada caso.
2§.-Apoyo de'un dispositivo ds tracción y da 

empuje según la reivindicación 13 caracterizado porque 
en una unión con tuercas y tornillos, entre un contra­

fuerte asegurado por la tuerca y si lado del soporte - 

portaenganche que mira hacia el final dol vehículo, so 

ha dispuooto una chapa do seguridad, manteniéndose on-
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tre al contorno exterior del contrafuerte y la medida 

interior del taladro una distancia previamente fijada.

33.-Apoyo para dispositivo de tracción y em­

puje, sóqún reivindicaciones 13 y 23, caracterizado - 

porque en una unión con tuercas y tornillos, entre un 
contrafuerte asegurado por una tuoroa y el lado del so­

porte portaenganche que mira hacia al final del vehícu­

lo, se oncuentra dispuesta una chapa de seguridad qua 
se apoya con un cuello que sobresale de un taladro, man, 
teniéndose entre ol contorno exterior del contrafuerte
y la medida interior Jal taladro una distancj,Zp3reuia-.***
menta determinada.

43.-Apoyo para dispositivo do tracciót? y em-

puje, según reivindicaciones 13 

porque el taladro es determinado 

un manguito qua se apoya con un 
asparte portaenqansho :ue sarilla 

híeulo.

hasta 33, caB^c^arizado 
:* -por la madida interior

reborda on el nido del -*
hacia ol finnl,,dol vo- 

* 7
*'<*
* t i

5 a,-Apoya para disunsttivo do tracción y om-**<. ** 'pujo, según reivindicaciones 13 a 43, caracterizado por 

quo la chapa de seguridad asta realizada plana, cónica

con talón en forma de cosquillo a sin él, convexa o cón 

cava, ajustándose contra al contrafuerte adecuadamente 

igual o formando plano y* contra el soporte portaengan­

che o el reborde del manguito.

63.—Apoyo para dispositivo de tracción y em­

puje, según roivindicncionos 13 3 53, caractorizndo par.27
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que la chapa de seguridad an su talón a modo da cosqui 

lio que mira hacia el taladro, y en su cuello muestra 
igual o diferente grosor da mataría!.

73.-Apoyo para dispositivo de tracción y em­

pujo, sogún reivindicaciones 13 a 63, caracterizado - 

porque la aspiga giratoria de la articulación del engan 

che puede disponsrse a discreción, delante, detrás o a 
la altura del canto anterior del soparte portacnganche, 

preferentemente mediante variación del largo do las va­
rillas de la placa soporte, mediante cambio del grosor 
do la placa baso o por tundió du piaras adición ¡tas d¡i- 
tanciadoras.

S5.-Apyo para dispositivo de tracción, yompu- * -
je, sequn reivindicaciones 13 a 73, caracterizado por-

:* *que la placa soporte está realizada como par'to do la —  

sillota del engancho do topa can-ral. t-**'
93.-Apoyo para dispositivo da tracción y am- 

puje, aagón reivindicaciones 16 a 33, caractuVizado por-
* V 1

aua por lo manía une barra guía Jispussta on'Al'iO'nrte 

portaenqanche u opcional monta en la placa sup-aí'to, des­

plaza dicha placa soporte al consumar el recorrido ' -  

deformación preferentemente en el sentido previamente - 

fijado.

103.-Apoyo pera dispositivo de tracción y cripu 

ja, sagón reivindicaciones 13 n 93, caracterizado porgue 

la distancia entre el contorno exterior dsl contrafuerte 

y la medida interior del taladro está realizada mayor -



12

5.

10.

cuo el espesor de la chapa de seguridad.
113.-Apoyo para dispositivo de tracción y en 

puja, según reivindicaciones 13 3 93, caracterizado - 

pornue la distancia entre el contorno exterior del con, 

trafuorto y la medida interior Jol taladro asta reali­

zada inferior o igual al espesor do la chapa de neguri 

dad.
123.-APOYO PARA DISPOSITIVO DE TRACCION Y EN

PUDE.
Todo alio tal y como se describo en la pre­

sente memoria, y se reivindica en su nata, nuc*consta 

do doce hojas escritas a mápuina por una sola do sus -
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