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RESUMEN DESCRIPTIVO

Se d e scr ib e  un m uelle de gas determinado por un 

vastago de p is tó n  y  una en voltu ra  en la  cua l e l  p is tó n  e f e c ­

túa un movimiento de vaivén, e incluyéndose un d is p o s it iv o  

de ju nta  de estanqueidad para im pedir que e l  f lu id o  com pri­

mido sa lga  de la  en vo ltu ra . Un elemento de estanqueidad f i j o  

e stá  en con tacto  con e l  vastago de p is tó n  en una zona"adya­

cente a la  pared de la  en vo ltu ra , y  un elemento de estan­

queidad flo ta n te  está  en con ta cto  con e l  vástago de p is tó n. *.*
en un emplazamiento separado d e l elemento de estanqueidad f i j o .

Un l íq u id o  está  situ ado en e l esp a cio  entre lo s  elementps de

estanqueidad. - -
*.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION . . . .
* * * *

La presen te  invención  se r e f ie r e  a un m uelle .de gas y
*  *  *

más particu larm en te , a con stru ccion es  de juntas adaptadas pa­

ra se r  u t iliz a d a s  entre un vástago de p is tó n  m óvil y  una en vol­

tura  f i j a  con e l o b je to  de im pedir que e l  f lu id o  comprimido 

sa lga  a l o  la rgo  d e l vástago de p is tó n .

Los m uelles neumáticos que contienen  un gas como 

a ire  o n itrógen o b a jo  presión  en la  cavidad d e l c i l in d r o  son 

b ien  con o c id o s . Con e l  o b je to  de in ten ta r  e v ita r  que e l  

gas se escape de la  cavidad d e l c i l in d r o  a l o  largo  d e l vás­

tago de p is tó n , se ha d ispu esto  una cámara que contiene un 

líq u id o  como por ejem plo a c e i t e ,  en una zona adyacente a la  

pared de extremidad perforada a través de la  cual e l vástago
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de p is tó n  e fectú a  un movimiento de vaivén.

Estos m uelles neum áticos pueden u t i l i z a r s e  en

columnas de sop orte  e lá s t ic a s  como la s  que se describen  en

la  patente  de lo s  U .S. ns 3 .8 5 6 .2 8 7 . También pueden ser

u t i l iz a d o s  para o r ie n ta r  la  qu inta puerta de un veh ícu lo

autom óvil h acia  l a  p o s ic ió n  a b ie r ta , como se d escr ib e  en la

patente  de lo s  U .S . n9 4 .2 63 .4 88  y en la  té c n ic a  a n tá rib r
. .  .

que se menciona a q u í. Además, e s to s  m uelles pueden u t i l i z a r s e  

en suspensiones neum áticas, como se d escr ib e  en la  patente  de

lo s  U .S. n° 4 .0 3 0 .7 1 6 .

Estos m uelles con una cámara de l íq u id o  adyacente

a la  pared de extremidad p erfora d a  están dotados de pn&.
*  *  *

*  . *

junta de estanqueidad exce len te  para e l  gas comprimidoJ^In- 

c lu so  en estas co n d ic io n e s , e l  gas puede eventualment¡5**pasar 

más a l lá  de la  ju nta  de estanqueidad f i j a  entre la s  dámáras 

de l íq u id o  y de gas en razón de la  d i fe r e n c ia l  de p res ión  

a tra v és  de esta  ju n ta . El gas que se acumula de esta  manera 

en la  cámara de " l íq u id o "  se escapa más a l lá  de la  junta de 

estanqueidad situada en la  pared de extremidad perforada  más 

rápidamente que e l  l íq u id o . Igualm ente, la  concentración  más 

elevada de gas en la  cámara de " l íq u id o "  da lugar a una r e ­

ducción  de la  lu b r ica c ió n  de la  junta de estanqueidad de la  

pared de extremidad por e l  l íq u id o  y una c ie r t a  se n s ib ilid a d  

a la  o r ien ta ción  d e l muelle de gas en una in s ta la c ió n  p a r t i ­

c u la r . Además, la  carga a p licad a  a la  junta de estanqueidad
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entre la s  cámaras de líq u id o  y  de gas por la  d i fe r e n c ia l  de 

p res ión  produce una f r i c c ió n  y  un desgaste de esta  ju n ta .

RESUMEN DE LA INVENCION

El m uelle de gas que aporta la  in ven ción , in c lu y e  

un d is p o s it iv o  de junta de estanqueidad determinado por una 

junta f i j a  adyacente a la  pared de extremidad perforada  y  

la  cámara de l íq u id o ,  pero la  junta  situada entre laé^jam a­

ras de líq u id o  y  de gas puede d e s liz a rs e  librem ente h a c ia  y

a p a r t i r  de la  o tra  ju n ta . Cuando se produceafugas g .d esg a ste
.  . .

en la  junta de estanqueidad f i j a ,  la  junta de estanqueidad 

f lo ta n te  que separa la s  cámaras de líq u id o  y  de gas se d es­

p la za  hacia  la  junta  de estanqueidad f i j a  m ientras e l  .líq u id o ,
* . **  ̂ *

generalmente a c e i t e ,  se encapa lentamente más a l lá  d q .la  ju n -
*-**ta  de estanqueidad f i j a .

* . *

Sin embargo, durante este  len to  m ovim iencó'dé la  

junta de estanqueidad f lo t a n t e ,  la  f r i c c i ó n  o e l  desgaste de 

la  junta de estanqueidad f lo ta n te  es pequeño en razón de la  

mínima d ife r e n c ia l  de p resión  a través de é l .  Igualm ente, la  

mínima d ife r e n c ia l  de p resión  a través de la  junta de estan ­

queidad flo ta n te  da lugar a l paso de una cantidad mínima de 

gas más a llá  de la  junta de estanqueidad f lo ta n te  hasta la  

cámara de l íq u id o .  Esto asegura que e l l íq u id o  está  en con­

ta c to  principalm ente con la  junta  de estanqueidad f i j a  durante 

su vida ú t i l .

Con la  cantidad de gas mínima en la  cámara de l í -
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qu ido, se asegura una lu b r ica c ió n  s u f ic ie n te  de la  junta 

de estanqueidad f i ja ,  para todas la s  tem peraturas y  o r ie n ta ­

c ion es  del m uelle de gas. Igualm ente, la  fuga más a l lá  de 

la  junta  de estanqueidad f i j a  es pequeña porque un l íq u id o ,  

en p a r t ic u la r  a c e i t e ,  se escapa más a l lá  de es ta  junta más 

lentam ente que un gas.

Eventualmente la  ju n ta  de estanqueidad f lq ta n te  

se para en un punto adyacente a la  junta de estanqueidad 

f i j a  y  actúa a con tin uación  como junta secundaria o da se ­

guridad , que mantiene la  p re s ió n  restan te  de gas y  de l í ­

q u id o  en e l m uelle neum ático.

En o tro  modo de r e a l iz a c ió n , un m uelle de-.compre-
*.

s ión  mecánico puede estar in terp u esto  entre la  junta d e ..es -
* w * *

tanaueidad f lo ta n te  y  la  junta de estanqueidad f i j a .  E l.m ué-
* . *

l i e  mecánico s irv e  para o r ie n ta r  la  junta de estanqueidad 

f lo ta n te  hacia  su p o s ic ió n  i n i c i a l  (más in tern a ) en e l  mue­

l l e  de gas y para oponerse elásticam ente a l desplazam iento 

de la  junta de estanqueidad f lo ta n te  h acia  la  junta de es ­

tanqueidad f i j a  cuando se produce una fuga de f lu id o  a través 

de la  junta de estanqueidad f i j a .  Esta r e s is te n c ia  mecánica 

al desplazam iento de la  junta de estanqueidad flo ta n te  

aumenta efectivam ente la  d i fe r e n c ia l  de p res ión  a través de la  

junta de estanqueidad f lo ta n te ,  d istribu yen do así la  d ife r e n ­

c ia l  de presión  entre la  cámara de gas d e l muelle de gas y  

la  atm ósfera, de una manera más uniforme sobre la  junta de
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estanqueidad f lo ta n te  y  la  junta  de estanqueidad f i j a .

La estru ctu ra  de estanqueidad de acuerdo con l a  in ­

vención  p rop orcion a  una vida a c t iv a  más la rg a , una vida de 

almacenamiento más la rg a , una gama de tem peratura de funcic) 

hamiento más amplia y  una s e n s ib il id a d  más reducida  a la  

o r ie n ta c ió n  del m uelle neumático en su in s ta la c ió n .

Además, es p o s ib le  u t i l i z a r  va ria s  combinédA&nes*** +
de ju n ta s /g a s /a c e ite  no p o s ib le s  de otra  manera en razón de

in com p a tib ilid a d es  entre m a te r ia le s . Esto se debe aHJ^éeho de* *+*
que e l  gas situado detrás d e l p is tó n  está  separado d e l l i ­

quido conten ido en la  cámara en tre  la s  juntas de estanqueidad 

f i j a  v  f lo t a n t e .  . . .

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS .!* .

Para f a c i l i t a r  e l  entendim iento de la  in vq qción ,
*  +  *

se hará r e fe re n c ia  a la  s ig u ien te  d e scr ip c ió n  d eta lla d a *d e l 

modo de r e a liz a c ió n  p r e fe r id o , tomada conjuntamente con e l  

d ib u jo  que la  acompaña, que muestra una v is ta  en sección  de 

un m uelle de gas con un d is p o s it iv o  de juntas de estanqueidad 

de acuerdo con la  in ven ción .

DESCRIPCION DETALLADA DEL MODO DE REALIZACION PREFERIDO

En la  fig u ra  se represen ta ,d e  acuerdo con la  in ­

ven ción , un muelle neumático 10 que inclu ye un c i l in d r o  11 

de forma alargada en sentido a x ia l y  sección  tran sversa l gene 

raímente c ir c u la r .  E l conjunto de p is tón  cooperante in c lu y e  

un vastago de p is tó n  c i l in d r i c o  12 y  un cuerpo de p istón  13
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s u je to  axialm ente en la  extremidad de diám etro reducido d e l 

vastago de p is tó n  12 en la  cavidad d e l c i l in d r o  11. La cara  

externa c ir c u la r  de un a n il lo  de p istón  14 está  acoplada de ma 

ñera d es liza n te  con la  pared in tern a  d el c i l in d r o .  El a n i l lo

14 e stá  mantenido en sentido a x ia l con una c ie r t a  holgura 

entre e l  cuerpo 13 d e l p is tón  y  un d is co  m etá lico  p erforad o

15 de sección  tra n sversa l recta n gu lar  que descansa sp&ré un
* *  *

s a lie n te  del vastago de p is tón  12.

La holgura ra d ia l entre e l cuerpo 13 d e lp j-á tó n
.  *  *

y la  pared del c i l in d r o  ha s id o  exagerada en e l  d ib u jo  para 

mayor c la r id a d . E l diámetro d e l  cuerpo 13 d e l p is tón  ejs s u f i  

cientem ente su p erior  al diám etro d e l d is co  15 para asegurar

e l  guiado en sen tido  ra d ia l de la  extremidad in tern a .d $ i
^ ****vástago 12 d e l p is t ó n . . . .

* . *

La cámara 17 situada detrás d e l cuerpo 13 d e l 

p is tó n  contien e un gas, preferentem ente a ire  o n itróg en o , 

b a jo  una presión  muy su perior a la  p resión  a tm osférica . Du­

rante e l  movimiento del vástago de p istón  12 hacia  e l ex te ­

r i o r  d e l c i l in d r o  11 ba jo  la  fu erza  de o r ien ta ción  de e ste  

gas comprimido, e l  gas puede f l u i r  a p a r t ir  de la  cámara 17 

má̂  a l lá  del cuerpo 13 del p is tó n  so lo  a través  de un agu jero 

de regu la c ión  (no ilu s tra d o ) formado en e l cuerpo d e l p i s ­

tón , mientras que durante e l movimiento del vástago de p is tó n  

h acia  e l  in t e r io r ,  e l a n illo  14 d e l p istón  abre un c ir c u it o  

de c ir c u la c ió n  a d ic io n a l a través  de lo s  o r i f i c i o s  del d is c o
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15  y d e l in te rv a lo  de la  holgura que e x is te  entre e l cu er 

po 13 d e l p is tó n  y  e l c i l in d r o  11 como se d e scr ib e  más de­

talladam ente en la  patente de lo s  U.S. 4.263*488 y en la  

té c n ic a  a n ter ior  mencionada aqu í.

El vastago de p is tón  12 está  también guiado en 

sen tid o  a x ia l a tra v és  de un o r i f i c i o  19 formado en la  pared
*  *  *  tde extremidad 20 d e l c i l in d r o  11 p or  un c a s q u il lo  del guia 

21 adyacente a la  pared de extremidad 20.

El vástago de p is tó n  12 está  también guia&o'en 

sen tid o  a x ia l a tra v és  de un o r i f i c i o  19 formado en la  pa­

red de extremidad 20 del c i l in d r o  11 por un c a s q u illo  de 

guía 21 adyacente a la  pared de extremidad 20. Una junt^ de 

estanqueidad anular f i j a  22 está  reten ida  con tra  e l  aa sq u i-
w***

l i o  21 por un a n i l lo  de sop orte  50 y una nervadura in tq m a  24
* . *

formada en la  pared la te r a l  d e l c i l in d r o  11 . La junta de es­

tanqueidad 22 e stá  hecha de m a teria l e lastom érico  e in c lu y e  

un reborde anular externo 26 que está  en con tacto  con la  pared 

d e l c i l in d r o  y  un reborde anular in tern o  27 que está acop la ­

do de manera d e s liz a n te  con e l  vástago de p is tó n  12.< La 

junta de estanqueidad 22 está  re forza d a  por un a n illo  metá­

l i c o  plano empotrado 28 y asegura la  estanqueidad a lo s  f l u í  

dos com prim idos contenidos en la  cavidad d e l c i l in d r o .

La extremidad opuesta del c i l in d r o  11 está ce r ra ­

da p or una pared de extremidad 30, en la  cual está  montada 

una a rg o lla  de f i ja c ió n  31. En la  extremidad externa d e l
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vastago de p is tó n  12 está montada una a r g o lla  de f i ja c i ó n  33. 

S i se u t i l i z a  e l m uelle neum ático 10 para o r ie n ta r  la  qu inta 

puerta  de un v eh ícu lo  autom óvil h acia  la  p o s ic ió n  a b ie r ta , 

la  a r g o lla  31 puede su je ta rse  de manera p iv o ta n te  con la  ca ­

r r o c e r ía  del v eh ícu lo  y la  a r g o lla  33 puede su je ta rse  de 

manera p ivotan te  con la  quinta p u erta .
* *  *  *

Se prevé un par de nervaduras in tern as 44?..45

d ispu estas en r e la c ió n  cercana para e l a n c la je  de un ca sq u i-
* +

l i o  de guía a d ic io n a l 47. !**..*

Cuando e l  vástago de p is tón  12 es empujado fu era

de la  cavidad d e l c i l in d r o  p or e l  gas comprimido, la

sión  d e l vástago de p is tón  está  lim itada  p or  e l  contdcfó-

del d is c o  15 con e l  ca s q u illo  de guía 47. .**.**.
****

Una junta de estanqueidad anular f lo ta n te .3 7 -p u e -  

de d e s liz a r s e  librem ente entre la  nervadura in tern a  24 y  e l  

ca sq u ilo  de guía a d ic io n a l 47 , a l mismo tiem po que está  aco­

p iada herméticamente con e l  vástago de p is tó n  12 y  la  pared 

d e l c i l in d r o .  La junta de estanqueidad 37 e s tá  hecha de ma­

t e r i a l  e lastom érico  e in clu ye  un reborde anular externo 3S 

que es tá  acoplado de manera d e s liz a n te  con la  pared d e l c i ­

l in d ro  y un reborde anular in tern o  39 que está  acoplado de 

manera d es liza n te  con e l vastago de p is tó n . La junta de e s ­

tanqueidad 37 está  reforzada p o r  un a n illo  m etá lico  40 s u je to  

en e l la  en su lado orientado h a cia  la  nervadura interna 24 .

El a n i l l o  40 está  adaptado para acop larse con la  nervadura
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in tern a  24 y  es su ficien tem en te  r e s is te n te  para soportar la

p re s ió n  d e l gas procedente de l a  cámara 17 s in  deform arse o

sin pasar más a l ia  de la  nervadura 24.

La nervadura in tern a  24 está  separada a una mayor

d is ta n c ia  hacia  e l  in t e r io r  a l o  la rgo  d e l c i l in d r o  11 para

formar un espacio  destinado a un a n il lo  de soporte  que t ie n e

la  forma de un c a s q u il lo  de gu ía e lá s t ic o  50qie está  peten id o
*** *

entre la  junta de estanqueidad f i j a  22 y la  nervadura 24. E l

c a s q u illo  50 está  p ro v is to  de una cavidad in te rn a , en*.52, p a -
* * * * *ra r e c i b i r  un m uelle de com presión mecánico 54 que actúa entre 

un s a lie n te  56 situado en e l  c a s q u il lo  50 y  la  junta de es­

tanqueidad f lo ta n te  37- Si se d esea , es p o s ib le  prever uno o
* * J

v a rios  ca s q u illo s  de guía a d ic io n a le s  58 para garantiza^? que

e l m uelle 54 no en trará  en con ta cto  n i podrá d e t e r io r a d la* .
s u p e r f ic ie  in tern a  d e l c i l in d r o  11. El c a s q u il lo  de gu ra "ad i­

c io n a l 47 s irv e  como tope para la  junta de estanqueidad f lo ta n

te  37-
El m uelle mecánico 54 r e a l iz a  una función  d o b le .

En prim er lugar, garan tiza  que l a  junta de estanqueidad f l o ­

tante 37 tomará la  p o s ic ió n  de a s ien to  com pleto más in tern a  

deseada, como se i lu s t r a  en la  f ig u r a , en e l  momento d e l l l e ­

nado i n i c i a l  d e l m uelle neum ático. En segundo lu ga r, a l oponer 

se elásticam ente a l movimiento de la  junta de estanqueidad 

f lo ta n te  37 hacia  la  junta de estanqueidad f i j a  22 cuando se 

produce un escape (debido a l desgaste  y e l  tiem po) a p a r t ir  de
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la  cámara 42, e l  m uelle m ecánico 54 s irv e  para aumentar la  

d i fe r e n c ia l  de presióig. entre l a  junta de estanqueidad f lo ta n  

te  37i es d e c ir  entre la  cámara de gaa 17  y  la  cámara de 

l íq u id o  42. Como ae entenderá, eata d i fe r e n c ia l  de p rea ión  

a travéa  de la  junta  de estanqueidad 37 aumentará p r o g r e s i­

vamente conforme se comprime e l  muelle m ecánico 54 con e l

f lu id o  que se encapa continuamente más a l lá  de la  ju p ta jd e
* + *  *

eatanqueidad f i j a  22 . Esta fu n ción  d e l m uelle mecánico 54 dijs 

tr ib u ye  más uniformemente la  d i fe r e n c ia l  de p res ión  -entre la  

cámara de gas a p res ión  elevada 17  y la  atm ósfera sobre l a  

junta de estanqueidad f lo ta n te  37 y  la  junta de estanqueidad 

f i j a  22 , mejorando a s í la  e f i c a c ia  de la  estanqueidqd gpneral 

de la  combinación de junta de estanqueidad f lo ta n te  y 'ju n t a* * + v * * *
de estanqueidad f i j a .  " * *

* * *
Para l a  fa b r ica c ió n  d e l muelle neumático 10 ,*en  

prim er lugar se carga la  cavidad d e l c i l in d r o  con un gas, 

preferentem ente a ir e  o n itró g e n o , b a jo  p res ión  elevada, u t i ­

liza n d o  técn ica s  b ien  con ocid a s . A continuación  se in trodu ce  

un l íq u id o , preferentem ente un a ce ite  bastante v is co so  u t i l i .  

sando té cn ica s  b ien  conocidas para lle n a r  la  cámara 42 entre 

la s  juntas de estanqueidad 22 y 37. Se bombea en esta  cámara 

una cantidad de l íq u id o  s u f ic ie n te  para desp lazar la  junta 

f lo ta n te  37 contra  e l ca e q u illo  de guía a d ic io n a l 47, d es­

plazando todo e l gas procedente de esta  cámara e in trod u cién ­

d o lo  en la  .cámara 17.
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Se prevé e l  muelle de compresión mecánico para 

com pletar e l e fe c t o  de f lo t a c ió n  d e l l iq u id ó 'y  empujar la  

junta  de estanqueidad 37 con tra  e l  c a s q u illo  de guía ad i­

c io n a l 47-

El a c e ite  contenido en la  cámara 42 pasa lentamen­

te  más a l lá  de la  junta de estanqueidad 22 cuando esta  jun­

ta  de estanqueidad presenta  una fuga o cuando se d e s g a ja ,
.

y durante este  tiem po la  junta de estanqueidad flo ta n te  37

se desplana h acia  l a  junt^ 22. Durante este  movimiento<de

la  ju nta  flo ta n te  37, sin  embargo, e x is te  a tra v és  de e l la

una d ife r e n c ia l  de p res ión  mínima, l o  que da lugar a una

f r i c c i ó n  o a un desgaste  redu cido  de esta  junta  de ep tgpqu ei-
* * /

dad, a l  naso de una cantidad mínima de gas más a l lá  de**ella
*  +  *

ha^ta la  cámara 42 , y  haciendo que e l  f lu id o  en cont&Hljo con
* + *

la  junta  de estanqueidad 22 durante su vida ú t i l  s e a 'P r in c i ­

palmente a c e ite , l o  que conduce a una ex ce len te  lu b r ica c ió n  

de la  junta de estanqueidad 22 para todas la s  temperaturas 

y o r ien ta cion es  d e l muelle neumático 10, como se ha in d ica do  

más a rr ib a .

Finalm ente, la  junta f lo ta n te  37 se detendrá con 

tra  la  nervadura in tern a  24 y actuará, como junta secundaria 

o de seguridad, manteniendo la  restan te  p res ión  de gas y de 

a ce ite  en e l muelle neum ático.

El c a s q u illo  de guía 47 está  formado con un sa­

l ie n te  de forma anular 48 fre n te  a la  cámara 17 que está  adap
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tado para acop la rse  con e l d is c o  15  del con junto de p is t ó n , 

reduciendo así la  f r i c c i ó n  de arranque debido a que mantiene 

e l d is c o  a le ja do  de cu a lqu ier  nervadura in tern a  cuando e l  vás 

tago de p is tón  12 está  en su p o s ic ió n  exten sa .

El c a s q u il lo  4? está  igualm ente p ro v is to  de un 

s a lie n te  anular 49 fren te  a la  cámara 42 que está  adaptado 

ra ra  acop larse  con la  junta de estanqueidad flotante},* 37*s. Esto 

con stitu y e  un tope s in  agarrotam iento para la  junta de e s ­

tanqueidad f lo ta n te  durante e l  llen ad o  con gas y a c e it e ,
I***

Se ha comprobado que la  e f i c a c ia  de la  junta de

estanqueidad f lo ta n te  37 puede ser  mejorada tod a v ía  más me­

d ian te  la  ad ición  d e l muelle mecánico 54 para o r ie n ta r la  h a-
* w *

c ia  e l  c a s q u illo  de guía 47, es d e c ir  h acia  su p o s ic íó ñ  de
* + * ****a s ien to  completo más in tern a . ** * w * * +

La inven ción  ha s id o  ilu s tra d a  y  descrita*C on r e ­

fe r e n c ia  a su modo de r e a liz a c ió n  p r e fe r id o . Los expertos 

en la  m ateria podrán in tro d u c ir  en éstos v a ria cion es  y  modi­

f i c a c io n e s  sin  s a l ir s e  de lo s  conceptos de la  invención  que 

se presentan aqu í. Por ejem plo, la  junta de estanqueidad 

f lo ta n te  podría  in c lu ir  un a n i l lo  m etá lico  que soporta  una 

junta de estanqueidad interna en forma de a n i l lo  t ó r ic o  aco­

p lada de manera d e s liza n te  con e l vástago de p is tó n  y  una 

junta de estanqueidad externa en forma de a n i l lo  t ó r ic o  a co ­

p lada de manera d e s liz a n te  con la  pared del c i l in d r o .  Se en­

tien de  que todas aquellas m od ifica cion es  y v a ria cion es  están
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in c lu id a s  en e l  a lcance de la  inven ción  según se d e fin e  en 

la s  r e iv in d ica c io n e s  que sigu en .

REIVINDICACIONES

1 . -  Un muelle de gas p e r fe cc io n a d o , que in c lu y e :

un c i l in d r o  con una pared de extremidad cerrada

en un extremo d e l mismo y una pared de paso d e l vastago

de p is tó n  en e l o tro  extremo d e l mismo; .** J
*** *

un vastago de p is tó n  que penetra  en dicha pared 

de paso d e l vastago de p is tó n , en e l que d ich o  vastago &e 

p is tó n  t ien e  un p is tó n  dentro de d icho c i l in d r o ;

un prim er d is p o s it iv o  a x ia l de estanqueidad sus­

tancialm ente inm óvil adyacente a dicha pared de p a so .d q l
*  *

vastago de p in tón ; .
* * *un segundo d is p o s it iv o  de estanqueidad f lo ta n te
+ H *

axialm ente hacia  adentro de d ich o  prim er d is p o s it iv o  &e 

estanqueidad y que se extiende desde la  s u p e r f ic ie  externa 

de d ich o  vastago de p istón  a la  s u p e r fic ie  in tern a  de d ich o  

c i l in d r o ;

un cuerpo de gas a p res ión  dentro de dicho c i l i n ­

dro adyacente al lado axialmente in tern o de d icho segundo 

d is p o s it iv o  de estanqueidad;

un cuerpo de l íq u id o  separado de d icho cuerpo de 

gas dentro del esp a cio  axialm ente entre d ich o  primer d is p o ­

s i t i v o  de estanqueidad y d icho segundo d is p o s it iv o  de e sta n - 

queidad, en e l que dicho cuerpo de liq u id o  es mantenido b a jo
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p re s ió n  aumentada p or  d icho cuerpo de gas a p re s ió n , a t r a ­

vés de d icho segundo d is p o s it iv o  de estanqueidad actuando co ­

mo un medio de transm isión  de p re s ió n , e x is tie n d o  en e l 

punto donde d icho segundo d is p o s it iv o  de estanqueidad 

con ta cta  con la  s u p e r f ic ie  in tern a  de d ich o c i l in d r o ,  una 

d ife r e n c ia  de p re s ió n  d e fin id a  p or la  p res ión  de gas y la

p res ión  aumentada de d icho l íq u id o ,  ca ra cteriza d o  ponqué-se
* *  *

dispone un d is p o s it iv o  e lá s t ic o  de tope que carga d icho d is ­

p o s i t iv o  de estanqueidad f lo ta n te  en d ir e c c ió n  hacia lap& atro,
* *.*

y en una d ir e c c ió n  h acia  d ich o  prim er d is p o s it iv o  de to p e , 

en e l que dicho d is p o s it iv o  e lá s t ic o  de tope puede com pri­

mirse b a jo  la  a cción  del llen a d o  de gas a p re s ió n , en La* * *
eventualidad de que se p rod u jera  una sa lid a  de d icho L iqu id o .

* *
2. Un muelle de gas p e r fe cc io n a d o , según iq ^ r e i -

. *v in d ica c ión  1, ca ra cter iza d o  porque dicho segundo d is p o s i ­

t iv o  de estanqueidad es de seguridad y capaz de soportar 

d icha  presión  de gas.

3. Un muelle de gas p e r fe cc io n a d o , según la  r e i ­

v in d ica c ión  1 ó 2 , ca ra cter iza d o  porque se dispone un p r i ­

mer d is p o s it iv o  de tope asociado a d icho segundo d is p o s i t i ­

vo de estanqueidad y estando adaptado para determ inar la  p o ­

sición a x ia l más in t e r io r  de d ich o  segundo d is p o s it iv o  de 

estanqueidad, estando dicho segundo sistem a de estanqueidad 

en e l  estado operacion al normal antes de un p o s ib le  escape 

de l íq u id o ,  aproximadamente en la  p o s ic ió n  a x ia l d e fin id a
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p or d ich o  primer d ispo^lú 'V 'o de to p e .

4. Un m uelle de gas p e r fe c c io n a d o , según cu a l­

quiera de las  r e iv in d ica c io n e s  1 a 3 , ca ra cter iza d o  en que 

un segundo d is p o s i t iv o  de top e  es tá  asociado a d icho segun­

do d is p o s it iv o  de estanqueidad y esté, p r e v is to  en e l  lado de 

d icho segundo d is p o s it iv o  de estanqueidad que mira a d ich o  

prim er d is p o s it iv o  de estanqueidad. ' J

5 . Uh m uelle de gas p e r fe c c io n a d o , según cu a lq u ie ­

ra de la s  re iv in d ica c io n e s  1 a 4 , ca ra cteriza d o  en qu^ d ich o
* * '

segundo d is p o s it iv o  de estanqueidad comprende un cuerpo de

estanqueidad de m ateria l e la stom érico  que e n c ie r ra  dioico

vastago de p is tó n  y  m  a n i l lo  de re fu erzo  r íg id o  en e l - la d o

d el mismo que mira a d ich o prim er d is p o s it iv o  de estanqueidad.
+ + ****6. Un muelle de gas p e r fe c c io n a d o , según r e iv in -
* *

d ica c ió n  5, ca ra cte r iza d o  en que dicho cuerpo de estanqueidad 

de m ateria l e lastom érico  y d ich o a n il lo  de re fu erzo  están 

unidos entre s í .

7 . Un muelle de gas p e r fe c c io n a d o , según la  r e iv in ­

d ica c ió n  1 , ca ra cte r iza d o  porque dicho l íq u id o  es un lu b rica n  

te  o actúa como lu b r ica n te .

8. Se r e iv in d ica  p or  ú ltim o como o b je to  sobre e l 

que ha de recaer e l  Modelo de U tilid a d  que se s o l i c i t a :  UN 

HUELLE DE GAS PERFECCIONADO.

25

t
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Todo conforme queda d e s c r ito  y re iv in d ica d o  en 

la  p resen te  memoria d e s cr ip t iv a  que consta de d ie c i s ie t e  

páginas m ecanografiadas y d ib u jos  ad juntos.
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