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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de TELEFLEX PRODUCTS LIMITED, entidad inglesa, do-
miciliada en Basildon (Essex, Inglaterra), Christopher Mar-
tin Rogd, por "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS TRANSPORTADORES®.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a transportado-
res de cadena, del tipo en que la cadena comprende una se-
rie de eslabones cada uno de los cuales posee unas porcio-
nes longitudinales espaciadas unidas por sus extremos me-
digntes porciones de cierre, transporééndo los eslabones
unos rodillos para soporte de la carga y guia lateral. En
lo gque sigue, estos transportadores se definiran como "trans-
portadores del tipo descrito.

De acuerdo con la invencidn, se provee un t;ans-
portador del ¥ipo descrito, provisto de eslabones perpendi-
culares entre s{ para soporte de la carga y guia lateral,

en el que cada eslabdn de soporte posee al menos dos ciline-
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dros para sostén de la carge montados en lados opuestos del

eslabdn y montados sobre ejes transversales a las porcio-
nes longitudingles, y medios de conexidn para la carga pre-

vistos lgterglmente hacia el interior de las porciones lon-

-

)

5

ic.

15.

20,

5.

30.

gitudinales;

| Cada eslabdn de soporte puede estar provisto de
dos cilindros de sostén montados en lg mitad de la longi-
tud del eslabdn sobre un eje pasants a través de las por-
ciones longitudinales.del eslabdn. Los esighones de guia

lateral pueden tener un par .de rodillos guiadores latera-

"Yes montados en lados opuestos del eslgbon y solidarios a

un eje a la mitad de la 1ongitud ¥y dirigidoc al través de
sus porciones lonaltudlnales. Entre los rodillos de guia
de los eslabones de guia lateral puede estar previsto un
buje pars usar en cooperacidn con una unidad de guia mon-
tada a un lado del canal conductor pars dirigir el trans-
portador.

Los medios de conexidn pafa la carga pueden ser
un buje o© perno coaxil con o debajo del eje de los cilin-
dros para soporte de 1lg carga-

Ademas, de acuerdo con la invencidn, se provee
un cénjunto compuesto por un transportador de acuerdo con

la 1nvencion y un canal para ol mismo, estando adaptado

_este conjunto para mover cargas suspendmdas de los medlos

de suaecion de uno o mas de los eslabones de soporte.
Alternativamente 5@ provee qn conjunto que comprende un
transporfadorfde acuerdo con 1a_inven016n, uﬁ canal parg
el mismo ¥ troles para el transporte de lg carga adaptados
para ser dirigidos a lo largo de ﬁn canel por los medios

de sujecidn de los eslgbones de transporie. El cénal para
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los troles de soporte puede estar separado del canal del
transportador. Los medios de conexidn pueden ser perros de
guia. | . .

Se provee ademds un conjunto constituido por uno
de los conjuntos anteriormente mencionados y un elemento
receptor en forma de eslabdn rotativo dispuesto donde de-
be efectuarse un cgmbio de direceion o debe aplicarse un
impulso, estando, dicho elemento rotative provisto de su-
perficies de soporte espaciadas entre si para conectar con
los eslabones del transportador. Lg disposididn puede ser
tal que se limite la rotacion de los eslabones sobre di-
cho elemento rotativo. Este puede ser una rueda dentgds o
ung arata.

. Seguidamente’ se describirgn varias formas de reg-
lizgeidén de esta invencidén con referencias a los dibtujos ad-
Juntos en los que:

La figura 1 es una vists en alzgdo de un- trans-
portador de acuerdo con la invencidn; la figurs 2 es un
alzado lateral de un transportador de acuerdo con la in-
vencidén con parte del.canal retirado mostrando un diente
de la ruecda dentada que engrana con el transpprtador; la

figura 3 es ung vists en seccidén transversal segin lg 1i-

- nea III-III de la figura 23 la figura 4 es una vista en

planta del transportador mostrado en la figura 2, énvol-
viendo parte de la rueda dentada; la figura 5 es una vistg
en seccidn transversal segun la linea V-V de la figura 4;
lag figura 6 es una vista en seccidn transversal segin 1g
linea VI-VI de la figura 4; la figura 7 es una vista en
peccion transversal de un eslabdn de soporte del transpor-

tador representado en la figura 1, g lo largo del eje de,
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los rodillos para spporte de lg carga ¥y mostrando asimis-
mo en seccidn transversal un canal para la direccidn del
transportador; la figura 8 es una vista parcial de otra
forma de rueds de seis dientes formando parte del conjunto

de la invencidn, y la figura 9 os una vista en seccidn

transversal de un elemento de soporte mostrado en la figu-

ra 8, segin la 1inea IX-IX.

Con referencia a las figuras'l y 7 de los dibu-
jos adjuntos, puede observarse un transportsdor del +ipo
deserito provisto de eslabones de soporte de carga =2l-
alternados con eslabones de gufa lateral -22-, Los eslabo-
nes estan compuestos de dos pinzas -23- de acerc dulce,
unidas entre si mediante soldadura o remachgdo. Segin las
necesidedes puede utilizarse cualquier otro material apro-
piaQo;'Se‘podria woldear un material moldegble en vez de
prensarlo. También puede ser usada la forja.

Cade pinzs es de forma idéntice y consiste en
dos porciones longitudinales -24~ y ung porcién extreng
~-25- con un eje longitudinal de simetrfa. Ia forma de-la
porcidn longitudinal y la extrema pueden verse en planta
en -24a- y ~25a-. _ , ..

_ Un buje =6- estd fijado en aberturas de las pin-
2a8 -23- y_sbstieng un eje -7- en el que estan montados
unos- rodillos -8- por medio de rodamientos a bolas ~9-.
Tos eslabones de gufa lateral y ;os de carga son idénti-
cos entre si. Los mismos forman una cadena del tip°:§939?i-
to en nuestra patente copendiente n® 28413/62. Como puede
verse en la figura 7 de 19§ dibujos adjuntos, el carril
comprende una porcidn superior -l4-, dos porciones ;aygra-

les ~15-, .y, en cada lado de una cadena ggptxal 7167, dos



porciones laterales inferiores -13-. Los rodillos de ios
eslabones de soporte -21- son sostenidos por las porcio-
nes -13- sobre las que giran. Los rodillos de los eslgbo-
nes de gufa se apoyan contra las porciones lgtersles -15-

5. A cuando los eslabones de guia siguen una curva del carril.
Las cargas pueden suspenderse de los bujes -6- que enton-
ces constituyen medios de sujeccidn, para cuyo propesito
puede utilizarse un dispositivo de unidn, por ejemplo de
acuerdo con nuestra pétente copendiente n? 28414/62,

10. Alterngtivamente, las pinzas -23- de los eslgbo-
nes de soporte =22- pueden sumentarse de tamafio en la re-
gién de los ejes de los rodillos -8~ g fin de formasr un mon-
taje para un perno a través del eslabdn debajo del eje del
rodillo, cuyo perno puede incluir los medios de sujecidn

1?0 parg una carga.

Una unidad de guia, no representada, provista
de ungfueda de guia horizontalmente dispuesta éon dientes
de rodillo espaciados por el mismo paso que los bujes -6~
de los eslabones de guia'-zz-, dirige la cadena en el ca-

20. rril “14-, engarzando los huecos de la ruedd con dichos
bujes =6- de los eslabones de guia.

Hgciendo ghora referencia a las figuras 2 , 3,
4, 5.y 6, en ellas puede verse un transportador similar
en general al de forms anteriormente ‘descrita. Asi, en

25. las figuras 2 y 3 esta representado un transporfader del
tipo,descfito con eslabones para soporte de la carge per-
pendiculares entre s{, uno de los cuales puede verse en ~10-
¥y eslabones de guia lateral -Ié-, cuyos rodillos son suje-
t0s por un'buje,de’guia -13--.La cadeng es del tipo descri-

30. to en nuestra patente copendiente n@ 28413/62. Los. eslabo-
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nes estan compuestos por dos piezas en forma de U de acero
dulce u otro material apropiado, unidas entre si por ro-
blongdo o soldadura. En vez de piezas prensadas pueden em-

plearse piezgs moldeadas o forjadas. Cada Pleza prensads
consiste en dos porciones iongitudinales -18= y una porcidn
extrema -19-. Cada linea -10~ posee un eje en el que estd
montado un buje fijo ~-22- y una par de rodillos -23-, Los
lados de la extensidn curvada -24- a través de la que la
porcidn extremg se une con las porciones longitudinales

del eslabdén son mas largas-en el transportador descrito en
esta forms de la invencidén que en lg forma anterior pare

el acoplamiento con sglientes de los dientes de la rueds

¥y para reforzar el eslabdn. ‘

Otra diferencig entre esta forma de realizacidn
de lg invencidn y lg descrita anteriormente es que en los
lados opuestos del buje ung de las porciones longitudingles
cubre la otrg mediante flancos =26~ mostrados en la figu-
ra 3, para proporcionar rigidez al eslabdn y formar ung
superficie que coopere con 1los flancos de conexidn =-27-
del dispositivo de conexidn =28,

El dispositiw de conexidn -28- estd compuesto
por dos planchas -30- cada una de las cuales estd provista
de dos flancos «27- f§ue sobresalen de sus bordes superio-
res, como puede verse en la figura 2. Una porcién.supe-
rior de cada plancha esta provista de un entrante -32-
qﬁe tiene lg formg apropiada para ajustar con la parte in-
ferior del buje -22- cuando los flancos =-27- cooperan con
los flancos -26- en un lado del eslabon. E1 dispositivo
de conexidn -28- es asegurado g wun eslabdn de carga desli-

zando lgs dos lamings =30~ hgcig grribg entre las porciones
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longitudingles del eslabdn hasta que el borde del entrante
=32~ topa con el uje -22=- y los flancos -27- coinciden
con los flancos -26-, deslizando entonces entre las lami-
nas -30- el tope =33- ¥y aéeguragdo los tres medignte el
tornillo y tuerca =-34-. El tope esti provisto en su extre-
midad superior de una cavidad en forma de U que también
abraza ol buje -22- del eslabdn de soporte de carga cuando
el -dispositivo de sujecidn esta asegurado al eslabdn de so-
porte. Todas las partes del dispositivo de conexidn quedan
asi unidos entre si de forms rigida con las piezas prensa-
das del eslabdn cuando se aprietan el tornillo y tuercs
-34-,
-La cadena compuesta por 1los eslabones ~10- y

=12~ corre por el interior de un carril -36-. ﬁ;os troles
=38~ para el transporte de la carga corren por el interior

de un carril -40- dispuesto debajo en ls vertical, del ca~

rril- -36-. Puede yerse gue los troles para el transporte

de la carga estan compuestos por un cuerpo -42- montado so-

bre dos pares de rodillos -44- que corren en el carril -40-.
Bsta previsto un dispositivo para el transporte de la car-
&a en forma de una barra =43~ a la que pueden unirse gan-
chos, glrazaderas u otros sistemas parag sujecidén de la car-

ga. Dos trinquetes ~48- estan parcialmente alojados en

-alojamientos ~46-.en la porcidn del cuerpo -42- de cada

rodillo, estando conectados de forms pivotante a la por-

cién del cuerpo =42-. Cada trinquete -48- estg provisto

de una cabezs -50- destinada g acoplarse con el tope -33-

* del dispositivo de conexidn unido a un eslabdn de soporte,

cualquiera que sea la formg de los carriles «36- y -40-,

cuando el trole para el transporte de la carga esta situa-
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’do de forma que una de las c;%%zas -50- queda dispuesta

en cada lado del_tope. El peso de cada tringuete -43- ase-
gura que la cabeza -50- quede permanentemente elevada al
mgximo como esté representado en la figura 2. Si se desea
desenganchar un trole de carga de un tope -33-, s6lo hace
falta levaﬁtar uno de los trinquetes -48- hasta una posi-
cidn casi horizontal a fin de que el itringuete se deslice
Por~dehajo del tope ¥ en@bnces ruede el trole hacia ade-
lante o atras, seé&n haga falta a lo largo del carril -40-.
Con referencia a las figuras 4, 5 y 6, se mies-
tra una ruedd de seis dientes -52-, giratoria sobre un
eje que la atraviesa por su Eentro, engarzads al transpor-
tador representado en la figura 2, Los eslabones del trans-
portador para el soporte de la carga y la guia lateral es-
tan indicadas por -10- y =12-, respectivamente, como antes.
El carril por el que corren dichos eslabones se indicg |
Por =36=, y por -40- el carril por el que corren los tro-
les de soporte de lg carga. Puede verse en las figuras 5
¥ 6 que parte del carril =36~ ha sido suprimido pars per-
mitir que los dientes =54~ de la rueda dentada ~52- (en
nimero de seis) engarcen con el buje de mando -~ de log
eslgbones de gufa lateral -12-. Como se ha eliminado par-
te del carril -36-, es. necesario proveer un soporte parg
uno de los rodillos de cada eslabdn de carga cuando pasg
por la periferia de la rueda dentada. Esto se realiza por
medio de unas plataformas -57- (asimismo en nmimero de seis)
espacigdas alrededor de la rueda ~52- y entre los dienteg
-54-, Tanto las plataformas =57- como los dientes =54
estan aseguradas a una poreidn circular -53- de la ruedg

dentadg por medio de tornillos y tuercas -55-, estando
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situados g lgdos opuestos de diéhé'pofcién circular =53~.

Cada diente ~54~ forma en su borde exterior uns cavidad
practicamente semicircular -56- con un radio ligeramente
ma&ér gque el de lag superficie externa de los bujes -13- de
los eslabones de guia lateral -16-. La cavidad -65- abraza
el buje =13- del eslabon de guis lateral -12-, cuando el

eslabdn y el diente se mueven hacia su acoplamiento mutuo

.durante la rotacidn de la rueda sobre su eje. Los bordes

=58~ de la cavidad ~56 son redondeados para evitar el des-
gaste del diente -54- y de los bujes ~13- ¥y para proporcio-
fhar uns coneiién suave entre la cavidad -56-"y los bujes.
Cuando se‘ilega a la posicidén de acoplamiento unos salien—.
tes -58- de los dientes entran en contacto con los flancos
-24- de las prolongaciones curVadasAde las piezas prensa-
das -16=-, cuya forma les proporciona una gran superficie
de contacto con los salientes. Entre un saliente -58- y
un flanco -24- de prolongacidn curvada se mantiene un con-
tacto. rotatorio cuando un eslabdén de guia lateral se mue-
ve hacia dentro y hacia‘fuera de la posicion de engarce.
Cuando los fiancos —24—‘de-prolongaoion curvada estan en
contacto con los salientes -58- en ambos lados del rodi-
1llo de guia lateral y una fuerza resultante de la tensidn
de la cadena compuesta comprime el eslabdn de guia contra
el centro de la rueda dentada, entonces dicho eslabdn de
guia quedars mantenido en posicidn fija respecto a la rue-
da dentada y esi no se movers cuando sea transportads gl-
rededor de la rueda al girar ésta sobre su eje.

La rueda de seis dientes ilustrada en las figu-

rags 4 g8 6 puede utilizarse como rueds motriz pars el transg-

portador, o bien puede situarse en un punio en el que se
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desee efectuar un cambio de direccidn en el carril, espe-

cialmente si este cambio es brusco.

En lag figuras 8 vy 9 de los dibujos adjunfos se
muestra un detalle constructivo de oira forma de rueda de
seis dientes, que puede utilizarse pars cualquiera de los
propdésitos para los que puede usarse la rueda de sels dien-
tos previamente descrita. Como en la forma anterior, la
rueda de seis diente ~152- es giratoria sobre un eje pasan-
te por su centro. Unas plataformas ~157¥ (en numero de seis)
estén espaciadas alrededor de la rueda dentada entre los
dientes -154~ y sirven para sostener uno de los rodillos .
de los eslabones de carga cuando los mismos pasan alrede~
dor de la ruede. Las plataformes -157- estén aseguradas de~
bajo de la rueda -¥2- por medio de tornillos -155- fijados
mediante tuercas. Los dientes -154- forman parte integral
de la rueda ~152-, Cada diente -154~ estd provisto en su
borde exterior de una cavidad -156- destinada a recibir
y abrazar el buje -13~ del eslabén de guie lateral -12-
cuando éste y el diente se mueven hacia su acoplamiento
mtuo 2 medida que la rueda gira sobre su eje. En lugar de
los salientes ~58- de los dientes, se han prévisto unos
elementos de soporte ~160- visibles en la figura 8. Estos
estédn compuestos por .dos poréiones en escaldn para ajus~
tar en unas aberturas =62~ de los dientes. Las porciones
estén fijades entre si y con los dientes, por medio de un
remache hueco =164- con boca en forma acampansda. Cuando
se alcanza la posicidn de acoplamiento entre el diente
=154- y un eslabén de guia lateral, los elementos de so-
porte =160- del diente entran en contacto con los flan-

cos de prolongacidn curvada =-24- de las piezas prensadas
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~16=, La formae del elemento de soporte es tal que se man=-
tenga uns gran dree de contacto entre dicho elemento y el
flanco =24~ de prolongacidn curvada. Entre el elemento de
soporte y un flanco de prolongacidén curvada se mantiene
un contacto rotativo cuando un eslabdén de guia y un diente

sé mieven hacia su posicidn de acoplamiento o se separan
dé la misma. Cuando el transportador estd tensado y los
flancos de extensidén curvada del eslabdén toman contacto
con los elementos de soporte -160- en ambos lados de los
rodillos del eslabdn, entonces éste quedara mantenido en
posicidén fija respecto a la rueda dentada y no se balancea-

ré al girar por la accidén de la rueda dentada.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten-
te de invencidn:

le Perfeccionamientos en los transportadores,
del tipo que tienen eslabones alternos, mutuamente perpen-
diculares, de soporte de carga y de guia de los costados,
caracterizados esencialmente por el hecho de dotar a cada
eslabdn portador de carga, de por 1o menos dos rodillos
portadores de carga, que eatdn montados en lados opuestos
del eslabon 'sobre un eje comin, dirigido a través de las
porciones longitudinales, disponiéndose medios de conexidn
pare une carga, montados lateralmente hacia dentro de las
porciones longitudinales.

- 2e Perfeccionamientos en los transporiadores,
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segun la reivindicacidn anterior,“&ue se caracteriza por
el hecho de que ceds eslabdn portzdor de carga es provisto
de dos rodillos portacerges montados a mitad de distancia
en la longitud del eslabdn sobre un eje comin que pasa por
las porciones longitudinales del eslabdm.

3. Perfeccionamientos en los transportadores, se-
gun las reivindicaciones 1 y 2, caracterizados esencialmen-
te por el hecho de que el medio conectante para una cargs
es constituido por un casquilloc o un perno coaxial con el
eje o debajo del eje de los rodillos portacargas.

4. Perfeccionamientos en }os transportadores, se-
gin 1las reivindicaciones 1 a 3, caracterizados esencialmen-
te por el hecho de que los eslabones de guia de los costa-
dos son provistbs de un'par de rodillos guiadores de los
costados; montados en lados opuestos del eslabon y sobre
un mismo eje a mitad de distancia en la longitud de sus
porciones longitudinales y dirigido a través de estas por-
ciones longitudinales.

5e ?erfeccionamientos en los transportadores, se-
gun la reivindicacidn 4, caracterizados esencialmente por
el hecho de prever un casquillo entre los rodillos guiado-
res de los costadog de los eslabones guladores de los cos-
tadog, para conectar con un elemento gue recibe un eslabdn
giratorio.

6. Perfeccionamientos en los transportadores, se-
gin las reivindicacionss 1 a 5, que se caracterizan por el
hecho de disponer el transportador propiamente dicho y un
carril paras el mismo estando el conjunto adaptado.para
transportar cargas suspendidas desde el medio de'conexién

de uno 0 mds de los eslabones portacargas.
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7+ Perfeccionamientos en los transportadores;
segin las reivindicaciones 1 a 5, caracterizados esencial-
mente por disponer ademds, el transportador y vagonetas
portacargas adaptadas pars ser conducidas & lo largo de un
carril o via por el elemento conectante de los eslabones
portacargas.

8. Perfeccionamientos en los iransportadores, se-
gun la reivindicacidn 7, caracterizados esencialmente por
el hecho de disponer, ademds, un carril derivado del carril
del transportador en el que las vagonetas portacargas es-
tan adaptadas para ser conducidas por el elemento conectan~
te de los eslabones portacargas.

9. Perfeccionamientos en-los transportadores, se=
gin las reivindicaciones 7 u 8, caracterizados esencialmen-
te por el hecho de que l0s elementos conectantes estdn cons-—
tituidos por genchos conductores fijadog a los eslabones
portacarges.

10. Perfeccionamientos en los transportadoreé,
segin las reivindicaciones 6 a 9, caracterizados por el

hecho de comprender, ademds, un elemento giratorio recep-

tor de un eslabdn situado donde ha de efectuarse un cambio

de direccibén o aplicarse accionamiento, teniendo dicho elew
mento giratorio superficies de apoyo, dispuestag en rela-
¢ién espaciede para entrsr en gfontacto con 1los eslabones
del transportador.

1l. Perfeccionamientos en los transportadores,
segin las reivindicaciones 5 & 9, ceracterizados por el
hecho de comprender, ademds, un elemento giratorio recep~
tor de un eslabdn, situado donde ha de efectuarse un cam-

bio de direccidn o aplicarse accionamiento, teniendo dicho
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elemento giratorio superficies de apoyo dispuestas en rela-
cibn espaciada para entrar en contacto con 1los eslabones
del transportador'y abrazar el casquillo de los rodillos
guiadores de los costados.

12. Perfeccionzmientos en los transportzdores,
segﬁn las reivindicaciones 10 u 11, caracterizaedos esencial-~
mente por el hecho de que las superficies de apoyo del ele-
mento giratorio receptor de un eslabdén limitan ls oscila-
cidén de los eslabones en el elemento giratorio.

13. Perfeccionamientos en los transportadores,
gegun las reivindicaciones 10 a 12, caracterizados esen-
cialmente por el hecho de que el'elemento giratorio recep—
tor del eslabdn es una ruede dentada o una estrella.

14, Perfeccionamientos en los transportadores,
segin las reivindicaciones 10 a 13, caracterizados esen-
cialmente por el hecho de que el elemento giratorio recep-
tor del eslabdn estd adaptado para funionar como unidad
impulsora para el transportador.

15. Perfeccionamientos en los transportadores.

La presente memoria consta de catorce hojas fo-

liadas escritas a maquina por una sola caras

Barcelona, 24 de julio de 1963
DRFLEX PRODUCTS LIMITED
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